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GEDSI		 ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ

GIS		  ລະບົບຂໍ້ມູນຂ່າວສານທາງພູມສາດ

GPT		  ອ່າງກັ່ນຕອງຕະກອນນໍ້າເສຍ

HIA		  ການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍ່ມໍລະດົກ

HSR		  ລົດໄຟຄວາມໄວສູງ 

ICH		  ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖຸຸ້

ICT		  ເຕັກໂນໂລຊີຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ການສື່ສານ

LPSIUS	� ຍຸດທະສາດການສ້າງນະຄອນຫຼວງພະບາງໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ	

ຄໍາຫຍໍ້

vi



MaaS		  ການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ

MPWT	 ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ

MTC		  ກະຊວງ ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສື່ສານ

NDZ		  ເຂດພັດທະນາໃໝ່່

NRW		  ນໍ້າທີ່ບໍ່ເປັນລາຍຮັບ

NTU		  ຫົວໜ່ວຍການວັດແທກຄວາມຂຸ້ນ

O&M		  ການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາ

OPWT		 ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ ເມືອງ

OUV		  ສິ່ງຂອງທີ່ມີຄຸນຄ່າ

PRC		  ສາທາລະນະລັດ ປະຊາຊົນຈີນ

PSMV		 ແຜນບູລະນະ ຮັກສາ ວຽກງານທາງດ້ານມໍລະດົກ

PWD		  ຜູ້ທີ່ມີຄວາມພິການທາງຮ່າງກາຍ

PWTO		 ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ) 

SCADA	 ລະບົບການ ຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຕິດຕາມsຂໍ້ມູນ

UNDP		 ອົງການສະຫະປະຊາຊາດເພື່ອການພັດທະນາ

UNESCO	� ອົງການສະຫະປະຊາຊາດ ເພື່ອການສຶກສາ, ວິທະຍາສາດ ແລະ ວັດທະນະທໍາ 

UMSO	 ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ

WTP		  ໂຮງງານບຳບັດນ້ຳ

ໝາຍເຫດ:

(i)	 ໃນບົດລາຍງານນີ້, “$” ໝາຍເຖິງ ສະກຸນເງິນໂດລາສະຫະລັດ.

(ii)	� ທະນາຄານພັດທະນາອາຊີ ຮັບຮູ້ “ປະເທດຈີນ” ເປັນ “ສາທາລະນະລັດ ປະຊາຊົນ ຈີນ” ແລະ “ປະເທດລາວ” ແມ່ນ “ 
ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ.”

(iii)	 ພາບຖ່າຍທັງໝົດໂດຍ Ramboll, ເວັ້ນເສຍແຕ່ຈະລະບຸໄວ້ເປັນຢ່າງອື່ນ. ຮູບພາບໜ້າປົກແມ່ນໄດ້ມາຈາກ Adobe Stock.
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ຮູບພາບ: Adobe Stock.

ບົດສະຫຼຸບໂດຍຫຍໍ້



2

ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແມ່ນໜຶ່ງໃນຕົວເມືອງທີ່ໃຫຍ່ ຕັ້ງຢູ່ທາງພາກເໜືອຂອງ ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ, ຊຶ່ງມີການ
ປະສົມປະສານທາງດ້ານວັດທະນະທໍາ ແລະ ຮີດຄອງປະເພນີທາງພຸດທະສາດສະໜາຂອງທ້ອງຖິ່ນ, ມໍລະດົກທີ່ມີການປະສົມປະສານ
ຢ່າງເປັນເອກະລັກຂອງສະຖາປັດຕິຍະກໍາທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ສະຖາປັດຕິຍະກຳແບບອານານິຄົມທີ່ມີຄວາມໂດດເດັ່ນ ພ້ອມດ້ວຍທິວທັດ
ທາງທຳມະຊາດ. ນັບແຕ່ຕົວເມືອງໄດ້ຖືກຮັບຮອງເອົາເປັນເມືອງມໍລະດົກໂລກໃນປີ 1995, ການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການຂະຫຍາຍຕົວ 
ຂອງປະຊາກອນໄດ້ສົ່ງຜົນໃຫ້ມີການຂະຫຍາຍຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ສ້າງກາລະໂອກາດທາງດ້ານເສດຖະກິດໃໝ່. ເຖິງແນວໃດກໍ່ຕາມ, 
ການຂະຫຍາຍໂຕຍັງໄດ້ນໍາມາຊຶ່ງຄວາມທ້າທາຍຂອງຕົວເມືອງດ້ານການສັນຈອນທີ່ມີຄວາມແອອັດ, ການຖິ້ມຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ການປ່ອຍ 
ນ້ຳເສຍ, ແຫຼ່ງທ່ອງທ່ຽວມີຄວາມແອອັດ ແລະ ມີການບຸກລຸກເຂດຊຸ່ມຊື່ນ ແລະ ໜອງທຳມະຊາດ ເຊິ່ງສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຊີວິດການເປັນ
ຢູ່ ແລະ ການປົກປັກຮັກສາມໍລະດົກຂອງຕົວເມືອງ. ເນື່ອງຈາກປະຊາກອນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ມາຢ້ຽມຢາມແມ່ນມີຈໍານວນເພີ່ມຂຶ້ນ
ຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງ, ຖ້າຫາກວ່າບັນຫາດັ່ງກ່າວບໍ່ໄດ້ຮັບການແກ້ໄຂຈະກໍ່ໃຫ້ເກີດຜົນກະທົບທີ່ຫຼີກລ້ຽງບໍ່ໄດ.້ ສາຍເຫດຕົ້ນຕໍຂອງບັນຫາແມ່ນ
ສືບເນືອ່ງມາຈາກ: ການຂາດທຶນຮອນ, ການແບ່ງຄວາມຮັບຜິດຊອບບໍ່ຊັດເຈນ ແລະ ການປະສານງານທີ່ບໍ່ມີຄວາມເຂັ້ມແຂງລະຫວ່າງ
ບັນດາໜ່ວຍງານຕ່າງໆ.

ຍຸດທະສາດການສ້າງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ ແມ່ນຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໂດຍອົງການ
ປົກຄອງແຂວງຫຼວງພະບາງ, ໂດຍພາຍໃຕ້ການສະໜັບສະໜູນດ້ານທຶນຮອນຈາກກອງທຶນຊ່ວຍເຫຼືອການພັດທະນາເມືອງອັດສະລິຍະ 
ອາຊຽນ-ອົດສະຕາລີ (ASEAN Australia Smart Cities Trust Fund Assistance) ແລະ ຢູ່ບົນພື້ນຖານ ການປຶກສາຫາລືຢ່າງ
ກວ້າງຂວາງຮ່ວມກັບກັບບັນດາພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງທັງພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ ໃນຊ່ວງກາງປີ 2022 ຫາ ກາງປີ 2023. ໂດຍ
ໄດ້ກຳນົດແຜນການພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານຍຸດທະສາດຂອງເມືອງອັດສະລິຍະ ເພື່ອໃຫ້ໄປຕາມຈຸດປະສົງຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ທີ່ມີ
ເປົ້າຫມາຍໃຫ້ກາຍເປັນເມືອງມໍລະດົກທິີ່ໜ້າຢູ່ສຳລັບທຸກຄົນ. ບົດສະຫຼຸບຄຸນລັກສະນະທີ່ສຳຄັນຂອງນະຄອນ ປະກອບມ:ີ ຄວາມເປັນ
ມໍຣະດົກ, ລັກສະນະພິເສດຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ຮູບແບບການດຳລົງຊີວິດ. ນອກນີ້ຍັງໄດ້ມີການກໍານົດເສົາຄໍ້າ ດ້ານຍຸດທະສາດຄືດັ່ງນີ:້ 
(i) ການປະສົມປະສານການທ່ອງທ່ຽວ ກັບ ເມືອງມໍລະດົກໂລກ, (ii) ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ມີຄວາມສະອາດ ແລະ ປອດໄພ, (iii) ບ້ານ
ທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ ແລະ ແນວຄວາມຄິດຕົວເມືອງໃຊ້ເວລາສັນຈອນ 15 ນາທີ, ແນວທາງສຳລັບຍຸດທະສາດ ສະເພາະ ແລະ ໂຄງການ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະທີ່ມີການຄໍານືງເຖີງຄວາມປາຖະໜາຂອງເມືອງມໍລະດົກທີ່ມີຄວາມໜ້າຢູ່ພາຍໃນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ພາຍໃຕ້ເສົາຄໍ້າການປະສົມປະສານການທ່ອງທ່ຽວ ກັບ ເມືອງມໍລະດົກໂລກ, ຄາດວ່ານະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະກາຍເປັນ
ຈຸດໝາຍປາຍທາງດ້ານການທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງໃນການປົກປັກຮັກສາ ແລະ ໃຊ້ປະໂຫຍດຈາກແຫຼ່ງມໍລະດົກທາງດ້ານ
ວັດທະນະທຳທີ່ເກີດຂຶ້ນຕາມທຳມະຊາດ ແລະ ເປັນມໍລະດົກວັດທະນະທຳທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖ.ຸ ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແມ່ນ
ປະກອບດ້ວຍລະບົບການອອກປີ້ອີເລັກໂທຣນິກແບບທັນສະໄໝສໍາລັບສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ, ການຕິດຕາມກວດກາສະຖາການຢ່າງ
ທັນເຫດການ ແລະ ຄໍາແນະນໍາການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍ່ມໍລະດົກ. ເສົາຄໍ້າສະພາບແວດລ້ອມທີ່ມີຄວາມສະອາດ ແລະ ປອດໄພ ຈະ
ຊ່ວຍໃຫ້ປະຊາຊົນຊາວນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ຜູ້ມາຢຽ້ມຢາມ ໄດ້ນຳໄຊ້ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ໄດ້ຮັບການໃຫ້ບໍລິການຢ່າງທົ່ວ
ເຖິງ ເພື່ອຮັບປະກັນສະພາບແວດລ້ອມຕົວເມືອງທີ່ໜ້າຢູ່ອາໃສ ເຊັ່ນວ່າ: ນໍ້າສະອາດ, ຖະໜົນຫົນທາງສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ
ທີ່ມີ ຄວາມປອດໄພ. ໂຄງການເມືອງອັດສະລິຍະ ແມ່ນປະກອບດ້ວຍ ລະບົບຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ, ລະບາຍນໍ້າຝົນພ້ອມຈຸດ
ດັກສິ່ງເສດເຫຼືອເບື້ອງຕົ້ນ ແລະ ລົດເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໄຟຟ້າ. ພາຍໃຕ້ເສົາຄໍ້າ ບ້ານທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ ແລະ ແນວຄວາມຄິດຕົວເມືອງໃຊ້
ເວລາສັນຈອນ 15 ນາທີ, ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະມີການປ່ຽນແປງລະບົບການຄຸ້ມຄອງຕົວເມືອງ ແລະ ລະບົບຂົນສົ່ງ ເພື່ອເສີມສ້າງ
ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຄວາມແອອັດ ແລະ ມົນລະພິດໃນຕົວເມືອງ. ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະລວມມີ
ບ້ານໃນຕົວເມືອງທີ່ເພິງພາຕົນເອງໄດ້ ເຊິ່ງຜູ້ຢູ່ອາໃສສາມາດໃຊ້ຊີວິດ, ເຮັດວຽກ, ຫຼິ້ນ, ຮຽນຮູ້ ແລະເພີນກັບສະຖານທີ່ສາທາລະນະທີ່
ຈັດສັນໄວ.້ ການໃຫ້ຄວາມສຳຄັນ ແລະ ສົ່ງເສີມການຍ່າງຄົນຍ່າງຕາມຖະໜົນໃນແຫຼ່ງທ່ອງທ່ຽວມໍລະດົກໂລກ, ນອກຈາກນີ້ການຈໍາ
ລອງການສັນຈອນຂອງພາຫະນະເພື່ອປັບປຸງການວາງແຜນການຂົນສົ່ງ ແລະ ການບໍລິການລົດຮັບສົ່ງແບບອັດສະລິຍະ ກໍ່ຖືກຈັດເປັນ
ບຸລິມະສິດທີ່ມີຄວາມສຳຄັນເຊັ່ນດຽວກັນ. ແນວທາງການວາງແຜນທາງດ້ານພື້ນທີ່ແບບປະສົມປະສານທີ່ຄວບຄຸມ ທີ່ຄຳນຶງເຖິງປັດໄຈ
ທາງດ້ານມໍລະດົກ, ການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຄວາມຍືນຍົງ ແລະ ລະບົບຂໍ້ມູນຂ່າວສານທາງພູມມິສາດທີ່ຄວບຄຸມ ຈະເປັນແນວທາງໃຫ້
ແກ່ການດໍາເນີນວຽກດັ່ງກ່າວ.

ຍຸດທະສາດດັ່ງກ່າວຈະໄດ້ຮັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ພາຍໃຕ້ການຄຸ້ມຄອງຂອງຄະນະກຳມະການຊີ້ນຳໂດຍມີທ່ານເຈົ້າ ແຂວງເປັນ 
ປະທານ ແລະ ໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນຈາກຫຼາຍຂະແໜງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງໃນສາມເສົາຄໍ້າຍຸດທະສາດ, ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າ 

ເອກະສານຍຸດທະສາດສະບັບນີ້ືໄດ້ຖືກຮັບຮອງໂດຍຮອງເຈົ້າແຂວງແຂວງຫລວງພະບາງ ທ່ານ ບຸນເລື່ອມ ມະນີວົງ ໃນວັນທີ 
27ມີນາ2024 (ເບິ່ງໜ້າ 3).
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1 ພາກສະເໜີ
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1.1 ພາບລວມຂອງກອງທຶນຊ່ວຍເຫຼືອການພັດທະນາເມືອງອັດສະລິຍະ ອາຊຽນ-
ອົດສະຕາລີ 

ຍຸດທະສາດການສ້າງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານກໍານົດແນວທາງ ການແກ້ໄຂບັນຫາ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ຮອງຮັບໃຫ້ແກ່ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ, ແກ້ໄຂບັນຫາ
ການຄຸ້ມຄອງຕົວເມືອງ ແລະ ອະນຸລັກມໍລະດົກທາງທຳມະຊາດ ແລະ ມໍລະດົກວັດທະນະທຳ ທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖຸທີ່ພົ້ນເດັ່ນ ຂອງ
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ໄດ້ມີການກໍານົດໃຫ້ບັນຫາດ້ານ ການທ່ອງທ່ຽວ, ນໍ້າປະປາ, ສຸຂະອານາໄມ, ການບໍລິຫານຈັດການຂີ້ເຫຍື້ອ, 
ການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດ, ການຂົນສ່ົງ, ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ການສື່ສານ (ICT) 
ເປັນບັນດາຂະແໜງການທີ່ມີຄວາມສຳຄັນ.

ການຈັດທຳຍຸດທະສາດແມ່ນໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນຈາກ ທະນາຄານພັດທະນາອາຊີ (ADB) ຊຶ່ງຄຸ້ມຄອງບໍລິຫານໂດຍ ສະມາຄົມ
ປະຊາຊາດແຫ່ງອາຊີຕາເວັນອອກສຽງໃຕ້ (ASEAN)– ກອງທຶນຊ່ວຍເຫຼືອການພັດທະນາເມືອງອັດສະລິຍະ ອາຊຽນ-ອົດສະຕາລີ 
(AASCTF) ຊຶ່ງໄດ້ຮັບເງິນທຶນສະໜັບສະໜູນຈາກລັດຖະບານປະເທດອົດສະຕາລີ ໂດຍຜ່ານກົມການຕ່າງປະເທດ ແລະ ການຄ້າ. 
ກອງທຶນ AASCTF ນໍາສະເໜີແນວທາງທີ່ເປັນນະວັດຕະກໍາ ແລະ ການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດ ເພື່ອຮອງຮັບໃຫ້ແກ່ການປ່ຽນແປງ
ຢ່າງຊານສະຫຼາດ ແລະ ເທົ່າທຽມກັນຂອງບັນດາຕົວເມືອງໃນ ASEAN. ວັດຖຸປະສົງຂອງກອງທຶນ AASCTF ແມ່ນເພື່ອປັບປຸງການປັບຕົວ ແລະ ການນໍາ
ເອົາວິທີການແກ້ໄຂບັນຫາແບບດີຈີຕອນມາໝູນໃຊ້ເຂົ້າໃນລະບົບການວາງຜັງເມືອງ, ການໃຫ້ບໍລິການ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງທາງດ້ານ
ການເງິນ. ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ຈະເຮັດໃຫ້ຕົວເມືອງກາຍເປັນຕົວເມືອງທີ່ໜ້າຢູ່, ມີຄວາມຍືດຍຸ່ນ ແລະ ມີສ່ວນຮ່ວມຫຼາຍຂຶ້ນ. ມີຜູ້ຊ່ຽວຊານທີ່
ໄດ້ຮັບການວ່າຈ້າງໂດຍ Ramboll ບໍລິສັດທີ່ປຶກສາລະດັບໂລກ ໄດ້ໃຫ້ຄວາມຊ່ວຍເຫຼືອແກ່ອົງການປົກຄອງແຂວງຫຼວງພະບາງໃນການ
ຈັດທຳຍຸດທະສາດດັ່ງກ່າວນີ.້ 

1.2 ການກະກຽມຍຸດທະສາດການສ້າງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງ 
ອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ

ການກະກຽມຍຸດທະສາດ ແມ່ນປະຕິບັດຕາມສາມຂັ້ນຕອນ (ຮູບພາບ 1). ໃນຂັ້ນຕອນ ການປະເມີນຕົວເມືອງ, ໄດ້ມີການວິເຄາະ ຂໍ້ມູນ 
ແລະ ເອກະສານປະກອບຕ່າງໆ ເພື່ອກໍານົດສິ່ງທີ່ເປັນຄວາມທ້າທາຍ ແລະ ໂອກາດໃນປະຈຸບັນຂອງຕົວເມືອງ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ທັດສະນະ
ຄວາມສະເໝີພາບບົດບາດຍິງ-ຊາຍ, ຜູ້ທີ່ມີຄວາມພິການ ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມທາງສັງຄົມ (GEDSI). ໄດ້ມີການ ປຶກສາຫາລືຮ່ວມກັນ
ກັບ ບັນດາຜູ້ນຳຊຸມຊົນ, ພາກສັງຄົມ, ພະນັກງານລັດ, ຜູ້ປະກອບການ, ຊາວຫນຸ່ມ ແລະ ແມ່ຍິງ ທີ່ເຮັດວຽກຢູ່ໃນ ຕະຫຼາດກາງຄືນ
ໄດ້ຮັບຄຳປຶກສາດ້ວຍຕົວເອງ ແລະ ຜ່ານແບບສຳຫຼວດທາງອອນລາຍ ເພື່ອສ້າງຄວາມເຂົ້າໃຈເຖີງຄວາມປາຖະໜາຂອງ ພວກເຂົາທີ່ມີຕໍ່
ຕົວເມືອງ. ໃນຂັ້ນຕອນຂອງສະຖານະການໃນຕົວເມືອງ, ໄດ້ມີການຄາດຄະເນຈໍານວນປະຊາກອນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ ໄວ້ຈົນເຖີງ ປີ 
2040, ໂດຍສະຖານະການໃນຕົວເມືອງແມ່ນບົ່ງບອກເຖີງການຂະຫຍາຍໂຕຂອງຕົວເມືອງທີ່ແຕກຕ່າງກັນ. ໃນຂັ້ນຕອນ ຍຸດທະສາດ
ແບບປະສົມປະສານ, ໄດ້ມີການກໍານົດ ແລະ ຈັດບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນຂອງຂັ້ນຕອນຍຸດທະສາດແບບປະສົມປະສານ ເພື່ອແກ້ໄຂ
ບັນຫາຕົວເມືອງດັ່ງທີ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນຂັ້ນຕອນກ່ອນໜ້ານີ.້ ຄໍາແນະນຳຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໄດ້ຮັບການພັດທະນາຮ່ວມກັນກັບບັນ ພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງຢູ່ທ້ອງຖິ່ນເຊັ່ນກັນ.
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URBAN ASSESSMENT URBAN SCENARIO INTEGRATED STRATEGY

Urban Assessment Stage
• SWOT and gap analysis
• Visioning/aspirations 

Documentation Review
• Heritage Plan (PSMV)
• Other relevant documents detailing 

existing and future conditions

Analysis
• Population and demographics 
• Tourism and economic projections
• Luang Prabang heritage, 

infrastructure, geography, climate 
(e.g. flood risk, etc.)

in 2040

Projections
• Projected population and demographics 

• Tourism and economy in 2040

Data 
Input

Impact Analysis
• Visitor carrying capacity in 2040
• Heritage, development, and tourism

Natural Assets and Landscape, e.g. state of natural heritage and landscape, growth impact assessment, future opportunities

Transport and Mobility, e.g. high speed rail impact, transport infrastructure needs and vulnerability 

Digital Solutions, e.g. state of digital resources and use, gaps and solutions 

Urban Scenario Stage
• Multisector inputs, urban scenario generated, and key 

issues/solutions identified 

Heritage Component
• Revised inventory, regulations, policy

Development Prioritization 
Framework
• Identifying a framework to prioritize 

development projects

Future 
Projects

Integrated Plan Stage
• Multisector inputs  
• Co-design criteria to prioritize projects

Waste Solutions, e.g. state of waste management, gaps and solutions 

Tourism Strategy
• Load management, revenue, etc.

Urban Component
• Identify development opportunities

Water and the Mekong, e.g. water quality, flooding, role of the Mekong, growth impact assessment, climate change

STAKEHOLDER ENGAGEMENT

PSMV = ແຜນບູລະນະຮັກສາ ວຽກງານດ້ານມໍລະດົກ, SWOT = ບົດວິເຄາະ ຈຸດແຂງ, ຈຸດອ່ອນ, ກາລະໂອກາດ ແລະ ສິ່ງທ້າທາຍ
ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

ແບບສໍາຫຼວດແບບອອນລາຍເພື່ອເກັບກໍາທັດສະນະຂອງພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ກ່ຽວກັບສິ່ງທີ່ເປັນຄວາມທ້າທາຍຂອງຕົວເມືອງ, ໂອກາດ 
ແລະ ບູລິມະສິດຄວາມສຳຄັນຂອງການພັດທະນາ ສະແດງໃຫ້ເຫັນວ່າການການ ເກັບມ້ຽນ ແລະ ກໍາຈັດຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ບໍ່ດີ, ການຍົກຍ້າຍ 
ແລະ ການຢຸດສະງັກທາງດ້ານເສດຖະກິດແມ່ນເປັນຄວາມທ້າທາຍທີ່ໃຫຍ່ຫຼວງທີ່ສຸດສາມປະການ ທີຊຸມຊົນກຳລັງປະເຊີນໜ້າຢູ.່ ການ
ອະນຸລັກມໍລະດົກທ້ອງຖິ່ນ, ການປົກປັກຮັກສາພື້ນທີ່ສີຂຽວ ແລະ ທໍາມະຊາດ ແລະ ການນໍາໄປສູ່ການດຳລົງຊີວິດແບບຍືນຍົງ ແມ່ນ
ໄດ້ຮັບການຈັດບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນໂດຍປະຊາຊົນຜູ້ຢູ່ອາໃສ (ຕາຕະລາງ 1).

ຮູບພາບ 1: ວິທີການສຶກສາຍຸດທະສາດການສ້າງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ
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ຄໍາຖາມທີ 1: ສິ່ງໃດທີ່ເປັນຄວາມທ້າທາຍທີ່ໃຫຍ່ທີ່ສຸດສາມປະການທີ່ບ້ານຂອງທ່ານ
ກຳລັງປະເຊີນໃນປັດຈຸບັນ?

ຜົນຮັບ 
(ຈຳນວນຄົນຕອບແບບ

ສອບຖາມ) 

ກ. ການເກັບມ້ຽນແລະ ກຳຈັດຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ບໍ່ດີ 129 (60%)

ຂ. ການຍ້າຍອອກຂອງຜູ້ຢູ່ອາໃສ 90 (42%)

ຄ. ການຍຸດສະງັກຂອງເສດຖະກິດ 86 (40%)

ງ. ບັນຫາຖະໜົນ, ການຈໍລະຈອນຕິດຂັດ 80 (37%)

ຈ. ການຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີຍັງບໍ່ໄດ້ດີ 68 (32%)

ສ. ການພັດທະນາທີ່ບໍ່ຕິດພັນກັບມໍລະດົກ 67 (31%)

ຊ. ການດູແລສຸຂະພາບບໍ່ພຽງພໍ 48 (22%)

ຍ. ຂາດໂອກາດທາງການສຶກສາ 42 (20%)

ດ. ການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ, ນໍ້າຖ້ວມ, ແລະ ອື່ນໆ. 35 (16%)

ຄໍາຖາມທີ 2: ທ່ານຄິດວ່າ ສິ່ງໃດທີ່ເປັນບູລິມະສິດທີ່ສໍາຄັນທີ່ສຸດສາມຢ່າງທີ່ເຮັດໃຫ້ບ້ານ
ຂອງທ່ານເປັນຊຸມຊົນທີ່ໜ້າຢູ່

ຜົນຮັບ 
(ຈຳນວນຄົນຕອບແບບ

ສອບຖາມ)

ກ. ມໍລະດົກຂອງທ້ອງຖິ່ນທີ່ມີຊີວິດຊີວາ 123 (59%)

ຂ. ພື້ນທີ່ສີຂຽວ ແລະ ທຳມະຊາດ 110 (53%)

ຄ. ວິຖີຊີວິດທີ່ເປັນມິດກັບສິ່ງແວດລ້ອມ / ມີຄວາມຍືນຍົງ 100 (48%)

ງ. ເສດຖະກິດ/ວຽກງານທີ່ຫຼາກຫຼາຍ 75 (36%)

ຈ. ຂະແໜງທ່ອງທ່ຽວທີ່ຟົດຟື້ນ  60 (29%)

ສ. ການຂົນສົ່ງທີ່ດີ 53 (26%)

ຊ. ສາທາລະນູປະໂພກທີ່ໃຊ້ງານໄດ້ດີ 51 (25%)

ຍ. ເຂດຊານເມືອງທີ່ສະດວກສະບາຍ ແລະ ລາຄາບໍ່ແພງ 27 (23%)

ຕາຕະລາງທີ 1: ແບບສອບຖາມ ແລະ ຜົນສໍາຫຼວດຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ Results

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2022.
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Making Cities More Livable

Green Inclusive Competitive Resilient

Urban and Land Use Planning

Smart Mobility 
and Transport

Smart Energy
Smart 

Environment
Smart Water

Smart Climate 
and Disaster Risk 

Management

Smart Food and 
Agriculture

Smart 
Government

Smart Economy 
and Jobs

Smart Education Smart Health
Smart Society 
and Culture

Smart Safety

ICT Infrastructure

Policy and 
Institution

Technology 
and 

Innovation

Business 
and Finance

Digital 
Skills and 
Capacity

Planning 
and 

Coordination

Vision

High-Level 
Objectives

Intervention 
Areas

Enabling Factors

ICT =ເຕັກ​ໂນ​ໂລ​ຊີ​ຂໍ້​ມູນ​ຂ່າວ​ສານ ​ແລະ​ ການ​ສື່​ສານ.
ຫມາຍເຫດ: ພື້ນທີ່ການແຊກແຊງທີ່ສະແດງເປັນສີສົ້ມແມ່ນຢູ່ໃນຂອບເຂດຂອງຍຸດທະສາດນີ.້
ທີ່ມາ: ADB Bank. 2021. ເຮັດໃຫ້ຕົວເມືອງອາຊີເປັນຢູ່, ມະນີລາ.

ຮູບພາບ 2: ກອບການວິເຄາະຕົວເມືອງອັດສະລິຍະຂອງ ADBFramework

1.3 ພາບລວມຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ
ຍຸດທະສາດນີ້ ໃຊ້ຄໍານິຍາມຂອງ "ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ”" ໃນຖານະທີ່ເປັນ ຕົວເມືອງທີ່ຜູ້ຄົນ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມຕ້ອງໃຫ້ຄວາມສຳຄັນ
ເປັນອັນດັບຫນຶ່ງ, ໂດຍທີ່ຄໍານຶງເຖີງຄວາມໜ້າຢູ່ອາໃສຂອງຕົວເມືອງເປັນວັດຖຸປະສົງຕົ້ນຕໍ ແລະ ນໍາໃຊ້ເຕັກໂນໂລຊີອັດສະລິຍະເປັນ
ວິທີການເພື່ອໃຫ້ບັນລຸຕາມຜົນໄດ້ຮັບ ເຫຼົ່ານີ.້1

ກອບ ການວິເຄາະຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ (ຮູບພາບ 2) ຂອງທະນາຄານ ADB ໄດ້ກຳນົດອົງປະກອບຕ່າງໆຂອງຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ 
ເຊິ່ງປະກອບດ້ວຍຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 ວັດຖຸປະສົງລະດັບສູງ, ຊຶ່ງສ້າງຜົນໄດ້ຮັບຕາມຄວາມປະສົງສຳລັບຕົວເມືອງທີ່ເປັນມິດຕໍ່ສິ່ງແວດລ້ອມ, ມີຄວາມຄອບຄຸມ, 
ມີຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂັນ ແລະ ມີຄວາມຍືດຍຸ່ນ.

(ii)	 ພື້ນທີ່ແຊກແຊງ, ປະກອບມີບັນດາຂະແໜງການຍ່ອຍຂອງຕົວເມືອງ ທີ່ສາມາດນໍາສະເໜີການແຊກແຊງທີ່ຊານສະຫຼາດ 
ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແລະ ການນຳໃຊ້ດິນ, ການເຄື່ອນຍ້າຍ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມ. ການແຊກແຊງຈະໄດ້ຮັບ
ການຄັດເລືອກ ບົນພື້ນຖານບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການຂອງຕົວເມືອງ.

(iii)	 ປັດໄຈການເສີມສ້າງຄວາມອາດສາມາດ, ໝາຍເຖິງ ບັນດາປັດໄຈພື້ນຖານທີ່ມີອິດທິພົນຕໍ່ຄວາມສໍາເລັດການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ. ຊຶ່ງສິ່ງເຫຼົ່ານີ້ແມ່ນລວມເຖີງ ໂຄງສ້າງທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ການປົກຄອງ, ທັກສະ ແລະ 
ຄວາມສາມາດດ້ານດິຈິຕອລ, ຮູບແບບການລະດົມເງິນທຶນ ແລະ ການວາງແຜນ ແລະ ການປະສານງານ ລະຫວ່າງບັນດາ
ໜ່ວຍງານຕ່າງໆ.

ຈະມີການນໍາໃຊ້ກອບການປະຕິບັດວຽກງານດັ່ງກ່າວນີ້ ເພື່ອກຳນົດພື້ນທີ່ການແຊກແຊງ ທີ່ອາດເກີດຂື້ນ ຊຶ່ງການແກ້ໄຂບັນຫາຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະສາມາດພັດທະນາຕໍ່ໄປໄດ.້ ຈາກບັນດາ 14 ພື້ນທີ່ແຊກແຊງໃນກອບການປະຕິບັດວຽກງານດັ່ງກ່າວນີ້ຈະໄດ້ມີການກໍານົດ 
ການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແລະ ການນຳໃຊ້ດິນ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານ ICT (ແບບຕັດຂວາງ) ແລະ ການເຄື່ອນຍ້າຍ ແລະ ການ
ຂົນສົ່ງແບບອັດສະລິຍະ ແລະ ການຂົນສົ່ງ, ນໍ້າ, ສະພາບອາກາດ, ແລະ ລັດຖະບານ (ຂະແໜງການ) ໃຫ້ເປັນປະເດັນບັນຫາທີ່ມີບູລິມະ
ສິດຄວາມສໍາຄັນທີ່ສູງ (ຮູບພາບ 2). ນອກຈາກນີ້ ໃນຍຸດທະສາດດັ່ງກ່າວນີ້ ແມ່ນຍັງຈະໄດ້ລວມເອົາ ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງໃນທ້ອງຖິ່ນທີ່ມີສວ່ນກຽ່ວຂອ້ງກັບ ວຽກງານການທ່ອງທ່ຽວ, ມໍລະດົກ ແລະ ສິ່ງເສດເຫລືອອີກດ້ວຍ.

1  ທະນາຄານ ADB. 2021. ການສາ້ງບນັດາຕ ວົເມ ອືງໃນອາຊ ໃີຫເ້ປນັຕ ວົເມ ອືງທ ີໜ່າ້ຢ ູອ່າໃສ. ມະນ ລີາ. https://www.adb.org/publications/creating-livable-asian-cities.
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ການປະເມີນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ: 
ສະພາບການ ແລະ ບັນຫາທາງດ້ານຍຸດທະສາດ

2

ຮູບພາບ: Adobe Stock.
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2.1 ປະຫວັດຄວາມເປັນມາ ແລະ ສະພາບການໂດຍລວມ

2.1.1 ສະພາບການພັດທະນາຕົວເມືອງ

ພື້ນທີ່ດໍາເນີນການສຶກສາ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຕັ້ງຢູ່ທາງພາກເໜືອຂອງ ສາທາລະນະລັດ ປະຊາທິປະໄຕ ປະຊາຊົນລາວ (ສປປ 
ລາວ), ແຂວງຫຼວງພະບາງ, ມີເນື້ອທີ່ ີ່ 761 ກິໂລຕາແມັດ (ກມ2) ໂດຍທີ່ມີ 114 ບ້ານ, ບົນພື້ນຖານຂອບເຂດການປົກຄອງດັ່ງທີ່
ໄດ້ກໍານົດໄວ້ໃນປີ 2018 (ຮູບພາບ 3).2 ພື້ນທີ່ການສຶກສາແມ່ນປະກອບດ້ວຍ ເນື້ອທີ່ 3,000 ເຮັກຕ້າ ທີ່ກວມເອົາເຂດຕົວເມືອງ
ຫຼັກທີ່ສ້າງຂຶ້ນ ແລະ ພື້ນທີ່ຮອບນອກເມືອງທີ່ມີຕໍ່ເນື່ອງກັນ, ພື້ນທີ່ທີ່ມີທ່າອ່ຽງການຂະຫຍາຍຕົວໃນອານາຄົດ ແລະ ເຂດພັດທະນາ
ໃໝ່ (NDZ) 1 ທີ່ເຂດເມືອງຈອມເພັດ. ເນື່ອງຈາກວ່າເນື້ອທີ່ຂອງຕົວເມືອງໂດຍສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນເຂດຊົນນະບົດ ແລະ ບໍ່ໄດ້ກາຍເປັນ
ຕົວເມືອງ, ຍຸດທະສາດດັ່ງກ່າວຈຶ່ງສຸມໃສ່ຂອບເຂດເມືອງມໍລະດົກໂລກນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຊຶ່ງມີເນື້ອທີ່ 820 ເຮັດຕ້າ ຊຶ່ງເປັນ
ເຂດທີ່ກໍາລັງມີການຂະຫຍາຍຕົວຢ່າງວ່ອງໄວ ແລະ ເຂດປ້ອງກັນ ດັ່ງທີ່ໄດ້ກໍານົດໄວ້ໃນລະບຽບການການວາງແຜນຜັງເມືອງສຳລັບ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ປີ 2012 (ຮູບທີ 3). 

ຮູບທ ີ3: ພື້ນທີ່ດໍາເນີນການສຶກສາ

NDZ = ເຂດພັດທະນາໃໝ.່
ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

0                   2                  4                   6                  8                 10km

ມ�ລະດົກໂລກ

ເຂດປ�ອງກັນ, ຕາມທ່ີໄດ���ນົດໄວ
ໃນກົດລະບຽບການວາງແຜນຜັງ
ເມືອງຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງປີ ້
2012

NDZ 1

ເຂດປົກຄອງເມືອງຫຼວງພະບາງ

ເມືອງຫັຼກເມືອງຫຼວງພະບາງ

e

Nam Khan River

2  ດາໍລດັນາຍ ກົລດັຖະມ ນົຕ,ີ ເລກທ ີ 126/ນຍ, ລ ງົວນັທ ີ 11 ພດຶສະພາ 2018. ຕ ວົເມ ອືງຫ ວຼງວຽງຈນັ. 
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ປະຫວັດຄວາມເປັນມາຂອງເມືອງ. ໃນອະດີດຫຼວງພະບາງເຄີຍເປັນເມືອງຫຼວງຂອງອານາຈັກລ້ານຊ້າງ ຕັ້ງແຕ່ປີ 1353 ຫາ 
1560 ຊຶ່ງໃນຕໍ່ມາເມືອງຫຼວງຂອງອານາຈັກລາວລ້ານຊ້າງໄດ້ຍ້າຍໄປທີ່ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ. ປະເທດລາວເຄີຍຕົກຢູ່ພາຍໃຕ້
ການປົກຄອງຂອງອານານິຄົມຝຣັ່ງໃນຊ່ວງທ້າຍທົດສະວັດ ຊຸມປີ 1800 ຈົນກະທັ້ງໄດ້ຮັບເອກະລາດໃນປີ 1954. ໃນລະຫວ່າງ
ຊ່ວງໄລຍະເວລາດັ່ງກ່າວ, ຝຣັ່ງໄດ້ຮັບຮູ້ວ່າແຂວງຫຼວງພະບາງ ເປັນເມືອງຫຼວງຂອງປະເທດ ຊຶ່ງຍັງຄົງເຮັດໜ້າທີ່ນີ້ຈົນມາຮອດເຖິງ
ປີ 1975. ໃນເດືອນທັນວາ ປີ 1995, ອົງການສະຫະປະຊາຊາດ ເພື່ອການສຶກສາ, ວິທະຍາສາດ ແລະ ວັດທະນະທໍາ (UNESCO) 
ໄດ້ກຳນົດໃຫ້ເມືອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຊຶ່ງມີເນື້ອທີ່ 820 ເຮັກຕາ ເປັນເມືອງມໍລະດົກໂລກ3 UNESCO ໂດຍທີ່ອົງການ 
UNESCOໄດ້ໃຫ້ການຍົກຍ້ອງສະຖາປັດຕິຍະກໍາທີ່ມີຄວາມໂດດເດັ່ນ, ເປັນມໍລະດົກທາງດ້ານວັດທະນາທຳທີ່ມີຄວາມອຸດົມສົມບູນ ແລະ ພູມ
ສັນຖານຂອງພື້ນທີ່ເຂດຊຸມຊື່ນ ແລະ ໜອງນໍ້າ.4 

ເພື່ອປົກປັກຮັກສາມໍລະດົກຂອງຕົວເມືອງຈຶ່ງໄດ້ມີການພັດທະນາແຜນການຂຶ້ນສາມແຜນການ. ແຜນຜັງປົກປັກຮັກສາ ແລະ ເຮັດໃຫ້
ມີຄຸນຄ່າ (PSMV) ໄດ້ຮັບການນໍາສະເໜີໃນປີ 20035 ເພື່ອເປັນແນວທາງໃນການອະນຸລັກມໍລະດົກ, ການນໍາໃຊ້ທີ່ດິນ ແລະ 
ການກໍ່ສ້າງອາຄານໃໝ່ພາຍໃນເມືອງມໍລະດົກໂລກ.6 ຄຽງຄູ່ກັບແຜນ PSMV ແລ້ວ, ໄດ້ມີການສ້າງຕັ້ງ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກ
ຫຼວງພະບາງ (LPWHMD) ຂຶ້ນ (ເມື່ອກ່ອນແມ່ນຫ້ອງການມໍລະດົກໂລກແຂວງຫລວງພະບາງ (LPWHO) ເພື່ອຄຸ້ມຄອງຕິດຕາມ
ກວດກາການວາງແຜນ ແລະ ການກໍ່ສ້າງພາຍໃນເມືອງມໍລະດົກໂລກ. ນອກເໜືອຈາກເມືອງມໍລະດົກໂລກ, ໄດ້ມີການສ້າງແຜນການ
ພັດທະນາອານາເຂດທີ່ເຊື່ອມໂຍງ (SCOT) ໃນປີ 2004 ເພື່ອເປັນແນວທາງໃນການພັດທະນາຕົວເມືອງ, ການຕັ້ງຖິ່ນຖານໃໝ່ ແລະ 
ກິດຈະກຳທາງການຄ້າ. ຊຶ່ງເປັນການວາງຮາກຖານສຳລັບກົດລະບຽບການວາງແຜນຜັງເມືອງສໍາລັບນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃນປີ 2012, 
ເຊິ່ງກໍານົດວິທີການກໍ່ສ້າງອາຄານໃໝ່ ແລະ ກິດຈະກໍາການກໍ່ສ້າງ ທີ່ອາດເກີດຂື້ນພາຍໃນເຂດປ້ອງກັນໃໝ່ທີ່ອ້ອມຮອບເມືອງມໍລະດົກ
ໂລກ. ແຜນການດັ່ງກ່າວນີ້ ແມ່ນໄດ້ຮັບການຄຸ້ມຄອງຮ່ວມກັນຂອງຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫຼວງພະບາງ, ພະແນກໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (DPWT), ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ເມືອງຈອມເພັດ ແລະ ພະແນກຖະແຫຼງຂ່າວ, ວັດທະນະທຳ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ (DICT).7 

ທ່າອ່ຽງການຂະຫຍາຍໂຕຂອງຕົວເມືອງ. ການໄດ້ຮັບການຂຶ້ນທະບຽນໃຫ້ເປັນ ເມືອງມໍລະດົກໂລກ ໄດ້ເຮັດໃຫ້ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ ກາຍເປັນສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີຄວາມສຳຄັນ. ນັບແຕ່ປີ 2010 ເຖີງ 2019, ແຂວງຫຼວງພະບາງມີຈຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວ
ຕ່າງປະເທດເພີ່ມຂຶ້ນເກືອບ 200%, ປີ 2019 ມີນັກທ່ອງທ່ຽວບັນລຸ 638.101 ຄົນ.8 ໂດຍທີ່ນັກທ່ອງສ່ວນໃຫຍ່ ແມ່ນພັກຢູ່ຂອບເຂດ
ໃນ ແລະ ອ້ອມຮອບເມືອງມໍລະດົກໂລກ.9 ໃນລະຫວ່າງປີ 1995 ເຖີງ 2015, ປະຊາກອນຂອງເມືອງໄດ້ເພີ່ມຂຶ້ນຈາກ 53,800 ຄົນ
ມາເປັນ 90,313 ຄົນ ຊຶ່ງເພີ່ມຂຶ້ນ 67.9%. ນອກຈາກນີ້ການຍົກຍ້າຍຖິ່ນຖານຂອງປະຊາຊົນໃນເຂດຊົນນະບົດ ແລະ ຕົວເມືອງກໍ່
ຍັງສົ່ງຜົນຕໍ່ການຂະຫຍາຍໂຕຂອງຕົວເມືອງ ເນື່ອງຈາກວ່າ ປະຊາຊົນຢູ່ໃນເຂດຊົນນະບົດໄດ້ຮັບການ ດຶງດູດຈາກວຽກງານດ້ານການ
ທ່ອງທ່ຽວ.

ໃນຂະນະທີ່ການນໍາມາຊຶ່ງໂອກາດທີ່ດີ, ແຕ່ກະແສການພັດທະນາທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການທ່ອງທ່ຽວ ໄດ້ນໍາໄປສູ່ຄວາມແຕກໂຕນ ທາງດ້ານ
ເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມ, ແລະ ຄວາມທ້າທາຍຕໍ່ໂຄງສ້າງທາງກາຍຍະພາບ ແລະ ສັງຄົມຂອງຕົວເມືອງ. ຜູ້ຢູ່ອາໃສໃນຕົວເມືອງແມ່ນທີ
ຄວາມສ່ຽງຫຼາຍຂຶ້ນ (ກຸ່ມຊົນເຜົ່າ, ຜູ້ສູງອາຍຸ, ຫົວໜ້າຄອບຄົວທີ່ເປັນແມ່ຍິງ, ຄົວເຮືອນທີ່ທຸກຍາກ, ແລະ ອື່ນໆ) ທີ່ດໍາລົງຊີວິດຢູ່ເຂດ
ຊານເມືອງ, ເຊິ່ງເຮັດໃຫ້ມີຄວາມແຕກໂຕນກັນທາງດ້ານທາງເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມ.10

ເມື່ອບໍ່ດົນມານີ້, ນະຄອນຫຼວງພະບາງໄດ້ຮັບໂຄງການຂະໜາດໃຫຍ່ໃໝ່ຫຼາຍໂຄງການ. ຊຶ່ງໃນນັ້ນແມ່ນປະກອບມີ ເສັ້ນທາງລົດໄຟ
ຄວາມໄວສູງ ລາວ-ຈີນ (HSR) (ຊຶ່ງໄດ້ເປີດໃຫ້ບໍລິການໃນເດືອນທັນວາ 2021), ໂຄງການເຂື່ອນໄຟຟ້າພະລັງງານນໍ້າຈໍານວນຫຼາຍ
ໂຄງການ, ແລະ ທາງດ່ວນທີ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ້ ລະຫວ່າງນະຄອນຫຼວງຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ສປ ຈີນ (PRC). ຊຶ່ງໄດ້ມີການລົງນາມໃນ 
ບົດບັນທຶກຄວມເຂົ້າໃຈ ເພື່ອພັດທະນາເຂດພັດທະນາໃໝ່ (NDZ) ທີ່ມີເນື້ອທີ່ 4,850 ເຮັກຕາ ໃຫ້ເປັນແຫຼ່ງທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການ
ພັດທະນາເຂດທີ່ຢູ່ອາໄສ ເຊິ່ງໄດ້ກວມເອົາດິນຢູ່ໃນເຂດເມືອງຈອມເພັດ, ເຂດອ້ອມຮອບສະຖານີລົດໄຟ (HSR) ແລະ ເຂດໃກ້ກັບນ້ຳ
ຕົກຕາດກວາງຊ.ີ11

ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັ້ງດ້ານການບໍລິຫານ. ບັນດາພະແນກການ ແລະ ຫ້ອງການທີ່ສໍາຄັນທີ່ຄຸ້ມຄອງການວາງແຜນ ແລະ ພັດທະນາ
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ການສະໜອງ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ໂດຍມີທ່ານເຈົ້າແຂວງ ແລະ ທ່ານເຈົ້ານະຄອນຫຼວງພະບາງ ເປັນຜູ້ຊີ້ນຳ 
(ຮູບພາບ 4). ແຕ່ລະພະແນກການຈະປະຕິບັດໜ້າທີ່ ພະແນກປະຈໍາ ແຂວງຫຼວງພະບາງ ແລະ ເປັນໜ່ວຍງານສາຂາຂອງບັນດາກະຊວງ
ຈາກຂັ້ນສູນກາງ.

3 � �In 2013, ອ ງົການສະຫະປະຊາຊາດເພ ືອ່ການສກຶສາ, UNESCOໄດອ້ະນມຸດັການປບັປງຸຂອບເຂດຂອງແຫ ຼງ່ມລໍະດ ກົໂລກເລກັໜອ້ຍເພ ືອ່ກວມເອ າົໄລຍະຕາມສາຍພທູາງທດິເໜ ອືຂອງແມນ່ ໍ ້ າຂອງໃຫຫ້າຼຍຂ ຶ ້ ນ. 
4  UNESCO. 1995. ເນະຄອນຫວຼງພະບາງ. ປາຣ :ີ ອ ງົການ UNESCO https://whc.unesco.org/en/list/479/. 
5  ດາໍລດັນາຍ ກົລດັຖະມ ນົຕ ີ ເລກທ .ີ 175/ນຍ. ລ ງົວນັທ ີ 6 ພະຈກິ 2003. ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ.
6  ອ ງົການພດັທະນາ ແລະ ຜງັເມ ອືງຊ ນີອນ. 2004. ສບິປ ແີຫງ່ການຮວ່ມມ ແືບບບ ໍລ່ວມສນູລະຫວາ່ງເມ ອືງຊ ນີອນ ແລະ ນະຄອນຫວຼງພະບາງນະຄອນ ໄດຮ້ບັການສະໜບັສະໜນູຈາກອ ງົການ UNESCO. ປາຣ .ີ
7  ດາໍລດັນາຍ ກົລດັຖະມ ນົຕ ີ ເລກທ .ີ 31/ນຍM. 1 ກມຸພາ 2012. ນະຄອນຫວຼງຫ ວຼງວຽງຈນັ.
8  ພະແນກຖະແຫ ງຼຂາ່ວ, ວດັທະນະທາໍ ແລະ ທອ່ງທຽ່ວ. 2021. ລາຍງານການທອ່ງທຽ່ວ 2000-2021. ນະຄອນຫວຼງພະບາງນະຄອນນະຄອນຫວຼງພະບາງ.
9  ກະຊວງຖະແຫ ງຼຂາ່ວ, ວດັທະນະທາໍ ແລະ ທອ່ງທຽ່ວ. 2013. ລາຍງານສະຖຕິກິານທອ່ງທຽ່ວໃນ ສປປ ລາວ 2013. ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ. MICT. 2019. ບ ດົລາຍງານການທອ່ງທຽ່ວ. ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ.
10 Fumagalli, M. 2019. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ: ການປຽ່ນແປງສະພາບອາກາດ ແລະ ການພດັທະນາຢາ່ງວອ່ງໄວ. ຕ ວົເມ ອືງ. 97.
11 ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລ ງົທນຶ. 2021. ເຂດເສດຖະກດິພ ເິສດໃນ ສປປ ລາວ. ຕ ວົເມ ອືງຫ ວຼງວຽງຈນັ. https://laosez.gov.la/pdf/SEZ_PCL_2021_en.pdf.
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ຮູບທ ີ4: ອົງການຈັດຕັ້ງທີ່ຄຸ້ມຄອງການພັດທະນາຕົວເມືອງຢູ່ນະຄອນນະຄອນຫຼວງພະບາງ

ຕາຕະລາງທີ 2: ເຂດກັນຊົນຂອງຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ຈໍານວນປະຊາກອນ ແລະ ຈໍານວນຄົວເຮືອນ

2.1.2 ການຄາດຄະເນ ແລະ ສະຖານະການຂອງຕົວເມືອງ

ການຄາດຄະເນຈໍານວນປະຊາກອນ. ໂດຍອີງຕາມສະຖິຕິຢ່າງເປັນທາງການຕາມການຈັດພິມເຜີຍແຜ່ໂດຍ ກະຊວງແຜນການ 
ແລະ ການລົງທຶນ ໃນການສໍາຫຼວດປະຊາກອນ ແລະ ເຄຫາສະຖານ ແລະ ປຶ້ມສະຖິຕິປະຈຳປີ, ຈໍານວນປະຊາກອນໃນເຂດປ້ອງກັນ
ຂອງຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແມ່ນຄາດວ່າຈະເພີ່ມຂຶ້ນຈາກ 68,207 ຄົນ ມາເປັນ 83,262 ຄົນໃນຊ່ວງປີ 2020 ຫາ 2040. 
ໄດ້ມີການນຳໃຊ້ການຈຳລອງສະຖານະການຂະໜາດຄົວເຮືອນສອງສະຖານະການ (ຕາຕະລາງ 2). ສະຖານະການຂະໜາດຄົວເຮືອນທີ່
ນ້ອຍລົງ ຖືວ່າຂະໜາດຄົວເຮືອນແມ່ນຫຼຸດລົງ 0.18 ຄົນ ຕໍ່ຄົວເຮືອນໃນທຸກໆ 5 ປີ, ເຊິ່ງໄດ້ມີການສັງເກດການໃນລະຫວ່າງປີ 2005 
ຫາ 2015. ດ້ວຍເຫດນີ້ພາຍໃນປີ 2040 ຈະມີປະຊາກອນຈຳນວນ 4.28 ຄົນຕໍ່ຄົວເຮືອນ, ເຊິ່ງຄິດເປັນ 19,454 ຄົວເຮືອນໃນເຂດ
ໃຈກາງຕົວເມືອງ. ສະຖານະການຈຳລອງຂະໜາດຄົວເຮືອນຄົງທີ່ ຄາດວ່າຂະໜາດຄົວເຮືອນສະເລ່ຍໃນປີ 2040 ແມ່ນ 5 ຄົນ, ຕາມ
ການສັງເກດການໃນລະຫວ່າງປີ 2015 ແລະ 2020. ໃນສະຖານະການຈຳລອງນີ້ ຈະມີ 16,652 ຄົວເຮືອນໃນປີ 2040.

ປີ
ຕົວເລກປັດຈຸບັດ ຕົວເລກຄາດຄະເນ

1995 2005 2015 2020 2025 2030 2035 2040

ປະຊາກອນ 37,006 53,438 64,508 68,207 72,591 75,496 79,496 83,262

ສະຖານະການ
ຂະໜາດ
ຄົວເຮືອນທີ່
ຫຼຸດລົງ

ຂະໜາດຄົວເຮືອນ
ສະເລ່ຍ

5.90 5.90 5.00 5.00 4.82 4.64 4.46 4.28

ຈຳນວນຄົວເຮືອນ 6,272 9,057 12,902 13,641 15,060 16,368 17,824 19,454

ຂະໜາດ
ຄົວເຮືອນຄົງທີ່

ຂະໜາດຄົວເຮືອນ
ສະເລ່ຍ

5.90 5.90 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00

6,272 9,057 12,902 13,641 14,518 15,189 15,899 16,652ຈຳນວນຄົວເຮືອນ

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: ການສໍາຫຼວດປະຊາກອນ ແລະ ທີ່ຢູ່ອາໄສຂອງ ສ.ປ.ປ.ລາວ (ສຳລັບປະຊາກອນ ແລະ ຂະໜາດຄົວເຮືອນສະເລ່ຍປີ 1995, 2005 ແລະ 2015) 
Ramboll (ສໍາລັບການຄາດຄະເນຂະໜາດຄົວເຮືອນສະເລ່ຍ ແລະ ຈໍານວນຄົວເຮືອນຈາກ 2020 ເປັນຕົ້ນໄປ).

Governor

Mayor

Urban Services 
Office

Prime Minister

Ministry of Public Works 
and Transport 

Ministry of Planning and 
Investment

Ministry of Information, 
Culture and Tourism

Ministry of Natural Resources 
and Environment

Ministry of Technology and 
Communications

Department of Public 
Works and Transport 

Department of Natural 
Resources and Environment

Department of Information, 
Culture and Tourism

Department of Technology 
and Communications

Department of Planning 
and Investment

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.
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ການຄາດຄະເນທີ່ດິນໃນຕົວເມືອງ. ການແປຕົວເລກຈໍານວນຄົວເຮືອນເຂົ້າໃນການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການທີ່ດິນໃນຕົວເມືອງ 
ຊີ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ ຂະໜາດຄົວເຮືອນທ່ີມີຂະໜາດນ້ອຍ ແລະ ຂະໜາດຄົວເຮືອນຄົງທີ່ຕ້ອງການທີ່ດິນເພີ່ມເຕີມ ລະຫວ່າງ 436.0 ແລະ 
225.8 ເຮັກຕາຕາມລໍາດັບ (ຕາຕະລາງ 4). ການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການທີ່ດິນໃນເຂດຕົວເມືອງ ທີ່ປະກອບດ້ວຍ ທີ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ 
ສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆເຊັ່ນວ່າ ຖະຫນົນຫົນທາງ, ສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານສັງຄົມ, ແລະ ສະຖານປະກອບການ
ທາງການຄ້າ ແລະ ອ້າງອີງຈາກຂະໜາດໜ່ວຍ ທີ່ຢູ່ອາໄສທົ່ວໄປ ທີ່ມີຂະໜາດ 300 ຕາແມັດ.12 ການຄາດຄະເນການໃຊ້ອັດຕາສ່ວນທີ່ຢູ່
ອາໃສຕໍ່ສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆທີ່ຮອງຮັບແມ່ນ 40:60.13 

ການຄາດຄະເນທີ່ດິນເພື່ອປຸກສ້າງທີ່ພັກສຳລັບນັກທ່ອງທ່ຽວ. ການຄາດຄະເນຈຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວ ສໍາລັບສະຖານະການ 
ການຄຸ້ມຄອງທົ່ວໄປ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງແບບປະຕິບັດການ ໄດ້ຮັບການແປງ ເປັນຕົວເລກຄວາມຕ້ອງການຫ້ອງພັກ ຫຼັງຈາກການຄິດໄລ່ 
ໄລຍະເວລາຂອງການພັກເຊົາ (ເຊັ່ນ: ໄລຍະເວລາທີ່ນັກທ່ອງທ່ຽວແຕ່ລະຄົນມີທ່າອ່ຽງວ່າຈະເຂົ້າພັກ), ລະດູການ (ເຊັ່ນ: ຊ່ວງລະດູການ
ທ່ອງທ່ຽວສູງສຸດ ແລະ ຊ່ວງທີ່ບໍ່ແມ່ນລະດູການທ່ອງທ່ຽວ ຕະຫຼອດປີ) ແລະ ທ່າອ່ຽງດ້ານປະຫວັດຂອງສະຖານທີ່ພັກ (ເຊັ່ນ: ນັກ
ທ່ອງທ່ຽວຈະເຂົ້າພັກ ໃນບ້ານພັກ, ຣີສອດ ຫຼື ໂຮງແຮມຫຼືບໍ)່. ເນື່ອງຈາກຄວາມບໍ່ແນ່ນອນວ່າ ການພັດທະນາເຂດຕົວເມືອງໃໝ່  NDZ 
ຈະເລີ່ມຕົ້ນເມື່ອໃດ ສະຖານະການທີ່ຂັບເຄື່ອນດ້ວຍ NDZ ຈຶ່ງບໍ່ໄດ້ຮັບການພິຈາລະນາ. ບົນພື້ນຖານຈາກຄວາມຕ້ອງການທີ່ດິນເພື່ອ
ປຸກ ສ້າງທີ່ພັກອາໃສ ແຕ່ລະປະເພດ, ໃນຮູບແບບການຄຸ້ມຄອງໂດຍທ່ົວໄປຊີ້ໃຫ້ເຫັນວ່າ ຈະຕ້ອງມີທີ່ດິນເພື່ອປຸກສ້າງທີ່ພັກອາໃສໃໝ່ 
99.0 ເຮັກຕ້າ ໃນປີ 2040 ແລະ ສະຖານະການການຄຸ້ມຄອງຈະມີຄວາມຕ້ອງການທີ່ດິນທີ່ພັກໃໝ່ ຢູ່ໃນລະຫວ່າງ 99.0ເຮັກຕາ ແລະ 
91.6 ເຮັກຕາ ສຳລັບຮູບແບບການຄຸ້ມຄອງແບບປະຕິບັດການຈະຕ້ອງມີທີ່ດິນ 91.6 ເຮັກຕາ ເພື່ອປຸກສ້າງທີ່ພັກໃໝ່ (ຕາຕະລາງ 4).

ຕາຕະລາງທີ 3: ຄາດຄະເນຈຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ເຂົ້າມາທ່ອງທ່ຽວຫຼວງພະບາງງໃນແຕ່ລະປີ

NDZ = ເຂດພັດທະນາໃໝ.່
ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: ການຄາດຄະເນຂອງ ທະນາຄານພັດທະນາອາຊີ ແລະ ບໍລິສັດທີປຶກສາ Ramboll.

ການຄາດຄະເນຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວ. ໄດ້ມີການພັດທະນາສະຖານະການການຄາດຄະເນຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວ 3 ຮູບແບບ 
(ຕາຕະລາງ 3). ສະຖານະການທີຂັບເຄື່ອນດ້ວຍ NDZ ສົມມຸດວ່າ NDZ ຈະຂັບເຄື່ອນການຂະຫຍາຍໂຕຂອງຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວ 
ແລະ ໄລຍະເວລາການເຂົ້າພັກເຊົາເພີ່ມຂຶ້ນ ເນື່ອງຈາກສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ໄດ້ວາງແຜນການໄວ້ ສົ່ງຜົນເຮັດໃຫ້ມີຈໍານວນນັກ
ທ່ອງທ່ຽວທັງພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດເພີ່ມຂຶ້ນລວມເປັນ 3.7 ລ້ານຄົນຕໍ່ປີ ໃນປີ 2040. ສະຖານະການໃນການຄຸ້ມຄອງໂດຍທົ່ວໄປ
ແມ່ນ ຄາດວ່າຈະມີການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕະຫຼາດໃນຂົງເຂດພາກພື້ນທີ່ເຂັ້ມແຂງ ດ້ວຍລະບົບການຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີໃນ
ປະຈຸບັນ, ຊຶ່ງສົ່ງຜົນໃຫ້ມີການເຂົ້າພັກໄລຍະສັ້ນຢ່າງຕໍ່ເນືອ່ງ ແລະ ມີນັກທ່ອງທ່ຽວປະມານ 3.2 ລ້ານຄົນໃນປີ 2040. ສະຖານະການ
ການການຄຸ້ມຄອງຢ່າງຕັ້ງໜ້າ ໄດ້ສົມມຸດຖານຄ້າຍຄືກັນກັບສະຖານະການທີ່ມີການຄຸ້ມຄອງແບບທົ່ວໄປ, ແຕ່ວ່າດ້ວຍລະບົບ
ການຄຸ້ມຄອງບໍລິຫານການທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີການປັບໃຫ້ເຂົ້າກັບການຈັດບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນ ເພື່ອດຶງດູດນັກທ່ອງທ່ຽວຈຳນວນໜ້ອຍ 
ແຕ່ມີໃຊ້ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສູງ ເພື່ອຫຼີກລ້ຽງຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວລົ້ນເມືອງ. ໃນສະຖານະການດັ່ງກ່າວນີ້, ຄາດວ່າຈະມີນັກທ່ອງທ່ຽວຈໍານວນ 
2.9 ລ້ານຄົນເຂົ້າມາທ່ອງທ່ຽວພາຍໃນປີ 2040. 

ປີ
ສະຖານະການການ
ຂັບເຄື່ອນຂອງ NDZ 

ສະຖານະການການຄຸ້ມຄອງແ 
ບບປົກກະຕິ

ສະຖານະການການຄຸ້ມຄອງ
ຢ່າງຕັ້ງໜ້າ

2022 537,719 537,719 537,719

2025 1,007,835 799,884 712,591

2030 1,456,844 1,426,624 1,139,867

2035 2,313,933 2,135,302 1,835,768

2040 3,701,443 3,214,716 2,956,522

12  ພະແນກໂຍທາທກິານ ແລະ ຂ ນົສ ົ ງ່. 2022. ການສ ືສ່ານດວ້ຍວາຈາ.
13  ບ ນົພ ື ້ ນຖານການປະກອບສວ່ນທ ີດ່ນິບາ້ນທອງຈະເລ ນີ, ບາ້ນອາຮາມ ແລະ ບາ້ນວຽງໄຊ.
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ການວິເຄາະຄວາມພ້ອມຂອງທີ່ດິນ. ພາຍໃນປີ 2040, ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ມີຄວາມຈໍາເປັນທີ່ຈະຕ້ອງພັດທະນາເນື້ອທີ່ດິນຕື່ມ
ອີກ 527.6 ເຮັກຕາ ຈາກທັງພາຍໃນ ແລະ ນອກເຂດປ້ອງກັນ. ຊຶ່ງນີ້ແມ່ນໄດ້ມາຈາກການ ເພີ່ມເນື້ອທີ່ດິນໃນເຂດຕົວເມືອງ 436.0 
ເຮັກຕາ ຈາກສະຖານະການຂະໜາດຄົວເຮືອນສະເລ່ຍທີ່ຫຼຸດລົງໄປຍັງ ທີ່ດີນສຳລັບໂຮງແຮມ 91.6 ເຮັກຕ້າ ຈາກ ສະຖານະການທີ່ມີ
ການຄຸ້ມຄອງແບບປະຕິບັດການ. ທັງສອງສະຖານະການ ແມ່ນ ຖືກນໍາມາໃຊ້ໃນການຄິດໄລ່ຄວາມພ້ອມໃຊ້ງານຂອງທີ່ດິນ ເນື່ອງຈາກ
ວ່າ ເປັນສະຖານະທີ່ມີທ່າອ່ຽງ ແລະ ເປັນທີ່ຕ້ອງການ ຊຶ່ງຈະສົ່ງຜົນເຮັດໃຫ້ ນະຄອນຫຼວງພະບາງເປັນເມືອງທີ່ໜ້າຢູ່ອາໃສ ແລະ ມີ
ຄວາມຍືນຍົງຫຼາຍຂຶ້ນ.

ສະຖານະການຕົວເມືອງ. ຄາດຄະເນວ່າ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະສາມາດພັດທະນາທາງດ້ານພື້ນທີ່ໃນປີ 2040 ໄດ້ຄືແນວໃດ, ໄດ້
ມີການກວດສອບສອງສະຖານະການ. ໃນສະຖານະການທາງດ້ານທຸລະກິດຕາມປົກກະຕິ, ເມືອງຫຼັກຂອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແມ່ນ
ຍັງຄົງແຜ່ຂະຫຍາຍອອກໄປຫາ ເຂດພູດອຍ ແລະ ບຸກລຸກເຂົ້າໄປໃນເຂດພື້ນທີ່ປ່າໄມ້ທີ່ເປັນເຂດປ່າສະຫງວນ. ໃນສະຖານະການການ
ພັດທະນາແບບຫຼາຍຈຸດສຸມ, ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງເກີດຂື້ນຢູ່ຈຸດໃໝ່ທີ່ຢູ່ນອກໃຈກາງເມືອງ ເຊັ່ນວ່າ: ບໍລິເວນອ້ອມສະຖານີ
ລົດໄຟ (HSR) ແລະ ບໍລິເວນທີ່ໃກ້ກັບນໍ້າຕົກຕາດກວາງຊ.ີ ເມື່ອລວມອົງປະກອບຂອງສະຖານະການທັງສອງເຂົ້າກັນ, ຈຶ່ງໄດ້ມີການ
ພັດທະນາສະຖານະການທີ່ເປັນທາງເລືອກຂຶ້ນ. ໃນສະຖານະການດັ່ງກ່າວນີ້, ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງຈະເກີດຂຶ້ນຢູ່ 4 ຈຸດທີ່ຢູ່
ທັ້ງພາຍໃນ ແລະ ນອກເຂດກັນປ້ອງກັນ (ຕາຕະລາງ 5). ຊຶ່ງບັນດາເຂດເຫຼົ່ານີ້ແມ່ນປະກອບໄປດ້ວຍ: (i) ບ້ານດອນແກ້ວ, (ii) ເຂດ
ອ້ອມຮອບມະຫາວິທະຍາໄລສຸພານຸວົງ (ເຂດຕາເວັນອອກສຽງເໜືອ), (iii) ເຂດອ້ອມຮອບສະຖານີລົດໄຟ, ແລະ (iv) ເຂດທີ່ໃກ້ກັບ
ນ້ຳຕົກຕາດກວາງຊີ (ເຂດຕາເວັນຕົກສຽງໃຕ)້. ຈຸດທີ 5 ແມ່ນຢູ່ເຂດເມືອງຈອມເພັດ ຊຶ່ງສາມາດພັດທະນາໄດ້ ເມື່ອມີການສ້າງຂົວຂ້າມ
ແມ່ນໍ້າຂອງດັ່ງທີ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ້ສຳເລັດ ຊຶ່ງຈະ ເຊື່ອມຕໍ່ລະຫວ່າງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ເມືອງຈອມເພັດ.

ຕາຕະລາງທີ 5: ເຂດຈຸດສຸມການພັດທະນາ ນະຄອນຫຼວງພະບາງຮອດປີ 2040

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

ເຂດ ໜ້າທີ່ພື້ນຖານ ຄວາມຕ້ອງການທີ່ດີນ  
(ເຮັກຕ້າ)

ຕາເວັນຕົກສ່ຽງໃຕ້ ເຂດພັດທະນາແບບປະສົມປະສານທີ່ມີຄວາມໜາແໜ້ນຕໍ່າ 103.7

ຕາເວັນອອກສ່ຽງເໜືອ ເຂດການພັດທະນາທີ່ເນັ້ນເປັນຊຸມຊົນ 23.6

ບ້ານດອນແກ້ວ ເຂດການພັດທະນາທີ່ເນັ້ນເປັນຊຸມຊົນ 220.3

ສະຖານນີລົດໄຟ ສູນກາງການພັດທະນາລະບົບຂົນສົ່ງສາທາລະນະແບບປະສົມປະສານ 180.0

ລວມ 527.6

ຕາຕະລາງທີ 4: ຄວາມຕ້ອງການທີ່ດິນໃນເຂດຕົວເມືອງ ແລະ ສະຖານທີ່ພັກເຊົາສຳລັບນັກທ່ອງທ່ຽວ ຮອດປີ 2040

ດິນໃນຕົວເມືອງ ໃນປີ 2040 ດິນສຳລັບໂຮງແຮມໃນປີ 2040 

ສະຖານະການຂະໜາດ
ຄົວເຮືອນທີ່ຫຼຸດລົງ

ສະຖານະການຄົວເຮືອນ
ຂະໜາດຄົງທີ່

ສະຖານະການການຄຸ້ມຄອງ
ແບບປົກກະຕິ

ສະຖານະການການ
ຄຸ້ມຄອງຢ່າງຕັ້ງໜ້າ

ເນື້ອທີ່ດິນທີ່ຕ້ອງການ 
(ເຮັກຕ້າ)

436.0 225.8 99.0 91.6

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.
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ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການເປັນຕົວເມືອງ, ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງ
ຈໍານວນປະຊາກອນຢ່າງໄວວາ ແລະ ໂຄງການຂະໜາດໃຫຍ່ໃໝ່. ໄດ້ນໍາເອົາບັນດາກາລະໂອກາດໃນການພັດທະນາທາງ
ດ້ານເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມຢ່າງໃຫຍ່ຫຼວງມາສູ່ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ເຖິງແນວໃດກໍ່ຕາມ, ພ້ອມດຽວກັນນີ້ສິ່ງດັ່ງກ່າວຍັງໄດ້ເຮັດໃຫ້
ເຂດມໍລະດົກໂລກຕົກຢູ່ພາຍໃຕ້ຄວາມກົດດັນຈາກການພັດທະນາຢ່າງມະຫາສານ ແລະ ເນັ້ນໜັກເຖີງການໃຫ້ບໍລິການໃນຕົວເມືອງ.

ຖະໜົນມີຄວາມແອອັດ ແລະ ບໍ່ປອດໄພ. ເວລາໃນການເດີນທາງໂດຍສະເລ່ຍແມ່ນຢູ່ທີ່ 10 ນາທີພາຍໃຕ້ສະພາບການຈະລາຈອນ
ປົກກະຕິ, ແຕ່ຈະຍາວນານຂຶ້ນຕື່ມອີກ 50% ມາເປັນ 15 ນາທີໃນຊ່ວງເວລາທີ່ມີການຈໍລະຈອນຮີບດ່ວນ.14 ບັນຫາດັ່ງກ່າວນີ້ ຖືວ່າ
ເປັນບັນຫາໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ໃນຊ່ວງເວລາທີ່ມີນັກທ່ອງທ່ຽວໜາແໜ້ນ ເນື່ອງຈາກມີລົດຕູ້ເປັນຈໍານວນຫຼາຍ
ທີ່ຈອດບໍ່ຖືກລະບຽບເພື່ອລໍຖ້າຮັບລູກຄ້າ, ຖະໜົນຫົນທາງທີ່ມີຄວາມແຄບ, ຈຳນວນໂຮງແຮມ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີທີ່ເພີ້ມ
ຂຶ້ນໃນເຂດພື້ນທີ່ທີ່ມີຄວາມແອອັດ. ໃນປີ 2019, ກອງຕຳຫຼວດຈໍລະຈອນ ແຂວງ ຫຼວງພະບາງໄດ້ລາຍງານການເກີດອຸບັດຕິເຫດ ທາງ
ລົດຍົນຈໍານວນ 487 ກໍລະນີ, ຊຶ່ງມີຜູ້ໄດ້ຮັບບາດເຈັບ 155 ຄົນ ແລະ ເສຍຊີວິດ 100 ຄົນ. ບໍ່ມີທາງມ້າລາຍສຳລັບຄົນຍ່າງຂ້າມທາງ, 
ທາງຍ່າງສະເພາະ ແລະ ພຶດຕິກຳການຂັບຂີ່ທີ່ບໍ່ປອດໄພ ໄດ້ກໍ່ໃຫ້ເກີດສະພາບອັນຕະລາຍ ແກ່ຄົນຍ່າງຕາມທາງ ແລະ ຜູ້ທີ່ຂີ່ລົດຖີບ ເຊິ່ງ
ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຄົນພິການ (PWDs) ແລະ ກຸ່ມຜູ້ທີ່ມີຄວາມສ່ຽງອື່ນໆ (ເຊັ່ນ ເດັກນ້ອຍ, ແມ່ຍິງຖືພາ, ຜູ້ສູງອາຍ)ຸ. ການສໍາຫຼວດສໍາ 
ມະໂນປະຊາກອນຄັ້ງລ້າສຸດໄດ້ລະບຸວ່າ PWDs ແມ່ນກວມເອົາ 4.2% ຂອງປະຊາກອນແຂວງຫຼວງພະບາງ (ຄໍາອະທິບາຍ ເພີ່ມເຕີມ
ທີ 14). ການເຂົ້າເຖິງສະຖານທີ່ຕ່າງໆພາຍໃນຕົວເມືອງມີຈຳກັດ ເນື່ອງຈາກມີທາງຍ່າງຫຼາຍບ່ອນມີສິ່ງກີດຂວາງ. ມີຂໍ້ຈໍາກັດໃນການເຂົ້າ
ເຖີງໂດຍທົ່ວໄປພາຍໃນເມືອງ ແລະ ມີສິ່ງກີດຂວາງທາງຍ່າງຈໍານວນຫຼາຍ. ມີທາງສີ່ແຍກແຕ່ພຽງຫົກແຫ່ງເທົ່ານັ້ນທີ່ມີທາງລາດຊັນສຳລັບ
ການເຂົ້າເຖີງ, ແລະ ຕົວເມືອງກໍ່ບໍ່ມີສັນຍານໄຟຈໍລະຈອນ ຫຼື ທາງຄົນຍ່າງພຽງພໍ.ີ

ການກໍາຈັດຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ບໍ່ເໝາະສົມ ແລະ ການປ່ອຍນໍ້າເສຍທີ່ບໍ່ໄດ້ຜ່ານການບໍາບັດ. ຈາກຈໍານວນຂີ້ເຫຍື້ອທັງໝົດທີ່
ເກີດຂຶ້ນໃນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ມີພຽງ 68% ເທົ່ານັ້ນທີ່ຖືກເກັບລວບລວມເພື່ອນໍາເອົາໄປຖິ້ມຢູ່ສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອຂອງຕົວເມືອງ. 
ມີການຄືນສະພາບໜ້ອຍກ່ວາ 1% ແລະ ຂາຍເປັນວັດສະດຸຣີໄຊເຄ້ີນ ແລະ ສ່ວນທີ່ຍັງເຫຼືອແມ່ນຖືກຈູດຢູ່ໃນບ່ອນຖີ້ມ ຫຼື ຖືກຖິ້ມ
ຢ່າງຊະຊາຍບໍ່ເປັນລະບຽບ. ການຖ້ິມຂີ້ເຫຍື້ອຊະຊາຍແມ່ນເປັນເລື່ອງປົກກະຕິ, ເຮັດໃຫ້ຖະໜົນຫົນທາງບໍ່ເປັນລະບຽບ, ອຸດຕັນ
ຮ່ອງລະບາຍນໍ້າ ແລະ ເຮັດໃຫ້ເກີດມີນໍ້າຖ້ວມຢູ່ຕາມພື້ນທີ.່ ເມື່ອລວມກັບຂີ້ເຫຍື້ອຢູ່ຕາມລານເດີ່ນ ແລະ ຢາງພລາດສະຕິກທີ່ຖືກຈູດ
ຢ່າງເປີດເຜີຍ ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ແມ່ນເຮັດໃຫ້ພາບລັກຂອງຕົວເມືອງເກີດຄວາມບໍ່ຈົບງາມ ແລະ ມີຄວາມເສື່ອມເສຍ.15 ນໍ້າເປື້ອນທີ່ປ່ອຍ
ອອກຈາກຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທີ່ສົ່ງກິ່ນເໝັນທີ່ຜ່ານການບໍາບັດບໍ່ພຽງພໍ ຍັງປ່ອຍລົງສູ່ທໍ່ລະບາຍນໍ້າ ແລະ ໜອງນໍ້າຕາມແຄມທາງອີກ
ດ້ວຍ. ສາເຫດພື້ນຖານ ກໍ່ຍ້ອນຍັງຖືເບົາຕໍ່ການການປູກຈິດສໍານຶກກັບ ປະຊາຊົນ ແລະ ການໃຫ້ຄວາມຮູ້ທາງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມແມ່ນ
ຍັງຕໍ່າ, ການເກັບລວບລວມຂີ້ເຫຍື້ອແມ່ນຍັງບໍ່ພຽງພໍ ແລະ ທົ່ວເຖີງ, ການບໍາລຸງຮັກສາຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍແມ່ນຍັງເຮັດບໍ່ທັນໄດ້ດີ ແລະ 
ການບັງຄັບ ໃຊ້ລະບຽບການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອແມ່ນຍັງບໍ່ມີຄວາມເຂັ້ມແຂງ. 

ຄວາມແອອັດຂອງຜູ້ຄົນ. ການຂະຫຍາຍຕົວຢ່າງວ່ອງໄວຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມາດຕະການການຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ ທີ່ຍັງ
ປະຕິບັດບໍ່ໄດ້ດີ  ຊຶ່ງເຮັດໃຫ້ເກີດຄວາມແອອັດຕໍ່ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆ. ຄວາມແອອັດ ເຮັດໃຫ້ນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ປະຊາຊົນຜູ້ຢູ່ອາໃສເປັນຈໍານວນຫຼາຍເກີດຄວາມບໍ່ພໍໃຈ ແລະ ໃນບາງກໍລະນີກໍ່ໄດ້ສ້າງເງື່ອນໄຂທີ່ບໍ່ມີຄວາມປອດໄພ. 
ຕົວຢ່າງເຊັ່ນ, ພູສີ ຊຶ່ງມັກຈະມີຝຸງຊົນເປັນຈຳນວນຫຼາຍຂື້ນມັກຈັບກຸ່ມກັນຂຶ້ນໄປທີ່ລານຈຸດຊົມວິວທີ່ມີຂະໜາດນ້ອຍ ເພື່ອຊົມ
ຕາເວັນຕົກດິນ. ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ແມ່ນໄດ້ສົ່ງຜົນເສຍຫາຍຕໍ່ຄວາມສັກສິດທາງພຸດທະສາດສະໜາຂອງສະຖານທີ່ ແລະ ເພີ່ມຄວາມສ່ຽງຕໍ່
ການໄດ້ຮັບບາດເຈັບໃນຂະນະທີ່ຂຶ້ນເທິງພູ ຫຼື ລົງໄປຕາມເສັ້ນທາງທີ່ສູງຊັນ. ດ້ວຍສະພາບການດັ່ງກ່າວ, ຖ້າຫາກຍັງປະປ່ອຍໄວ້ໂດຍທີ່
ບໍ່ມີການກວດກາ ກໍ່ຍິ່ງຈະເກີດເຫດການທີ່ຮ້າຍແຮງ ຖ້າຫາກວ່າມີຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວເພີ່ມຫຼາຍຂື້ນ. 

ການສູນເສຍທາງມໍລະດົກ. ສະຖານທີ່ພັກອາໃສຫຼາຍແຫ່ງຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ໄດ້ຖືກດັດແປງປ່ຽນເປັນບ້ານພັກ ແລະ ນໍາໃຊ້
ໃນທາງການຄ້າອື່ນໆ ຊຶ່ງສົ່ງຜົນເຮັດໃຫ້ຊຸມຊົນມີລັກສະນະກະແຈກກະຈາຍ ແລະ ເປັນຜົນກະທົບຕໍ່ ຄວາມສວຍງາມ ຂອງພື້ນທີ່ເຂດ
ມໍລະດົກ. ໜອງນໍ້າຈໍານວນ 183 ແຫ່ງຖືກບັນທຶກໃນເອກະສານ PSMV, ແຕ່ປັດຈຸບັນແມ່ນຍັງຄົງເຫຼືອພຽງແຕ່ 100 ໜອງເທົ່ານັ້ນ, 
ສ່ວນທີ່ຍັງເຫຼືອແມ່ນໄດ້ຖືກຖົມເພື່ອຈຸດປະສົງໃນການພັດທະນາ, ໃນຂະນະທີ່ໜອງບາງແຫ່ງແມ່ນເຕັມໄປດ້ວຍຂີ້ຕົມ, ເສດຂີ້ເຫຍື້ອ 
ແລະ ມົນລະພິດ.16 ການເປີດຮ້ານຄ້າເຄືອຂ່າຍລະຫວ່າງປະເທດໃນຫວ່າງມໍ່ໆມານີ້ ທີ່ຂາຍເຄື່ອງປະດັບ, ເຄື່ອງຫຼິ້ນ, ແລະ ອຸປະກອນ
ເຄື່ອງມືນໍາເຂົ້າຕ່າງໆ ໄດ້ກໍ່ໃຫ້ເກີດຄວາມເປັນກັງວົນ ກ່ຽວກັບການຄ້າຂາຍທີ່ຫຼາຍເກີນໄປ ແລະ ການສູນເສຍໂອກາດທາງທຸລະກິດຂອງ
ທ້ອງຖິ່ນຢູ່ຕາມຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ.

2.1.3 ບັນຫາທາງດ້ານຍຸດທະສາດ

14  ທະນາຄານໂລກ. 2022. ສປປ ລາວ – ສ ົ ງ່ເສມີການເຄ ືອ່ນໄຫວທ ີ ເ່ປນັມດິກບັສ ິງ່ແວດລອ້ມຢ ູ່ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. ວຊໍງິຕນັ ດ ຊີ ີ
15  ຫອ ້ ງການບລ ໍ ກ ິ ານຕ ວົເມ ອືງ (UMSO). 2021. 2021 ຂ ໍ ້ມນ ູ ຂ ີ ້ ເຫຍ ື ້ ອ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ.
16  �GRET. 2021. ການປບັປງຸພ ື ້ ນທ ີດ່ນິທາມ ແລະ ປບັປງຸສຂຸະອານາໄມຢ ູ່ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. ການນາໍສະເໜ ກີອງປະຊມຸຄ ູຮ່ວ່ມງານ. 26 ມງັກອນ; ອ ງົການ UNESCO. 2022. ບ ດົລາຍງານກຽ່ວກບັພາລະກດິຕດິຕາມປະຕກິລິຍິາຮວ່ມ

ຂອງ WHC-ICOMOS ທ ີແ່ຂວງ ຫ ວຼງພະບາງ. ປາຣ .ີ ວນັທ ີ 4–9 ເມສາ.
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2.2 ການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ

2.2.1 ສະພາບປະຈຸບັນ

ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ເປັນຈຸດໝາຍປາຍທາງສະຖານທີ່ ທ່ອງທ່ຽວອັນດັບໜຶ່ງຂອງ ສປປ ລາວ. ໃນປີ 2019, ຄາດຄະເນວ່າ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງໄດ້ຕ້ອນຮັບນັກທ່ອງທ່ຽວຈາກຕ່າງປະເທດ ຈຳນວນ 638,000 ຄົນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວພາຍໃນປະເທດ ຈຳນວນ 
222,000 ຄົນ19 ເຊິ່ງ ສ້າງລາຍຮັບໄດ້ປະມານ 266 ລ້ານໂດລາສະຫະລັດ ແລະ ເຮັດໃຫ້ການທ່ອງທ່ຽວເປັນຕົວຂັບເຄື່ອນເສດຖະກິດ
ທີ່ມີຄວາມສໍາຄັນຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ (ຮູບພາບ 5).20

ຮູບທີ 5: ຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ມາທ່ອງທ່ຽວນະຄອນຫຼວງພະບາງ ລະຫວ່າງປີ 2010-2019
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ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: ກະຊວງ ຖວທ. ບົດລາຍງານກ່ຽວກັບການທ່ອງທ່ຽວໃນລາວ ປີ 2014, 2019. ບົດລາຍງານທາງດ້ານສະຖິຕິຂອງການທ່ອງທ່ຽວໃນລາວ. 
ຕົວເມືອງຫຼວງວຽງຈັນ.

ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງທີ່ບໍ່ສາມາດຄວບຄຸມໄດ້ ແລະ ຜົນກະທົບ. ການຫັນປ່ຽນທີ່ດິນກະສິກຳ ແລະ ປ່າໄມ້ທີ່
ໄດ້ຮັບການປົກປັກຮັກສາ ຕາມຂອບແຄມຕົວເມືອງຫຼັກ ໃຫ້ເປັນເຂດທີ່ຢູ່ອາໃສ ແລະ ເຂດການຄ້າໃໝ່ ໄດ້ສ້າງຄວາມ ກັງວົນກ່ຽວກັບ
ການສູນເສຍມໍລະດົກທາງທຳມະຊາດ. ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ປະຊາກອນ ຈະເພີ່ມຄວາມຕ້ອງການໃນການ
ພັດທະນາ ແລະ ສິ່ງປຸກສ້າງໃໝ່ ເຊິ່ງອາດຈະເປັນໄພຂົ່ມຂູ່ຕໍ່ຄວາມອຸດົມສົມບູນຂອງມໍລະດົກ ແລະ ຄວາມໜ້າຢູ່ອາໃສຂອງຕົວເມືອງ 
ຖ້າຫາກບໍ່ໄດ້ຮັບການຄຸ້ມຄອງຢ່າງຖືກຕ້ອງເໝາະສົມ. ການຂະຫຍາຍຕົວມີສ່ວນເຮັດໃຫ້ລາຄາ ທີ່ຢູ່ອາໃສ ແລະ ຄ່າເຊົ່າທີ່ສູງຂຶ້ນ, ຊຶ່ງ
ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງ ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ນັກຮຽນ-ນັກສຶກສາ ແລະ ຜູ້ເຮັດວຽກທີ່ມາຈາກເຂດຊົນນະບົດທີ່ອາໃສຢູ່ໃນຕົວເມືອງ, ມີຫຼາຍ
ຄົນເຊົ່າທີ່ພັກຢູ່ຫໍພັກເອກະຊົນ ແລະ ເຮືອນລວມຊັ້ນດຽວທີ່ຕັ້ງຢູ່ໃກ້ກັບເຂດການສຶກສາ ແລະ ບ່ອນເຮັດວຽກຂອງພວກເຂົາ. ຈາກ
ການສຶກສາເມື່ອບໍ່ດົນມານີ້ ໄດ້ພົບວ່າ ລາຄາທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນ ໄດ້ເຮັດໃຫ້ຜູ້ທີ່ເຮັດວຽກຢູ່ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ພົບກັບຄວາມຫຍຸ້ງຍາກລໍາບາກ
ໃນການດໍາລົງຊີວິດຢູ່ທີ່ນີ້ ແລະ ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມ ຊົນເຜົ່າ ແລະ ກຸ່ມຄົນຜູ້ທີ່ມີຄວາມສ່ຽງອື່ນໆ. ບັນດາຊຸມຊົນເຫຼົ່ານີ້ ເປັນພາກສ່ວນ
ໜຶ່ງທີ່ມີຄວາມສຳຄັນທາງດ້ານວັດທະນາທຳທີ່ມີຊີວິດຊີວາຂອງຕົວເມືອງ.17 ການປຶກສາຫາລືກັບກຸ່ມຊົນເຜົ່າ, ຊາວໜຸ່ມ ແລະ ແມ່ຍິງໃນ
ປີ 2022 ໄດ້ເນັ້ນໃຫ້ເຫັນກາລະໂອກາດໃນການອອກແບບ ແລະ ສ້າງຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຄືນໃໝ່ ໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງທີ່
ປະຊາຊົນທຸກຊັ້ນຄົນ ແລະ ທຸກຊົນຊາດຊົນເຜົ່າໄດ້ມີສ່ວນຮ່ວມ, ສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ້ ແລະ ມີຄວາມເທົ່າທຽມກັນຫຼາຍຂື້ນ.18 

17  �Phoummasak,K., Kongmanila, X. and Zhou, C. 2014. ຜ ນົກະທ ບົດາ້ນເສດຖະກດິ-ສງັຄມົຂອງການທອ່ງທຽ່ວ ແລະ ຜ ູປ້ະກອບການໃນນະຄອນຫວຼງພະບາງ, ສປປ ລາວ. ວາລະສານສາກ ນົດາ້ນທລຸະກດິ ແລະ ການຄ ຸມ້ຄອງ. 9. 
pp. 282.  

18  �Ramboll and The Asia Foundation (ASEAN Australia Smart Cities Trust Fund). 2022. REG: ຕວົເມ ອືງອດັສະລຍິະ – ແຜນງານການເສມີສາ້ງຄວາມສາມາດຕວົເມ ອືງແບບມ ສີວ່ນຮວ່ມ: ພາກສວ່ນກຽ່ວຂອ້ງ & ບ ດົ
ລາຍງານບນັຫາການສາ້ງແຜນທ ີ .່ https://events.development.asia/system/files/materials/2022/02/202202-smart-cities-inclusive-cities-capacity-building-program-stakeholder-and-is-
sues-mapping-report.pdf.

19  MICT. 2021. 2020 ບ ດົລາຍງານດາ້ນສະຖຕິກິານທອ່ງທຽ່ວໃນປະເທດລາວ. ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ.
20  DICT. 2020. ສະຫ ຼຸບສະຖຕິກິານທອ່ງທຽ່ວປ ີ 2019. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ.
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ການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດໂຄໂຣນາໄວຣັສ (COVID-19) ໄດ້ປິດຊາຍແດນຂອງ ສປປ ລາວ ເຊິ່ງມີຜົນກະທົບອັນຮ້າຍແຮງຕໍ່
ຕົວເມືອງ, ທຸລະກິດ, ແລະ ປະຊາຊົນ. ກ່ອນການລະບາດຂອງພະຍາດ (COVID-19) ການທ່ອງທ່ຽວສ້າງວຽກເຮັດງານໃຫ້ແກ່ 54,000 
ຄົນ ເຊິ່ງໃນນັ້ນເປັນແມ່ຍິງ 63%.21 ນອກຈາກນີ້ການທ່ອງທ່ຽວຍັງໄດ້ສະໜັບສະໜູນຂະແໜງຫັດຖະກຳຂອງ ສປປ ລາວ ເຊິ່ງຈ້າງ
ງານແມ່ຍິງເປັນຫຼັກ. ໃນຊ່ວງການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ, ບໍລິສັດທ່ອງທ່ຽວຫຼາຍກ່ວາ 78% ໄດ້ປິດຕົວຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ, 
ແລະ ບໍລິສັດຫຼາຍກ່ວາ 80% ໄດ້ຫຼຸດຈໍານວນພະນັກງານລົງຫຼາຍກວ່າ 50%.22 ໃນປີ 2020, ຈຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດມາ
ທ່ຽວຫຼວງພະບາງຫຼຸດລົງ 88% ຕົກເປັນປະມານ 78,000 ຄົນ, ແລະໃນປີ 2021, ບໍ່ມີການບັນທຶກ ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດເລີຍ  
(ເອກະສານອ້າງອີງ 19).

ເມື່ອ ສປປ ລາວ ໄດ້ເປີດຊາຍແດນອີກຄັ້ງສໍາລັບການທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດ ໃນເດືອນພຶດສະພາ ປີ 2022 ເຊິ່ງກົດລະບຽບຂອງ
ການເດີນທາງລະຫວ່າງປະເທດ ແລະ ພາຍໃນປະເທດ ແມ່ນມີລັກສະນະຄ້າຍຄືກັບກ່ອນສະພາບການລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19. 
ຖ້ຽວບິນໂດຍກົງລະຫວ່າງນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ບາງກອກ ໄດ້ກັບມາເປີດຄືນໃໝ່ໃນເດືອນ ມິຖຸນາ ປີ 2022 ແລະ ການເປີດໃຫ້
ບໍລິການຜູ້ໂດຍສານລະຫວ່າງປະເທດຂອງລົດໄຟຄວາມໄວສູງລາວ-ຈີນ (Lao–China HSR) ໃນເດືອນທັນວາ ປ2ີ021. ໃນປີ 2022 
ການທ່ອງທ່ຽວໄດ້ຟື້ນໂຕຂື້ນຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ ໂດຍ ນະຄອນຫຼວງພະບາງໄດ້ຕ້ອນຮັບນັກທ່ອງທ່ຽວ ຈຳນວນ 537,719 ຄົນ, ໃນນັ້ນມີ 
82% ເດີນທາງເຂົ້າມາດ້ວຍລົດໄຟ.23

ແຂວງຫຼວງພະບາງ ມີສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ໄດ້ຮັບການຍອມຮັບຢ່າງເປັນທາງການ ຈຳນວນ 228 ແຫ່ງ, ໃນຕົວເມືອງ ມີບ້ານພັກ
ຈຳນວນ 276 ແຫ່ງ, ໂຮງແຮມ 78 ແຫ່ງ, ຣີສອດ 12 ແຫ່ງ ລວມຫ້ອງພັກທັງໝົດມີ 5,269 ຫ້ອງ.24 ມີບໍລິສັດທ່ອງທ່ຽວທັງໝົດ 97 
ບໍລິສັດ ແລະ ພະນັກງານນຳທ່ຽວ 594 ຄົນທີ່ໄດ້ລົງທະບຽນ.25 ເຖິງແມ່ນວ່າສິ່ງດັ່ງກ່າວຈະພຽງພໍກັບຄວາມຕ້ອງການເກືອບຕະຫຼອດ
ທັງປີກໍ່ຕາມ, ແຕ່ນັກທ່ອງທ່ຽວຈໍານວນຫຼາຍໃນຊ່ວງເດືອນຕຸລາ ເຖີງ ກຸມພາ ແລະ ໄລຍະບຸນປີໃໝ່ລາວ ເດືອນເມສາ ກໍ່ເນັ້ນຍໍ້າເຖີງພືນ
ຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການໃຫ້ບໍລິການຂອງຕົວເມືອງໃນຊ່ວງໄລຍະເວລາດັ່ງກ່າວ. HSR ຊຶ່ງເປັນການເດີນທາງທີ່ໄດ້ຮັບຄວາມນິຍົມເປັນ
ຢ່າງສູງ ແລະ ລາຄາທີ່ສົມເຫດສົມຜົນ, ຊຶ່ງຄາດວ່າການແອອັດຂອງຜູ້ຄົນຈະກາຍເປັນຄວາມທ້າທາຍທີ່ໃຫຍ່ກ່ວາເກົ່າ. 

ພະແນກຖະແຫຼ່ງຂ່າວ,ວັດທະນາທຳ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ ເປັນໜ່ວຍງານຫຼັກຂອງລັດຖະບານທີ່ຮັບຜິດຊອບວຽກງານຂະແໜງ
ທ່ອງທ່ຽວຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ເຖິງແນວໃດກໍຕາມ ບາງພາລະບົດບາດກໍ່ມີການທັບຊ້ອນກັນ ກັບ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ
ໂລກຫລວງພະບາງ, ພະແນກແຜນການ ແລະ ການລົງທືນ, ພະແນກອຸດສະຫະກຳ ແລະ ການຄ້າ, ພະແນກ ຍທຂ , ຫ້ອງວ່າການ 
ນະຄອນຫລວງພະບາງ ແລະ ອື່ນໆ. ການລວມຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກ ເຂົ້າ ໃນພະແນກ ຖະແຫລ່ງຂ່າວ, ວັດທະນາທຳ ແລະ 
ການທ່ອງທ່ຽວ ຄາດວ່າ ຈະປັບປຸງການປະສານງານໃຫ້ດີຂຶ້ນທີ່ຕິດພັນກ່ຽວກັບປະເດັນວຽກງານທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ວຽກງານມໍລະດົກ.26

ບັນຫາສຳຄັນທີ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການແບ່ງເຂດໃຫ້ດີຂຶ້ນກວ່າເກົ່າ ແມ່ນຄວາມຈໍາເປັນໃນການສ້າງພື້ນທີ່ທີ່ມີລາຄາບໍ່ແພງ ແລະ ມີການ
ຄຸ້ມຄອງ ທີດີໃຫ້ສໍາລັບແມ່ຍິງ ແລະ ກຸ່ມຊົນເຜົ່າ ໃນການສ້າງຕັ້ງຈຸລະວິສາຫະກິດ ແລະ ວິສາຫະກິດຂະໜາດນ້ອຍ. ຕະຫຼາດກາງຄືນ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງແມ່ນໜຶ່ງໃນສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ສຳຄັນຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ເປັນຕົວຢ່າງທີ່ດີຂອງການນຳໃຊ້ພື້ນທີ່ຕົວເມືອງ 
ເພື່ອສ້າງໂອກາດທາງດ້ານເສດຖະກິດທີ່ກວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍຕາມ, ບັນດາຜູ້ຂາຍເຄື່ອງທີ່ເປັນຊົນເຜົ່າໃນ
ທ້ອງຖິ່ນ ກໍ່ພົບບັນຫາ ກຽວ່ກັບຄ່າເຊົ່າທີ່ເພີ່ມຂື້ນ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການພື້ນທີ່ແມ່ນຢູ່ໃນລະດັບທີ່ສູງ.

2.2.2 ການປະເມີນຂະແໜງການຍ່ອຍ 

ລະດູການ. ຮູບແບບການທ່ອງທ່ຽວຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງແມ່ນຈະແຕກຕ່າງຂຶ້ນຕາມຕາມລະດູການ, ຊຶ່ງແຕກຕ່າງຈາກນັກທ່ອງທ່ຽວ
ປະມານ 3,000 ຄົນຕໍ່ມື້ໃນເດືອນກຸມພາ ໄປຈົນເຖີງ 1,800 ຄົນຕໍ່ມື້ໃນເດືອນກັນຍາ.27 ໃນຊ່ວງໄລຍະເດືອນຕຸລາ ຫາ ເດືອນກຸມພາ 
ຕົວເມືອງມີນັກທ່ອງທ່ຽວມາຢ້ຽມຢາມຄິດເປັນ 70% ຂອງຈຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວພາຍໃນປີ, ຂະນະທີ່ອັດຕາການເຂົ້າພັກຢູ່ໂຮງແຮມ
ແມ່ນສູງເຖີງ 81.3%. ຊຶ່ງຄາດວ່າສ່ວນແບ່ງທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວທັ້ງໃນລະດັບຂົງເຂດພາກພື້ນ ແລະ ພາຍໃນປະເທດ ຊຶ່ງໂດຍ
ສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນຈະເດີນທາງເປັນກຸ່ມ ແລະ ການເດີນທາງດ້ວຍລົດສ່ວນຕົວ ຈະເຮັດໃຫ້ການຈາລະຈອນຕິດຂັດຂື້ນ ແລະ ແອອັດຫຼາຍ
ຂຶ້ນໃນຊ່ວງລະດູການທ່ອງທ່ຽວ.

21  ມນູນທິອິາຊ .ີ 2022. ຜ ນົກະທ ບົຈາກການລະບາດຂອງພະຍາດ COVID-19 ຕ ໍຄ່ວາມບ ໍເ່ທ ົ າ່ທຽມກນັໃນບນັດາຕ ວົເມ ອືງຂອງອາຊ .ີ ຊານຟຣານຊດິສະໂກ.
22  ADB. 2020. ຜ ນົກະທ ບົຂອງພະຍາດ COVID-19 ຕ ໍທ່ລຸະກດິການທອ່ງທຽ່ວໃນ ສປປ ລາວ. ມະນ ລີາ.
23  DICT. 2023. ນກັທອ່ງທຽ່ວທ ີ ເ່ຂ ົ ້ າມາທຽ່ວ ນະຄອນຫວຼງພະບາງຕາມຮບູແບບການຂ ນົສ ົ ງ່. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. 
24  DICT. 2022. ບ ດົລາຍງານສະຖຕິກິານທອ່ງທຽ່ວນະຄອນຫວຼງພະບາງນະຄອນນະຄອນຫວຼງພະບາງ: ໄຕມາດທສີາມ 2022. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ.
25  DICT. 2022. ສະຖຕິກິານທອ່ງທຽວ. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. https://tourismluangprabang.gov.la/statistic.
26  ດາໍລດັນາຍ ກົລດັຖະມ ນົຕ ີ ເລກທ ີ 1167/ນຍ. 12 ສ ງິຫາ 2022. ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ.
27  DICT. 2020. ນກັທອ່ງທຽ່ວທ ີ ເ່ດ ນີທາງເຂ ົ ້ າມາ ດວ້ຍຍ ນົ, ເຮ ອື ແລະ ລດົປ ີ 2019. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ.
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ຂໍ້ມູນການຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຍັງຂາດລະບົບທີ່ຈໍາເປັນ ໃນການໃຫ້ຂໍ້ມູນ
ຢ່າງທັນເຫດການເພື່ອການຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວ, ຊຶ່ງລວມເຖີງຂໍ້ມູນລະອຽດກ່ຽວກັບປະເພດ ແລະ ພຶດຕະ 
ກຳຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ. ການຈອງປີ້ລ່ວງໜ້າສຳລັບສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ບໍ່ສາມາດໃຊ້ໄດ້ສໍາລັບນັກທ່ອງທ່ຽວອິດສະຫຼະ ແລະ ບໍ່ສາມາດ 
ຈອງປີ້ໄດ້ລ່ວງໜ້າສຳລັບສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ລັດຄຸ້ມຄອງ. ຍັງບໍ່ມີການຈໍາກັດຈໍານວນຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວຕໍ່ວັນ ຫຼື ໄລຍະເວລາທີ່ນັກ 
ທ່ອງທ່ຽວສາມາດໃຊ້ ຢູ່ໃນສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ. ໃນປີ 2022, ພະແນກ ໄດ້ສ້າງຕັ້ງລະບົບສະຖິຕິ ແລະ ເອກະສານອອນລາຍ ເພື່ອ 
ເຊື່ອມໂຍງ ແລະ ປັບປຸງຂໍ້ມູນການທ່ອງທ່ຽວໃຫ້ເປັນລັກສະນະດິຈິຕອລ, ແຕ່ວ່າຈໍາເປັນທີ່ຈະຕ້ອງມີການດໍາເນີນການເພີ່ມເຕີມ ເພື່ອ 
ປັບປຸງການລວບລວມ ແລະ ການລາຍງານຂໍ້ມູນ. 

ການສະໜອງເງິນທຶນເພື່ອການບຳລຸງຮັກສາສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ. ພາສີການທ່ອງທ່ຽວທີ່ສໍາຄັນ, ຄ່າທຳນຽມວີຊາ ແລະ 
ຄ່າປີ້ເຂົ້າຊົມສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ຈະຖືກສົ່ງໄ`ປຄັງເງິນຂອງແຂວງ. ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ການຈັດສັນງົບປະມານປະຈຳປີໃຫ້ບັນດາໜ່ວຍ
ງານພາກລັດໃນການບຳລຸງຮັກສາສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວແມ່ນສວ່ນຫລາຍຈະບໍ່ພຽງພ.ໍ

ການແບ່ງເຂດ. ພື້ນທີ່ທີ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ ເນື້ອທີ່ເຂດຊຸ່ມນໍ້າຫຼາຍແຫ່ງແມ່ນຕົກຢູ່ໃນຄວາມສ່ຽງທີ່ຈະຖືກປັບປ່ຽນໄປໃຊ້ງານທາງການ
ຄ້າ, ຊຶ່ງເປັນໄພຂົ່ມຂູ່ຕໍ່ຄວາມສາມັກຄີຂອງຊຸມຊົນ ແລະ ຄຸນລັກສະນະທາງມໍລະດົກ. ຕ້ອງມີການພັດທະນາ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ກ່ຽວກັບອັດຕາສ່ວນຂອງບ້ານພັກ, ໂຮງແຮມ, ຮ້ານອາຫານ, ຮ້ານຄ້າຕໍ່ທີ່ຢູ່ອາໃສ ແລະ ສິນຄ້າທີ່ອະນຸຍາດໃຫ້ຈໍາໜ່າຍພາຍໃນຕະຫຼາດ
ທົ່ວໄປ, ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງແມ່ນ ຕະຫຼາດກາງຄືນ ຈຶ່ງເປັນສິ່ງທີ່ມີຄວາມຈໍາເປັນ ເພື່ອສ້າງຕົວເມືອງໃຫ້ມີຄວາມສະເໝີພາບ ແລະ ເປັນ
ມິດກັບມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາຍິ່ງຂື້ນ.

ເຂດພັດທະນາໃໝ່. ການວາງແຜນເຂດ NDZ ໃນປະຈຸບັນແມ່ນບໍ່ໄດ້ມີການປະສານງານ ຫຼື ເປີດເຜີຍລາຍລະອຽດແຜນຕໍ່
ສາທາລະນະ. ແຜນເຂດ NDZ ອາດຈະບໍ່ມີຄວາມສອດຄ່ອງຕາມ ລະບຽບການກ່ຽວກັບການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແລະ ການພັດທະນາ
ຕົວເມືອງ ແລະ ຊຶ່ງອາດຂັດກັບເປົ້າໝາຍການວາງແຜນພື້ນທີ່ຂອງຕົວເມືອງ.

ຄວາມສາມາດໃນການຍ່າງ. ເຂດພືນທີ່ມໍລະດົກຫຼັກຂອງເມືອງຫຼວງພະບາງ ແມ່ນສາມາດເດີນທາງໄປມາໄດ້ງ່າຍດ້ວຍການຍ່າງ, ຂີ່
ລົດຖີບ, ເຮືອ ຫຼື ຍານພາຫານະຂົນສົ່ງຂະໜາດນ້ອຍທີ່ໃຊ້ເຄື່ອງຈັກຮູບແບບອື່ນ. ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ຄວາມກະທັດຮັດນີ້ ເຮັດໃຫ້ເຂດ
ພື້ນທີ່ຕົວເມືອງຫຼັກ ມີຄວາມສ່ຽງຕໍ່ການຈະລາຈອນຕິດຂັດ, ຄວາມແອອັດ ແລະ ການປ່ຽນແປງທາງການຄ້າ. ຈຶ່ງມີຄວາມຈໍາເປັນ ແລະ 
ໂອກາດທີ່ຈະພັດທະນາພື້ນທີ່ນອກສະຖານທີ່ເຂດມໍລະດົກໂລກ ເພື່ອບັນເທົາຄວາມກົດດັນດັ່ງກ່າວ.

2.3 ການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ

2.3.1 ສະພາບປະຈຸບັນ 

ສປປ ລາວ ເປັນປະເທດທີ່ລົງນາມໃນສົນທິສັນຍາມໍລະດົກໂລກໃນປີ 1972 ຂອງອົງການ UNESCO ແລະ ຕັ້ງເປົ້າຫມາຍ ທີ່ຈະ
ຮັບຮອງ ການກໍານົດ, ການປົກປັກຮັກສາ, ການອະນຸລັກ, ການສະຫງວນ ແລະ ການສົ່ງຕໍ່ ມໍລະດົກວັດທາງດ້ານທະນະທຳ ແລະ 
ທຳມະຊາດ ທີ່ຢູ່ພາຍໃນດິນແດນຂອງຕົນໃຫ້ແກ່ຄົນລຸ້ນຫຼັງ.28 ເມືອງທຳອິດໃນ ສປປ ລາວ ໄດ້ຮັບການສະເໜີຊື່ໃຫ້ເປັນມໍລະດົກໂລກ
ແມ່ນ “"ນະຄອນຫຼວງພະບາງ"”.29

ນັບແຕ່ປີ 1995, ນະຄອນຫຼວງພະບາງໄດ້ຮັບການພັດທະນາ ກາຍເປັນສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວລະດັບໂລກທີ່ຈະເລີນຮຸ່ງເຮືອງ, ສ້າງ
ຜົນປະໂຫຍດຢ່າງຫຼວງຫຼາຍໃຫ້ແກ່ປະຊາຊົນຜູ້ຢູ່ອາໃສ. ຜູ້ຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງແມ່ນຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ
ໂລກຫລວງພະບາງ ແລະ ດ້ວຍຄວາມຊ່ວຍເຫຼືອຂອງສາກົນ ເຮັດໃຫ້ໝັ້ນໃຈໄດ້ວ່າ ເຖິງແມ່ນວ່າການທ່ອງທ່ຽວຈະເຕີບໂຕຢ່າງເຫັນໄດ້
ຈະແຈ້ງ ແຕ່ບັນດາຄຸນຄ່າທາງມໍລະດົກຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງໂດຍທົ່ວໄປ ຍັງຄົງໄດ້ຮັບການອະນຸລັກ ແລະ ສົ່ງເສີມ.

ເຖິງແມ່ນວ່າຈະມີຄວາມພະຍາຍາມເຫຼົ່ານີ້, ແຕ່ອາຄານດັ້ງເດີມຈຳນວນ 611 ຫຼັງ ທີ່ນອນໃນເອກະສານການສະເໜີຊື່ໃນປີ 1995, ໄດ້
ມີການສູນເສຍໄປຈໍານວນ 15 ຫຼັງ (2.5%) ເນື່ອງຈາກການຮື້ຖອນ, ເປ່ເພເສຍຫາຍ, ຫຼື ໄຟໄຫມ້, ແລະ ຈຳນວນ 142 ຫຼັງ (23.2%) 
ກໍຢູ່ໃນສະພາບປານກາງເຖິງເປ່ເພ່ເສຍຫາຍ.30 ບັນຫາເຫຼົ່ານີ້ແມ່ນຊີ້ໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມທ້າທາຍຂອງຫ້ອງການ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງ
ມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ ໃນການບັງຄັບໃຊ້ກົດລະບຽບ, ມີມາດຕະການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດທີ່ພຽງພໍ, ແລະ ການສະໜອງ
ເງິນທຶນຢ່າງພຽງພໍ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນຄວາມພະຍາຍາມໃນການຟື້ນຟູອາຄານມໍລະດົກ. ແນວທາງການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກທີ່ມີຊີວິດທີ່
ຊັບຊ້ອນ ເຊັ່ນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໄດ້ພັດທະນາໄປຫຼາຍຕາມການເວລາ. ປັດຈຸບັນອົງການ UNESCO ແລະ ລັດຖະບານ ເຫັນວ່າ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ມີທັດສະນິຍະພາບຕົວເມືອງທີ່ມີຄຸນຄ່າທາງປະຫວັດສາດ.31 ແຜນ PSMV ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ຮັບການປັບປຸງເພື່ອ
ສະທ້ອນເຖິງແນວທາງໃໝ່ເຫຼົ່ານີ້ ແລະ ຄວາມກົດດັນໃນການພັດທະນາທີ່ເພີ່ມຂື້ນຢ່າງໄວວາ.

28  �UNESCO. 2023. ສ ນົທສິນັຍາວາ່ດວ້ຍການຄ ຸມ້ຄອງມລໍະດ ກົທາງວດັທະນະທາໍ ແລະ ທາໍມະຊາດ. 31 ມງັກອນ. ປາຣ .ີ https://whc.unesco.org/en/conventiontext/. 
29  �ຕາມທ ີຈ່າລກຶໄວປ້ ີ 1995 ໃນເອກກະສານທາງການທ ີສ່ະທອ້ນເຖງິສ ິງ່ທ ີມ່ ຄີນຸຄາ່ຂອງຫລວງພະບາງແບບເປນັກລໍະນ ທີ ີຫ່າຍາກ, ຜ ນົສຳເລດັອນັໃໝຂ່ອງສະຖາປາຕຍິະກຳດ ັງ່ເດມີແລະ ໂຄງສາ້ງຕ ວົເມ ອືງແລະ ລະບຽບການຂອງພວກ

ລາ່ເມ ອືງຂ ຶ ້ ນເອ ຣີ ບົໃນສດັຕະວດັທ ີ 19 ແລະ ສດັຕະວດັທ 2ີ0. ຮບູພາບຕວົເມ ື ອຶງທ ີ ເ່ປນັເອກກະລກັໄດຖ້ ກືຮກັສາໄວເ້ປນັຢາ່ງດຢີາ່ງໜາ້ອດັສະຈນັ. ຄວາມສຳຄນັຂອງໄລຍະນ ີ ້ ແມນ່ການເຟ ື ້ ອງຟຂູອງສອງຮ ດີຄອງວດັທະນາທຳ. 
UNESCO.1995.ບ ດົລາຍງານຂອງຄະນະກຳມະການມລໍະດ ກົໂລກຄ ັ ້ ງທ  ີ19. ແບກລ ນີ.4-9ທນັວາ.

30  UNESCO. 2022. ບ ດົລາຍງານພາລະກດິຮວ່ມຕດິຕາມກວດສອບການໂຕຕ້ອບ WHC-ICOMOS ທ ີ ່ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. 04–09 ເມສາ 2022. ປາຣ .ີ
31  UNESCO. 2013. ຍກຸໃໝສ່ຳລບັຕ ວົເມ ອືງປະຫວດັສາດ: ອະທບິາຍແນວທາງທດັສະນ ຍີະພາບເມ ອືງປະຫວດັສາດ. ປາຣ .ີ https://whc.unesco.org/en/activities/727/.
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2.3.2 ການປະເມີນຂະແໜງການຍ່ອຍ

ແຜນການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ. ແຜນ PSMV ໄດ້ສະໜອງກອບການເຮັດວຽກທີ່ມີຄວາມໝັ້ນຄົງໃນການປົກປັກຮັກສາ ແລະ 
ອະນຸລັກອາຄານມໍລະດົກ. ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ບໍ່ໄດ້ຄອບຄຸມຄຸນລັກສະນະທັງໝົດທີ່ສະແດງເຖີງຄຸນຄ່າສາກົນທີ່ມີຄວາມໂດດເດັ່ນຂອງ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ (OUV), ເຊັ່ນວ່າ ສະພາບແວດລ້ອມທາງທໍາມະຊາດ ແລະ ມໍລະດົກທາງດ້ານວັດທະນະທໍາທີ່ຈັບຕ້ອງບໍ່ໄດ້ຂອງ
ເມືອງ (ICH).32 ຈໍາເປັນຕ້ອງມີບັນຊີລາຍການມໍລະດົກ ທີ່ບັນທຶກຄຸນລັກສະນະເຫຼົ່ານີ້ ໄວ້ຢ່າງເປັນລະບົບ ຕະຫຼອດຈົນເຖີງແນວທາງໃນ
ການອະນຸລັກ ແລະ ຂໍ້ກຳນົດສໍາລັບການຄຸ້ມຄອງບັນຫາດັ່ງກ່າວນີ.້ 

ການຄຸ້ມຄອງບັນຊີລາຍຊື່ມໍລະດົກ ແລະ ຂໍ້ມູນ. ລັກສະນະຄົງທີ່ຂອງບັນຊີມໍລະດົກທີ່ມີຢູ່ ຊຶ່ງປະກອບດ້ວຍແຜນທີ່ ແລະ 
ລາຍການທີ່ຕີພິມເປັນເອກະສານໃນຮູບແບບ PDF ເປັນອຸປະສັກໃນການອັບເດດຂໍ້ມູນ ແລະ ເຮັດໃຫ້ ການຕິດຕາມຕາມລໍາດັບເວລາ
ເປັນລະບົບທີ່ມີຄວາມຊັບຊ້ອນ. ຂໍ້ມູນກ່ຽວກັບສະພາບການອະນຸລັກ, ການປ່ຽນແປງ ແລະ ວຽກງານການອະນຸລັກທີ່ຜ່ານມາ ແລະ ຜົນ
ການຕິດຕາມກວດກາ ແມ່ນບໍ່ສາມາດເຊື່ອມໂຍງກັບບັນຊີອະນຸລັກໄດ້ຢ່າງມີປະສິດທິຜົນ. ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫລວງພະ
ບາງ ກໍາລັງອັບເດດ ແລະ ປັບປຸງແຜນທີ່ລະບົບ GIS ຂອງຊັບສິນມໍລະດົກໂລກ ແລະ ຄຸນຄ່າ, ແຕ່ມີຄວາມຄືບໜ້າຊ້າ ເນື່ອງຈາກມີຂໍ້ຈໍາ
ກັດດ້ານຄວາມສາມາດ ແລະ ງົບປະມານ ເຊິ່ງຈະສຸມໃສ່ແຕ່ການສ້າງແຜນທີ່ລາຍການອາຄານ ແລະ ການອັບເດດເທົ່ານັ້ນ.

ການພັດທະນາຄວາມສາມາດ. ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ແຜນ PSMV. 
ຊຶ່ງມີຄວາມຊໍານິຊໍານານ ແລະ ປະສົບການ ໃນການວາງແຜນ ແລະ ຊີ້ນໍາວຽກງານການອະນຸລັກມໍລະດົກທີ່ສ້າງຂຶ້ນ ແລະ ຄັດກອງ ແລະ 
ໃຫ້ຄໍາປຶກສາກ່ຽວກັບວຽກງານການປະຕິສັງຂອນ ແລະ ວຽກງານການກໍ່ສ້າງອື່ນໆພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ ຍັງມີ
ຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງສ້າງທັກສະ ແລະ ຄວາມຮູ້ດ້ານ ວຽກງານທັດສະນີຍະພາບຂອງເສັ້ນທາງ ແລະ ພູມສັນຖານ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ 
ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖຸ (ICH).

ເພື່ອຮອງຮັບຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ເຂົ້າມາທ່ອງທ່ຽວເພີ່ມຂຶ້ນ, ບັນດາອາຄານຕ່າງໆພາຍໃນເຂດມໍລະດົກ ໄດ້ຖືກປ່ຽນຈຸດປະສົງໃໝ່
ສຳລັບກິດຈະກໍາທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການທ່ອງທ່ຽວເມື່ອເວລາຜ່ານໄປ ເຮັດໃຫ້ທີ່ຢູ່ອາໃສ ແລະ ສຳນັກງານຫອ້ງການຫຼຸດລົງຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ 
ແລະ ການໜີປະບ່ອນຢູ່ອາໃສຂອງປະຊາຊົນ ແລະ ວິຖີການດໍາລົງຊີວິດແບບດັ້ງເດີມ ຂອງພວກເຂົາ. ໃນຊ່ວງຊຸມປີທີ່ຜ່ານມາ, ຄວາມ
ແອອັດຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວໄດ້ກໍ່ໃຫ້ເກີດມີຄວາມສ່ຽງຕໍ່ການອະນຸລັກມໍລະດົກ ແລະ ຄວາມປອດໄພຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຊຸມຊົນ
ທ້ອງຖິ່ນ. ນັບຕັ້ງແຕ່ປີ 2007 ເປັນຕົ້ນມາ ອົງການ UNESCO ໄດ້ກຳນົດໃຫ້ບັນຫານີ້ເປັນບັນຫາຊໍ້າຊ້ອນ.33 ເມື່ອບໍ່ດົນມານີ້, ພະແນກ 
ຖວທ ໄດ້ເລີ່ມກະກຽມແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວເພື່ອແກ້ໄຂບັນຫາດ້ານການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວຮ່ວມກັນ. 
ຊຶ່ງຈໍາເປັນທີ່ຈະຕ້ອງມີ ທຶນຮອນ ແລະ ຄວາມຊໍານິຊໍານານ ເພື່ອຊ່ວຍຈັດຕັ້ງປະຕິບັດແຜນການດັ່ງກ່າວ.

ເນື່ອງຈາກແຜນ PSMV ຈະຄຸ້ມຄອງສະເພາະສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກເທົ່ານັ້ນ, ການພັດທະນາທີ່ຢູ່ນອກເຂດ (ເຊັ່ນ ພາຍໃນເຂດ
ປ້ອງກັນ ຫຼື ໃນພື້ນທີ່ອື່ນທີ່ກວ້າງກ່ວາ) ທີ່ອາດຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ ່ OUV ຈຶ່ງບໍ່ ໄດ້ນອນຢູ່ໃນພາລະບົດບາດໂດຍກົງຂອງຫ້ອງການ 
ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ ແລະ ດ້ວຍເຫດນີ້ ຈຶ່ງບໍ່ໄດ້ຮັບການກວດສອບໃນລະດັບດຽວກັນທີ່ຈໍາເປັນສຳລັບການ
ພັດທະນາ ຄືກັນກັບພາຍໃນເຂດມໍລະດົກ. ເພື່ອແກ້ໄຂບັນຫາດັ່ງກ່າວນີ້, ຄວາມເປັນຫ່ວງດ້ານມໍລະດົກຈໍາເປັນທີ່ຈະຕ້ອງລວມກັນເຂົ້າ
ກັບ ກອບການວາງແຜນຂະໜາດໃຫຍ່ທີ່ຄຸ້ມຄອງໂດຍໜ່ວຍງານອື່ນ. 

ຂໍ້ກຳນົດໃນການອະນຸລັກ ແລະ ຄຸ້ມຄອງເຂດມໍລະດົກ ໄດ້ຮັບການກຳນົດໂດຍ ໂດຍຄະນະກໍາມະການມໍລະດົກໂລກຂອງອົງການ 
UNESCO ກໍ່ໄດ້ມີການພັດທະນາເຊັ່ນດຽວກັນນັບຕັ້ງແຕ່ມີການກຽມແຜນ PSMV ແລະ ປະຈຸບັນໄດ້ລວມເອົາຂໍ້ກຳນົດຕໍ່
ການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ແລະ ການກະກຽມຄວາມພ້ອມຕໍ່ຄວາມສ່ຽງຈາກໄພພິບັດອື່ນໆ ແລະ ຂໍ້ກໍານົດໃນການປະເມີນຜົນ
ກະທົບທາງດ້ານມໍລະດົກອີກດ້ວຍ.34 ເນື່ອງຈາກບັນຫາເຫຼົ່ານີ້ບໍ່ໄດ້ລວມຢູ່ໃນແຜນ PSMV ແລະ ຄວາມຊໍານິຊໍານານຂອງທ້ອງຖິ່ນ
ແມ່ນມີຂໍ້ຈໍາກັດ, ຫ້ອງການ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ ແລະ ບັນດາໜ່ວຍງານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ ຕ້ອງໄດ້ເສີມສ້າງ
ຄວາມສາມາດຂອງຕົນເອງ ເພື່ອປະເມີນຂໍ້ສະເໜີໂຄງການກໍ່ສ້າງພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃໝ່ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງຈາກໄພພິບັດ.

32  UNESCO. 2013. ບ ດົລາຍງານ ICOMOS ສາໍລບັຄະນະກາໍມະການມລໍະດ ກົໂລກ, 2013, ສະໄໝສາມນັ ຄ ັ ້ ງທ ີ 37. ພະນມົເປນັ. ມຖິນຸາ 2013
33  UNESCO. 2007. ຂ ໍ ້ ຕ ກົລ ງົຮບັຮອງເອ າົໂດຍ ຄະນະກາໍມະການມລໍະດ ກົໂລກສະໄໝທ ີ 33. ເຊບ ຍີາ່. 22–30 ມຖິນຸາ 2009
34  UNESCO. 2021. ແນວທາງການດາໍເນ ນີງານເພ ືອ່ຈດັຕ ັ ້ ງປະຕບິດັສ ນົທສິນັຍາມລໍະດ ກົໂລກ. ປາຣ .ີ
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ຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານການເງິນ. ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍມໍລະດົກແຫ່ງຊາດ ລວມມີຂໍ້ກຳນົດສໍາລັບກອງທຶນມໍລະດົກແຫ່ງຊາດ ເພື່ອ
ເປັນເງິນທຶນໃນການຄຸ້ມຄອງທາງດ້ານການເງິນ, ການປົກປ້ອງ, ການອະນຸລັກ, ການປະຕິສັງຂອນ ແລະ ກິດຈະກຳການຟື້ນຟູຕ່າງໆ. ເຖີງ
ຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ການດໍາເນີນງານຂອງກອງທຶນແມ່ນສິ່ງທີ່ມີຄວາມທ້າທາຍ. ຖ້າບໍ່ມີກອງທຶນມໍລະດົກທີ່ມີການເຄື່ອນໄຫວ ຫຼື ແຫຼ່ງເງິນທຶນ
ທີ່ສະໝໍ່າສະເໝີອື່ນໆ ນະຄອນຫຼວງພະບາງກໍ່ບໍ່ມີວິທີການທີ່ຈະຈັດຫາເງິນທຶນ ຢ່າງພຽງພໍ ໃຫ້ແກ່ການດໍາເນີນວຽກງານຂອງຂະແໜງ
ຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງ ເມື່ອໄດ້ຮັບມອບໝາຍພາລະບົດບາດທີ່ຫຼາຍຂຶ້ນກວ່າເກົ່າ. ນອກຈາກນີ້, 
ແມ່ນຍັງຈໍາເປັນຕ້ອງມີເງິນທຶນ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ ຄວາມພະຍາຍາມທີ່ຈະອະນຸລັກ ແລະ ປະຕິສັງຂອນອາຄານເອກະຊົນອີກ
ດ້ວຍ.

2.4 ນໍ້າປະປາ

2.4.1 ສະພາບປັດຈຸບັນ 

ການເຂົ້າເຖິງນໍ້າດື່ມທີ່ສະອາດ ແລະ ມີຄວາມປອດໄພຈະຊ່ວຍຮັກສາສຸຂະພາບຂອງມະນຸດ ແລະ ເປັນຄວາມຕ້ອງການຂັ້ນພື້ນຖານຂອງ
ມະນຸດ. ເປົ້າໝາຍການພັດທະນາແບບຍືນຍົງ (SDG) ຄັ້ງທີ 6 ໄດ້ສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນເຖິງການເນັ້ນໜັກເຖີງບັນຫາເລື່ອງນໍ້າໂດຍທີ່ຄໍານືງ
ເຖີງວ່າການພັດທະນາສັງຄົມ ແລະ ຄວາມຈະເລີນຮຸ່ງເຮືອງທາງດ້ານເສດຖະກິດ ແມ່ນຂຶ້ນກັບການຄຸ້ມຄອງຊັບພະຍາກອນນ້ຳທີ່ຍືນຍົງ. 
ການປົກປັກຮັກສາການເຂົ້າເຖິງນໍ້າປະປາທີ່ມີຄວາມ ປອດໄພ ສາມາດເຮັດໃຫ້ເມືອງຫຼວງພະບາງກາຍເປັນຕົວເມືອງທີ່ໜ້າຢູ່ ແລະ ມີ
ຄວາມສະເໝີພາບເທົ່າທຽມກັນຫຼາຍຂຶ້ນ.

ການຄອບຄຸມຂອງນໍ້າປະປາ ແລະ ນໍ້າທີ່ບໍ່ເປັນລາຍຮັບ (NRW)35 ໃນຕົວເມືອງແມ່ນກວມເອົາ 85.8% ແລະ 28.3% ໃນປີ 2020 
ຕາມລໍາດັບ.36 ໂຄງການກໍາລັງດໍາເນີນການ ເພີ່ມຄວາມສາມາດຂອງໂຮງງານບໍາບັດນໍ້າຢູ່ບ້ານຜານົມ (WTP) ຈາກປະລິມານ 12,000 
ມ3/ມື້ ມາເປັນ 14,000 ມ3/ມື້ ພາຍໃນປີ 2024 ສ້າງອ່າງເກັບນໍ້າໃໝ່ເພື່ອທົດແທນອ່າງເກັບນໍ້າພູສີທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ ແລະ ຍົກລະດັບເຄືອ
ຂ່າຍການແຈກຈ່າຍນໍ້າຂອງເມືອງ.37 ໂຄງການດັ່ງກ່າວນີ້ຈະຊ່ວຍໃຫ້ຕົວເມືອງບັນລຸເປົ້າໝາຍຂອງການສະໜອງນ້ຳປະປາໃຫ້ກວມເອົາ 
90% ໃນທົ່ວປະເທດໃນປີ 2030.

ໃນຂະນະທ່ີການວາງແຜນສະໜອງນ້ໍາປະປາແມ່ນໄດ້ດໍາເນີນການໃນຂອບເຂດທ່ົວປະເທດໂດຍພາຍໃຕ້ຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງກົມນ້ໍາ
ປະປາ (Department of Water Supply ຫຼື DWS) ພາຍໃຕ້ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (MPWT),38 ສ່ວນການດຳເນີນ
ງານ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາ ນໍ້າປະປາໃນຕົວເມືອງ ແມ່ນດຳເນີນງານໂດຍລັດວິສະຫະກິດນໍ້າປະປາຂອງ 17 ແຂວງ ຫຼື ເອີ້ນວ່າ ລັດວິສະຫະ
ກິດນໍ້າປະປາ.39 ລັດວິສາຫະກິດນ້ຳປະປາແຂວງ ຫຼວງພະບາງ (Luang Prabang Provincial State Water Suply Enterprise 
ຫຼື WSSE-LPB) ດຳເນີນທຸລະກິດ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາຊັບສິນດ້ານນ້ຳປະປາ (ການບໍາບັດ, ອ່າງເກັບນ້ຳ, ທໍ່ສົ່ງນໍ້າ ແລະ ການບໍລິການ
ເຊື່ອມຕໍ່) ພາຍໃນເຂດປ້ອງກັນຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ເກັບຄ່ານ້ຳປະປາຈາກຜູ້ຊົມໃຊ.້40 ສະພາ ປະຊາຊົນແຂວງຄຸ້ມຄອງ
ການດໍາເນີນງານ ແລະ ອັດຕາຄ່ານໍ້າປະປາຂອງ ລັດວິສາຫະກິດນ້ຳປະປາແຂວງຫລວງພະບາງ ແລະ ໂດຍໄດ້ຮັບການຄຸ້ມຄອງຈາກກົມ
ນ້ຳປະປາ. ຜູ້ໃຫ້ບໍລິການນໍ້າປະປາພາກເອກະຊົນເຊັ່ນ ບໍລິສັດເອເຊຍນໍ້າປະປານະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈຳກັດ ແລະ ບໍລິສັດ ເດັມໂກ້ ເດິະ
ລາວຈຳກັດ ແມ່ນໃຫ້ບໍລິການຢູ່ນອກເຂດປ້ອງກັນ.

WSSE-LPB ກໍາລັງດໍາເນີນການໃຫ້ບໍລິການໃນຮູບແບບ ດິຈິຕອລ. ເມື່ອບໍ່ດົນມານີ້ ບໍລິສັດໄດ້ນໍາສະເໜີທາງເລືອກຂອງການຊໍາລະໃບ
ບິນຄ່ານໍ້າປະປາຜ່ານທາງໂທລະສັບມືຖື ນອກເໜືອຈາກທາງເລືອກໃນການຊໍາລະດ້ວຍຕົນເອງຢູ່ທີ່ຫ້ອງການ WSSE-LPB. ຊັບສິນທີ່
ເປັນພື້ນຖານໂຄງລ່າງຂອງການສະໜອງນ້ຳເຊັ່ນວ່າ: ທໍ່ສົ່ງນ້ຳ ແລະ ວາວ ຈະຖືກຫັນເປັນດິຈິຕອລໃນຮູບແບບພືນທີ່ເຊັ່ນກັນ.

35  NRW ແມນ່ຄວາມແຕກຕາ່ງລະຫວາ່ງປະລມິານນ ໍ ້ າທ ີສ່ບູເຂ ົ ້ າໄປໃນລະບ ບົຈາໍໜາ່ຍ ແລະ ປະລມິານນ ໍ ້ າທ ີອ່ອກໃບເກບັເງນິໃຫຜ້ ູບ້ລໍ ໂິພກ.
36  ລດັວສິາຫະກດິນຳ້ປະປາແຂວງ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. 2020. ບ ດົລາຍງານປະຈຳປ ຂີອງລດັວສິາຫະກດິນຳ້ປະປາ ແຂວງ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ.
37  �ອ ງົການຮວ່ມມ ສືາກ ນົຍ ີປ່ ຸນ່ (JICA). 2019. ສາທາລະນະລດັ ປະຊາທປິະໄຕ ປະຊາຊ ນົລາວ ກຽມສຳຫ ວຼດໂຄງການຂະຫຍາຍລະບ ບົນຳ້ປະປາ ຢ ູເ່ມ ອືງ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. ບ ດົລາຍງານສດຸທາ້ຍ. ໂຕກຽວ.
38  �ໜາ້ທ ີຮ່ບັຜດິຊອບຂອງ DWS ແມນ່ປະກອບໄປດວ້ຍ ການວາງແຜນ, ການສາ້ງແຜນງານ, ການລະດມົທນຶ, ການພດັທະນາແນວທາງດາ້ນວຊິາການໃນການອອກແບບ, ການກ ໍສ່ າ້ງ, ການດຳເນ ນີງານ, ແລະ ການບຳລງຸຮກັສາ, ແລະ ການຊວ່ຍເຫ ຼອື

ລະບ ບົນຳ້ປະປາຂອງແຂວງ.
39  ທະນາຄານໂລກ. 2010. ການກວດສອບຂະແໜງນຳ້ປະປາ ແລະ ສຂຸາພບິານ ສາທາລະນະລດັ ປະຊາທປິະໄຕ ປະຊາຊ ນົລາວ. ວຊໍງິຕນັ ດ ຊີ .ີ
40  WSSE-LPB. 2020. ແຜນອ ງົກອນ 2020-2025. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ.
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ຄຸນນະພາບນໍ້າ. ຄວາມຂຸ້ນຂອງນໍ້າທີ່ໄດ້ຜ່ານການບໍາບັດ ເກີນລະດັບຄວາມຂຸ້ນທີ່ອະນຸຍາດຄື 5 ຫົວໜ່ວຍຄວາມຂຸ້ນແບບເນຟີໂລເມ
ຕຣິກ (NTU) ເຖິງແປດເທື່ອໃນຊ່ວງໄລຍະ 5 ປີ (ແຕ່ປີ 2013 ຫາ 2017). ຊຶ່ງນີ້ອາດຈະເປັນຍ້ອນຄວາມຜັນຜວນຕາມລະດູການຂອງ
ຄວາມຂຸ້ນຢູ່ໃນນໍ້າດິບ ຈາກແຫຼ່ງແມ່ນໍ້າທີ່ຢູ່ໃກ້ກັບ WTP ແລະ ຄວາມບັນຈຸຂອງອ່າງຕະກອນທີ່ບໍ່ພຽງພ.ໍ ການບໍລິໂພກນໍ້າດິບ WTP ແມ່ນ
ສາມາດຢູ່ໃນຊ່ວງຕັ້ງແຕ່ 10 ຫາ 180 NTU ໃນຊ່ວງລະດູແລ້ງ ແລະ ເພີ່ມຂຶ້ນເປັນ 3000 NTU ໃນຊ່ວງລະດູຝົນ (ເດືອນພຶດສະພາ
ຫາເດືອນຕຸລາ).42 ຄວາມຂຸ້ນຂອງນໍ້າທີ່ເພີ່ມຂື້ນ ນໍາໄປສູ່ການຮ້ອງຮຽນຂອງປະຊາຊົນກ່ຽວກັບຄຸນນະພາບນໍ້າທີ່ໄດ້ຜ່ານການບໍາບັດແລ້ວ.

ມົນລະພິດທາງນໍ້າ. ການປ່ອຍນໍ້າເສຍ ແລະ ຢາປາບສັດຕູພືດເຂົ້າໄປໃນລະບົບນ້ຳໃຕ້ດິນຢ່າງຜິດກົດໝາຍສົ່ງຜົນກະທົບ ທາງລົບ
ຕໍ່ຄຸນນະພາບຂອງນ້ຳດິບທີ່ຮັບເຂົ້າສູ່ WTPs.43 ຍິ່ງປະລິມານນໍ້າດິບມີຄຸນນະພາບຕໍ່າເທົ່າໃດ ຕົ້ນທຶນການດໍາເນີນງານຂອງ WTP ກໍ່ຍິ່ງ 
ຈະສູງຂຶ້ນເທົ່ານັ້ນ. ຊຶ່ງຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານຮ່ວມກັນລະຫວ່າງກົມກອງຕ່າງໆຂອງພາກລັດ, ຊຶ່ງປະກອບໄປດ້ວຍ ພະແນກ 
ສາທາລະນະສຸກແຂວງຫຼວງພະບາງ, ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (DPWT), ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ 
(UMSO), ຫ້ອງການກະສິກຳ ແລະ ປ່າໄມ້, ພະແນກຊັບພະຍາກອນທຳມະຊາດ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ລັດວິສະຫະກິດ WSSE-
LPB ເພື່ອຄຸ້ມຄອງການປ່ອຍນ້ຳເປື້ອນ ແລະ ຢາປາບສັດຕູພືດລົງສູ່ຊັ້ນໜ້ານໍ້າ. ນອກຈາກນີ້ ຍັງຈໍາເປັນຕ້ອງມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃນການ
ບໍາບັດນໍ້າເສຍທີ່ປ່ອຍອອກຈາກຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ ແລະ ກຳຈັດຢາປາບສັດຕູພືດອອກຈາກນໍ້າເສຍທາງດ້ານກະສິກຳ ກ່ອນທີ່ຈະປ່ອຍລົງ
ສູ່ນ້ຳເທິງໜ້າດິນ.

ຮູບທີ 6: ວິທີການສະໜອງນໍ້າປະປາແບບອັດສະລິຍະ

Service to
customers

Legal and regulatory framework and governance

• Customer engagement platforms
and complaint management

• Machine-to-machine communication,
smart metering, and billing automation

• Enterprise resource planning (ERP) systems
• Data for improved resource planning and strategy

• Data systems for regulatory reporting and compliance

• Leak detection
• GIS mapping of network and 

infrastructure
• Sensor and IoT (Internet of Things) 

deployments for data capture and 
process automation (SCADA)

• Mobile/digital 
payments

• Digital billing

• Integration of billing 
and financial 
management

Commercial
operations

Technical
operations

Commercial
operations

Human resources
management Strategy

ແຫລ່ງ: ທະນາຄານໂລກ, 2021. ການນຳໃຊ້ຂອງການປະເມີນຜົນໃນອານາຄົດ ແລະ ວິທີການຂອງແຜນປະຕິບັດງານ-ເອກະສານເຮັດວຽກ. ກຸງວໍຊິງຕັນ.

41  WSSE-LPB. 2020. ບ ດົລາຍງານປະຈຳປ ຂີອງລດັວສິາຫະກດິນຳ້ປະປາ ແຂວງ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ.
42  NewTap. 2017. ໂຮງງານບາໍບດັນ ໍ ້ ານ ໍ ້ າຄານ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. 3 ມງັກອນ. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. NewTap_038.pdf ( jwrc-net.or.jp).
43  WSSE-LPB. 2022. ການສ ືສ່ານດວ້ຍວາຈາ.

2.4.2	 ການປະເມີນຂະແໜງການຍ່ອຍ Assessment

Agingອາຍຸການຂອງຊັບສິນ. ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ການສະໜອງນ້ຳປະປາທີ່ມີອາຍຸການໃຊ້ງານຫຼາຍປີ ແລະ ກົງເຕີ້ນໍ້າທີ່ເປເພ ຫຼື ວັດແທກບໍ່
ຖືກຕ້ອງແມ່ນເຮັດໃຫ ້NRW ເພີ່ມຂຶ້ນ ຊຶ່ງສົ່ງຜົນໃຫ້ ສູນເສຍລາຍຮັບ ແລະ ຕົ້ນທຶນໃນການດໍາເນີນງານ ເພີ່ມຂຶ້ນ. ໂດຍອີງຕາມບົດ
ລາຍງານປະຈໍາປີ 2020 ຂອງລັດວິສະຫະກິດ WSSE-LPB41 ໃຫ້ຮູ້ວ່າສັດສ່ວນຂອງອຸປະກອນໄຟຟ້າ-ເຄື່ອງກົນຈັກທີ່ເກີນອາຍຸການ
ໃຊ້ງານແມ່ນຢູ່ທີ່ 42.6%, ໃນຂະນະທີ່ອັດຕາສ່ວນຂອງທໍ່ສ່ົງນໍ້າທີ່ເກີນອາຍຸການໃຊ້ງານ ແມ່ນຢູ່ທີ່ 23.45%. ການຍົກລະດັບເຄືອຂ່າຍ 
ທໍ່ແຈກຢາຍນໍ້າ ແລະ ການນຳໃຊ້ວິທີການແກ້ໄຂແບບອັດສະລິຍະ ເພື່ອເພີ່ມປະສິດຕິພາບຂອງການສະໜອງນໍ້າປະປາ ສາມາດຫຼຸດຜ່ອນ
ອັດຕາການຮົ່ວໄຫຼຂອງທໍ່ສົ່ງນໍ້າໄດ້ສູງ (ຮູບພາບ 6).
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2.5 ດ້ານສຸຂະອານາໄມ

2.5.1	 ສະພາບປະຈຸບັນ

ເມື່ອລວມກັບການເຂົ້າເຖິງນໍ້າດື່ມທີ່ປອດໄພແລ້ວ, ດ້ານສຸຂະອານາໄມ ແມ່ນຍັງເປັນສິດທິຂັ້ນພື້ນຖານທີ່ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ສຸຂະພາບຂອງ
ປະຊາຊົນ ດັ່ງທີ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນເປົ້າໝາຍ SDG ສະບັບທີ 6. ວຽກງານດ້ານສຸຂະອານາໄມໃນສະພາບການການຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ 
ແມ່ນກໍາລັງກະກຽມສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກໃນການບໍາບັດຖັງນໍ້າເສຍທີ່ພຽງພໍ ແລະ ມີຄວາມປອດໄພ ໄປຄຽງຄູ່ກັບການຮັບປະກັນ
ໃຫ້ປະຊາຊົນສາມາດເຂົ້າເຖິງສະຖານທີ່ລ້າງມືດ້ວຍນໍ້າ ແລະ ສະບູ ເພື່ອຫຼຸດຜ່ອນການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດ. ນອກຈາກນີ້ບັນດາ
ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຂອງແຂວງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຍັງໄດ້ໄດ້ລະບຸເຖີງບັນຫາ ການປ່ອຍນໍ້າເປື້ອນທີ່ບໍ່ເໝາະສົມລົງສູ່ໜອງນໍ້າ ແລະ 
ແມ່ນໍ້າີ່ແມ່ຢູ.່

ຄວາມຄວບຄຸມດ້ານສຸຂະອານາໄມຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໄດ້ເກືອບ 100%. ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ລະບົບສຸຂະອານາໄມແມ່ນຍັງຄົງເປັນ
ແບບພື້ນຖານ ທີ່ປະກອບດ້ວຍສ້ວມຖ່າຍແບບຂຸມຊຶມ ແລະ ຫ້ອງນ້ໍາທີ່ມີຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ ໂດຍທີ່ຍັງບໍ່ມີລະບົບທີ່ແຍກນໍ້າໂສໂຄກ 
ແລະ ນໍ້າທົ່ວໄປ.44 ເກືອບ 70% ຂອງອາຄານໃນເຂດ I-A, ດັ່ງທີ່ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນແຜນ PSMV ແມ່ນນໍາໃຊ້ຫ້ອງນໍ້າທີ່ເປັນວິດຊຶມ, ໂດຍ
ສ່ວນທີ່ຍັງເຫຼືອ 30% ແມ່ນໃຊ້ຫ້ອງນໍ້າແບບຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ.ໃນເຂດ I-B, 80% ແມ່ນໃຊ້ຫ້ອງນໍ້າແບບຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ ແລະ ອີກ 
20% ທ່ີຍັງເຫຼືອແມ່ນໃຊ້ຫ້ອງນໍ້າແບບວິດຊຶມ (ຮູບພາບ 7). ໄດ້ມີການປັບປຸງລະບົບການບໍາບັດນໍ້າເສຍ ເຊັ່ນວ່າ ມີການຕິດຕັ້ງຖັງບໍາ
ບັດນໍ້າເສຍຂະໜາດໃຫຍ່ ຫຼື ເຄື່ອງປະຕິກອນແບບໄຮ້ອາກາດຖືກຕິດຕັ້ງ ຢູ່ໃນຣີສອດຂະໜາດໃຫຍ່ ແລະ ໃໝ່ບາງແຫ່ງ. ເຖີງຢ່າງໃດ
ກໍ່ຕາມ, ລະບົບດັ່ງກ່າວແມ່ນມີສັດສ່ວນພຽງແຕ່ເລັກໜ້ອຍຂອງພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານສຸຂະອານາໄມທັງໝົດ. 

ຂີ້ຕະແລັດອາຈົມຫຼາຍກ່ວາ 90% ຍັງບໍ່ໄດ້ຮັບການຈັດການຢ່າງປອດໄພ ຍ້ອນວ່າບໍ່ມີການລະບາຍຂ້ີຕະແລັດອອກຈາກຖັງບໍາບັດນໍ້າ
ເສຍຢ່າງເປັນປົກກະຕິ. ດ້ວຍເຫດນີ້, ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ນໍ້າເສຍທີ່ປົນເປື້ອນໄຫຼລົງສູ່ແຫຼ່ງນໍ້າທຳມະຊາດ ຫຼື ແມ່ນໍ້າຄານ ຫຼື ແມ່ນໍ້າຂອງ ໂດຍກົງ. 
ໃນແຕ່ລະປີ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ  ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO) ສາມາດດູດຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍໄດ້ 7% ໂດຍທີ່ເຈົ້າຂອງຖັງຈະເປັນຜູ້
ກໍານົດຄວາມຖີ່ໃນການດູດ. ຂີ້ຕະແລັດອາຈົມທີ່ເກັບລວບລວມໄດ້ຈະຖືກກໍາຈັດທີ່ຂຸມຝັງຂອງເມືອງ ໂດຍທີ່ບໍ່ຕ້ອງຜ່ານການບໍາບັດຕື່ມ
ອີກ.

ຮູບທີ 7: ການແບ່ງເຂດຍ່ອຍດ້ານສຸຂະອານາໄມໃນເຂດມໍລະດົກ

LAO: URBAN ENVIRONMENT 
IMPROVEMENT INVESTMENT 

PROJECT
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Other road

Main river

Village boundary
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Zone 1-B
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Layers 4/9/2022
Luangprabang_Aom_Lvl_3
Luangprabang_WWO_Zoning

Administrative boundaries indicated
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1:20,000 1/1
WGS84
UTM 48N

- Centre for Development and Environment  
(CDE)
- JICA 2016
- OpenStreetMap
- ESRI World Imagery

Source

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: ທະນາຄານພັດທະນາອາຊ.ີ ຄວາມຊ່ວຍເຫຼືອດ້ານວິຊາການ 9554 ການໃຫ້ບໍລິການຕົວເມືອງໃນອາຊ.ີ ມະນີລາ.

44  �ສະຖາບນັພດັທະນາຕ ວົເມ ອືງສຳລບັອາຊ ີ (CDIA). 2020. ການສກຶສາກະກຽມໂຄງການຕວົເມ ອືງໜາ້ຢ ູປ່ະເທດລາວ: ພາກເສມີ, ເອກະສານຊອ້ນທາ້ຍ, ສະບບັທ ີ 2. ມະນ ລີາ.
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2.5.2	 ການປະເມີນຂະແໜງການຍ່ອຍ

ນະໂຍບາຍ ແລະ ລະບຽບການດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ. ສປປ ລາວ ຍັງຂາດນະໂຍບາຍດ້ານສຸຂະອານາໄມ ແລະ ຄຳແນະນຳດ້ານ
ລະບຽບການທີ່ຊັດເຈນ. ເຖິງແມ່ນວ່າກົດໝາຍວ່າດ້ວຍນ້ຳປະປາ ຈະເປັນພື້ນຖານໂດຍລວມສໍາລັບການໃຫ້ບໍລິການດ້ານສຸຂະອານາໄມ. 
ສິ່ງດັ່ງກ່າວເປັນບັນຫາ, ເນື່ອງຈາກຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍໂດຍສ່ວນໃຫຍ່ໃນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງແມ່ນໄດ້ຮັບການອອກແບບ ແລະ ສ້າງຂຶ້ນ 
ເພື່ອຕອບສະໜອງຕໍ່ຄວາມຕ້ອງການຂອງທີ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ ທຸລະກິດຂະໜາດນ້ອຍ ແລະ ບໍ່ສາມາດຮອງຮັບທຸລະກິດການຄ້າທີ່ພວມ
ກໍາລັງເຄື່ອນໄຫວຢູ່ໄດ.້ ຖ້າຫາກວ່າບໍ່ມີການຍົກລະດັບ ແລະ ປັບປຸງການແກ້ໄຂ ການປ່ອຍນໍ້າເສຍທີ່ປົນເປື້ອນກໍ່ຈະຍັງຄົງມີຕໍ່ໄປ.

ການຄຸ້ມຄອງທາງດ້ານສຸຂະອານາໄມ. ຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການຄຸ້ມຄອງທາງດ້ານສຸຂະອານາໄມຈະແຕກຕ່າງກັນໄປຕາມແຕ່
ລະແຂວງ. ຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ, ຫ້ອງການ UMSO ເປັນໜ່ວຍງານຫຼັກທີ່ຮັບຜິດຊອບວຽກງານສຸຂະອານາໄມ. ເຖິງຢ່າງນັ້ນກໍ່ຕາມ 
ພາລະບົດບາດໂດຍສ່ວນໃຫຍ່ຂອງຫ້ອງການ UMSO ແມ່ນຜູ້ໃຫ້ບໍລິການກຳຈັດຂີ້ສະເລດອາຈົມ. ເຖິງແມ່ນວ່າບຸກຄະລາກອນ ຂອງ  
WSSE-LPB ຈະມີທັກສະ ແລະ ຄວາມຮູ້ທີ່ສາມາດຖ່າຍທອດໄດ້, ແຕ່ພວກເຂົາບໍ່ໄດ້ມີສ່ວນຮ່ວມໃນພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານສຸຂະ
ອານາໄມ ຫຼື ບໍ່ມີການເກັບກໍາຂໍ້ມູນຢ່າງເປັນລະບົບກ່ຽວກັບສະພາບຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍໃນທົ່ວເມືອງ. ນອກຈາກນີ້ພະແນກສາທາລະນະສຸກ 
ຍັງມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງກັບວຽກງານສຸຂະອານາໄມ. ທຸກໜ່ວຍງານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ຕ້ອງມີການຝຶກອົບຮົມ ແລະ ການພັດທະນາຄວາມສາມາດ
ໃນການວາງແຜນ, ການຄຸ້ມຄອງ, ການນໍາໃຊ້, ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານສຸຂະອານາໄມໃຫ້ດີຍິ່ງຂຶ້ນ. ນອກຈາກນີ້ ຍັງຈໍາ
ເປັນທີ່ຈະຕ້ອງມີການປະຕິຮູບອັດຕາຄ່າໄຟຟ້າ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນດ້ານການເງິນໃຫ້ແກ່ການບໍລິການສຸຂະພິບານໃຫ້ມີຄວາມຍືນຍົງ. 

2.6 ການເກັບມ້ຽນ ແລະ ກຳຈັດຂີ້ເຫຍື້ອ

2.6.1 ສະພາບປະຈຸບັນ

ບັນດາຄົວເຮືອນ ແລະ ອົງການຈັດຕັ້ງທັງໝົດທີ່ສ້າງຂີ້ເຫຍື້ອເຊັ່ນກັນ ເຊິ່ງຕ້ອງໄດ້ມີການເກັບລວບລວມ, ຣີໄຊເຄີນ ຫຼື ກຳຈັດຖີ້ມຢ່າງ
ຖືກຕ້ອງເປັນປະຈໍາ ເພື່ອຮັກສາສຸຂະອານາໄມ ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມການດຳລົງຊີວິດທີ່ດ.ີ ຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ບໍ່ໄດ້ຮັບການເກັບລວບລວມ 
ແລະ ຈັດການຢ່າງເໝາະສົມ ບໍ່ພຽງແຕ່ເຮັດໃຫ້ບໍ່ເປັນຕາເບິ່ງເທົ່ານັ້ນ ແຕ່ວ່າຍັງນໍາໄປສູ່ສາຍເຫດຂອງການເກີດນໍ້າຖ້ວມ, ມົນລະພິດທາງ
ອາກາດ, ນໍ້າ ແລະ ດິນ. ໃນປະຈຸບັນ ການເກັບຂີ້ເຫຍື້ອຕາມຄົວເຮືອນຕາມກໍານົດເວລາຢູ່ UMSO ແລະ ບໍລິສັດເອກະຊົນພຽງແຫ່ງ
ດຽວໃນ 83 ບ້ານຈາກຈໍານວນທັງໝົດ 114 ບ້ານຂອງຕົວເມືອງ. 

ນະຄອນຫຼວງພະບາງສ້າງຂີ້ເຫຍື້ອປະມານ 43,400 ໂຕນ/ປີ (tpy) ຫຼື ປະມານ 118.9 ໂຕນ/ມື້ (tpd). ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ມີພຽງແຕ່
ປະມານ 68% ຫຼື ປະມານ 29,900 tpy ຫຼື 82 tpd ເທົ່ານັ້ນທີ່ໄດ້ຮັບການເກັບລວບລວມ ເພື່ອນໍາໄປກໍາຈັດໂດຍຜ່ານຂະບວນ
ຈັດການຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ເໝາະສົມ.45 ຫຼາຍກວ່າ 50% ຂອງຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ເກີດຂຶ້ນແມ່ນຂີ້ເຫຍື້ອແຫ້ງ (ເສດໃບໄມ)້ ແລະ ຂີ້ເຫຍື້ອອິນຊີປຽກ 
(ເສດອາຫານ). ຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ສາມາດຣີໄຊເຄີນໄດ້ເຊັ່ນວ່າ: ແກ້ວ, ເຈ້ຍ, ເຈ້ຍແຂງ ແລະ ພລາດສະຕິກ ແມ່ນຄິດເປັນ 32% ຂອງຂີ້ເຫຍື້ອ
ທັງໝົດທີ່ເກີດຂຶ້ນ. ຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ເກັບລວບລວມໄດ້ຈະຖືກນໍາໄປຖິ້ມຢູ່ບໍຝັງຂີ້ເຫຍື້ອຫຼັກ 8 ທີ່ມີເນື້ອທີ່ 17.4 ເຮັກຕ້າ ຢ່າງບໍ່ເປັນລະບຽບ, 
ໂດຍບໍ່ມີດິນກົບໜ້າ ແລະ ບໍ່ຖືກອັດແໜ້ນ. ການບໍາບັດນໍ້າຂີ້ເຫຍື້ອແມ່ນບໍ່ພຽງພໍ ແລະ ການກູ້ຄືນວັດສະດຸແມ່ນມີຈໍາກັດ.

2.6.2 ການປະເມີນຂະແໜງຍ່ອຍ

ການເກັບລວບລວມ ແລະ ການຈັດການຂີ້ເຫຍື້ອ. ຈໍານວນປະຊາກອນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ເພີ່ມຂື້ນຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະ
ບາງ ຈະສ້າງແຮງກົດດັນເພີ່ມເຕີມຕໍ່ບໍລິການ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃນການເກັບລວບລວມ ແລະ ຈັດການກັບຂີ້ເຫຍື້ອ. ການຄາດຄະເນ
ປະຊາກອນໃນປີ 2040 ຈະສົ່ງຜົນເຮັດໃຫ້ມີການສ້າງຂີ້ເຫຍື້ອເພີ່ມຂຶ້ນ 250%. ຖ້າຫາກວ່າເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໄດ້ພຽງແຕ່ 70% ຂອງ
ຂີ້ເຫຍື້ອດັ່ງກ່າວນີ້, ຈະມີຂີ້ເຫຍື້ອຈຳນວນ 90.3 tpd ຈະຖືກປະຖິ້ມໄວ້ເປັນຂີ້ເຫຍື້ອ ຫຼື ຖິ້ມຢ່າງຜິດກົດໝາຍ, ເຊິ່ງຈະເປັນສາຍເຫດ
ເຮັດໃຫ້ເກີດນໍ້າຖ້ວມຂັງຕາມສະຖານທີ່ຕ່າງໆ ແລະ ກໍ່ໃຫ້ເກີດບັນຫາມົນລະພິດທາງນໍ້າ ແລະ ທາງດິນຮ້າຍແຮງຂຶ້ນ. ນອກຈາກນີ້ 
ລະດູການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວແມ່ນຍັງໝາຍເຖິງ ລະດັບການກໍາຈັດຂີ້ເຫຍື້ອຈະແຕກຕ່າງກັນອິງຕາມເວລາທີ່ແຕກຕ່າງກັນໂດຍອີງຕາມ
ຊ່ວງເວລາຕ່າງໆຂອງປ.ີ ຈຳເປັນທີ່ຈະຕ້ອງມີການບໍລິການເກັບຂີ້ເຫຍື້ອທີມີຄຸນນະພາບ ແລະ ລາຄາບໍ່ແພງ, ເປັນສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອທີ່
ທັນສະໄໝ, ແລະ ຕ້ອງມີໂຄງການຫຼຸດຈຳນວນຂີ້ເຫຍື້ອ, ນໍາມາໃຊ້ຄືນ ແລະ ຣີໄຊເຄີ້ນ ເພື່ອປັບປຸງລະບົບການຈັດການກັບຂີ້ເຫຍື້ອ.

45  UMSO. 2021. ຂ ໍ ້ມນູ. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ (ຂ ໍ ້ມນູ ວນັທ ີ 20 ກລໍະກດົ 2022)
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ການເງິນຂອງຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ. ຫ້ອງການ UMSO ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ມີໜ້າທີ່ຮັບຜິດຊອບ
ວຽກງານການຈັດການຂີ້ເຫຍື້ອ ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການເກັບ ແລະ ການກຳຈັດ, ການຄຸ້ມຄອງສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອ, ການຕັດແຕ່ງຕົ້ນໄມ້
ແຄມທາງ ແລະ ການບໍາລຸງ ຮັກສາສວນສາທາລະນະ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາໜ່ວຍງານເກັບຂີ້ເຫຍື້ອ. ເຖິງແນວໃດກໍຕາມ ຈໍາເປັນຕ້ອງມີ
ພະນັກງານທີ່ມີຄຸນນະສົມບັດ ແລະ ຊັບພະຍາກອນທາງດ້ານການເງີນຫຼາຍຂຶ້ນ ເພື່ອປະຕິບັດໜ້າທີ່ຂອງຕົນ. ໃນປີ 2019, ຫ້ອງການ 
UMSO ເກັບລາຍຮັບໄດ້ສະເລ່ຍ 179,036,056 ກີບ (15,039 ໂດລາສະຫະລັດ) ຕໍ່ເດືອນ ເຊິ່ງບໍ່ພຽງພໍທີ່ຈະຄອບຄຸມຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ
ໃນການໃນການດໍາເນີນງານ ແລະ ການບຳລຸງຮັກສາ (O&M). ນອກຈາກນີ້, ໃນປີ 2022 ຜູ້ໃຫ້ບໍລິການເອກະຊົນລາຍໜຶ່ງໄດ້ຮັບສໍາ
ປະທານໃນການເກັບຄ່າທໍານຽມການເກັບຂີ້ເຫຍື້ອ UMSO ຫຼຸດລົງ.46 ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈໍາເປັນຕ້ອງເພີ່ມຈໍານວນຊັບພະຍາກອນ
ໃຫ້ ແກ່ UMSO. ແນວທາງໃນການແກ້ໄຂແມ່ນປະກອບດ້ວຍ ການບັງຄັບໃຫ້ນໍາໃຊ້ການບໍລິການເກັບຂີ້ເຫຍື້ອ ເຊິ່ງຈະຊ່ວຍຫຼຸດການ
ຖີ້ມຂີ້ເຫຍື້ອຊະຊາຍ, ປັບປຸງວິທີການຈັດເກັບລາຍຮັບ ແລະ ສ້າງລາຍຮັບເພີ່ມເຕີມຈາກການນໍາເອົາວັດສະດຸຣີໄຊເຄີນກັບມາໃຊ້ຄືນໃໝ່ 
ແລະ ການຈໍາໜ່າຍຝຸ່ນບົ່ມຊີວະພາບ.

2.7 ການປ່ຽນແປງຂອງດິນຟ້າອາກາດ ແລະ ໄພພິບັດ

2.7.1 ສະພາບປະຈຸບັນ

ການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ໝາຍເຖິງ ການປ່ຽນແປງຂອງອຸນຫະພູມໃນໄລຍະຍາວ ແລະ ຮູບແບບສະພາບອາກາດ ເຊັ່ນວ່າ: ລະດັບ
ນໍ້າທະເລທີ່ສູງຂຶ້ນ ຫຼື ປະລິມານນໍ້າຝົນທີ່ຮຸນແຮງຂຶ້ນ.47 ນັບຕັ້ງແຕ່ຊຸມປີ 1800 ເປັນຕົ້ນມາ, ການເຜົາໄໝ້ເຊື້ອໄຟ ຈາກຊາກພືດຟອດ
ຊິວຜ່ານກິດຈະກຳຂອງມະນຸດ ໄດ້ເປັນຕົວຂັບເຄື່ອນຕົ້ນຕໍຂອງການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ. ໄພພິບັດທີ່ເກີດຂຶ້ນຈາກການປ່ຽນແປງ
ສະພາບອາກາດໄດ້ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຄວາມສາມາດຂອງຕົວເມືອງໃນການປະຕິບັດໜ້າຕາມປົກກະຕິ ແລະ ຕ້ອງການການຕອບໂຕ້ທີ່ເປັນ
ທາງເລືອກເຊັ່ນ: ການໃຊ້ບໍລິການສຸກເສີນ. ການກະກຽມສະຖານະການດັ່ງກ່າວ ຄວນລວມເຂົ້າໃນແຜນການພັດທະນາຂອງຕົວເມືອງ.48 
ວິທີດໍາເນີນການແມ່ນຂື້ນກັບສະພາບການຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ຄວາມສ່ຽງຈາກສະພາບອາກາດເຊັ່ນວ່າ: ໄພນໍ້າຖ້ວມ, ພາຍຸໄຊໂຄລນ, 
ແລະ ໄພແຫ້ງແລ້ງ.

ຍ້ອນທີ່ຕັ້ງ ແລະ ພູມມິອາກາດແບບຮ້ອນຊຸ່ມຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ເກີດມີຄວາມສ່ຽງຕໍ່ການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ໂດຍ
ມີປະລິມານຝົນຕົກໜາແໜ້ນ ແລະ ນໍ້າຖ້ວມຮຸນແຮງທີ່ສຸດ.49 ມີການເຊາະເຈື່ອນຂອງຕະລີ່ງ ເກີດຂຶ້ນຕາມລໍາແມ່ນ້ຳຂອງ ແລະ ແມ່ນໍ້າ
ຄານ, ເຮັດໃຫ້ຊັບສິນໄດ້ຮັບຄວາມເສຍຫາຍຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ໃນບັນດາແມ່ນໍ້າທັ້ງສອງສາຍນີ້ , ນໍ້າຄານມີໂອກາດຖືກກັດເຊາະຫຼາຍກວ່າ
ໝູ່ ໂດຍຢູ່ທີ່ປະມານ 1 ແມັດຕໍ່ປີ, ເນື່ອງຈາກມີຄວາມຄ້ອຍຊັນຫຼາຍກ່ວາ ແລະ ພືດປົກຄຸມໜ້ອຍ.50 ໃນແຕ່ລະປີ ຄວາມເສຍຫາຍຈາກ
ການເຊາະເຈື່ອນທີ່ເກີດຂື້ນຢູ່ແມ່ນໍ້າຄານສະເລ່ຍຕໍ່ປີແມ່ນຢູ່ທີ່ 532,000 ໂດລາສະຫະລັດ. ເພື່ອແກ້ໄຂບັນຫາດັ່ງກ່າວ ພະແນກ ໂຍທາ
ທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (DPWT) ແຂວງພວມກໍາລັງກໍ່ສ້າງຕາຝັ່ງກັນເຊາະເຈື່ອນຕາມແຄມຕະລີ່ງຂອງທັງສອງຝັ່ງ ແຄມແມ່ນ້ຳທັງສອງ.51 
ຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດອື່ນໆແມ່ນຍັງປະກອບດ້ວຍ ລົມພະຍຸ ຊຶ່ງໄດ້ເຮັດໃຫ້ບັນດາສາຍໄຟຟ້າ ແລະ ລະບົບສາທາລະນູປະໂພກອື່ນໆເກີດ
ຄວາມຂັດຂ້ອງ ແລະ ອຸນຫະພູມທີ່ຮ້ອນສູງ ໂດຍທີ່ອຸນຫະພູມສູງສຸດ ສະເລ່ຍເມື່ອບໍ່ດົນຜ່ານມານີ້ແມ່ນສູງຂຶ້ນເຖີງ 35˚C.

ຄຽງຄູ່ກັບສິ່ງທ້າທາຍໃນການຕ້ານໄພພິບັດ ແລະ ຜົນກະທົບຈາກສະພາບອາກາດ, ເປັນທີ່ຊາບກັນດີວ່າ ຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ ມີແມ່ຍິງ
ດຳເນີນທຸລະກິດຈຸລະພາກ ແລະ ທຸລະກິດຂະໜາດນ້ອຍເປັນສ່ວນໃຫຍ່ ແລະ ຕ້ອງການການສະໜັບສະໜູນດ້ານການສ້າງຄວາມຍືດ
ຍຸ່ນທາງເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ. ສິ່ງດັ່ງກ່າວແມ່ນຮຽກຮ້ອງທີ່ຈະຕ້ອງໃຫ້ຄວາມສໍາຄັນ ບໍ່ພຽງແຕ່ທາງດ້ານກົດໝາຍ, ນະໂຍບາຍ ແລະ 
ແຜນງານທີ່ຕິດພັນກັບສະພາບອາກາດ ແລະ ໄພພິບັດ ທີ່ສາມາດຕອບສະໜອງຕໍ່ບົດບາດຍິງຊາຍໄດ້ຫຼາຍຂຶ້ນເທົ່ານັ້ນ ແຕ່ວ່າຍັງລວມ
ເຖິງການປັບປຸງຄວາມສະເໝີພາບລະຫວ່າງບົດບາດຍິງ-ຊາຍໃນຂົງເຂດເສດຖະກິດສັງຄົມທີ່ສຳຄັນ ທີ່ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຄວາມຍືດຍຸ່ນທາງ
ດ້ານຈິດໃຈຂອງແມ່ຍິງອີກດ້ວຍ.52

ບັນດາໜ່ວນງາຍທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງທາງໄພພິບັດ (DRM) ແມ່ນປະກອບດ້ວຍ ກົມຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດ ແລະ 
ການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ທີ່ຢູ່ພາຍໃຕ້ການຄຸ້ມຄອງຂອງ ກະຊວງຊັບພະຍາກອນທໍາມະຊາດ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມ, ຄະນະ
ກຳມະການປ້ອງກັນ ແລະ ຄວບຄຸມໄພພິບັດແຫ່ງຊາດ ປະຕິບັດໜ້າທີ່ເປັນ ຄະນະກຳມະການປ້ອງກັນ ແລະ ຄວບຄຸມສາທາລະນະໄພ
ໃນລະດັບແຂວງ, ຄະນະກຳມະການປ້ອງກັນ ແລະ ຄວບຄຸມສາທາລະນະໄພໃນລະດັບໃນລະດັບເມືອງ, ແລະ ຄະນະກຳມະການ
ປ້ອງກັນ ແລະ ຄວບຄຸມສາທາລະນະໄພໃນລະດັບບ້ານ ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດທໍາມະຊາດ (DRM) ແລະ ຄຸ້ມຄອງເຫດການ
ສຸກເສີນໃນລະດັບແຂວງ, ເມືອງ ແລະ ລະດັບບ້ານ. ນອກຈາກນີ້,ໃນປີ 2021 ໄດ້ມີການເປີດໂຕ ໂຄງການລິເລີ່ມດ້ານຄວາມສ່ຽງຈາກ
ສະພາບອາກາດ ແລະ ລະບົບແຈ້ງເຕືອນໄພລ່ວງໜ້າ ດ້ວຍຄວາມພະຍາຍາມເພື່ອທີ່ຈະແກ້ໄຂຊ່ອງຫວ່າງຂອງລະບົບການແຈ້ງເຕືອນໄພ
ລ່ວງໜ້າທາງອຸຕຸນິຍົມວິທະຍາ ແລະ ອຸທົກກະສາດທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ.

46  UMSO. 2022. UMSO ມນູ. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ (ຂ ໍ ້ມນູ ວນັທ ີ 20 ກລໍະກດົ 2022).
47  ສະຫະປະຊາຊາດ. 2023. ແມນ່ຫຍງັຄ ກືານປຽ່ນແປງສະພາບອາກາດ. ເມ ອືງນວິຢອກ. https://www.un.org/en/climatechange/what-is-climate-change.
48  �ກອບສ ນົທສິນັຍາສະຫະປະຊາຊາດວາ່ດວ້ຍການປຽ່ນແປງສະພາບອາກາດ (UNFCCC). 2021. ພາກສະເໜ .ີ Bonn. https://unfccc.int/topics/adaptation-and-resilience/the-big-picture/introduction.
49  ຫອ້ງການຫ ຼຸດຜອ່ນຄວາມສຽ່ງໄພພບິດັຂອງສະຫະປະຊາຊາດ (UNDRR). 2019. ການຫ ຼຸດຜອ່ນຄວາມສຽ່ງໄພພບິດັໃນ ສປປ ລາວ: ບ ດົລາຍງານສະຖານະ 2019. ເຈນ ວີາ.
50  ທະນາຄານໂລກ. 2021. ການສກຶສາ ແລະ ການອອກແບບເບ ື ້ ອງຕ ົ ້ ນ, ໂຄງການຄ ຸມ້ຄອງຄວາມສຽ່ງໄພພບິດັອາຊຕີາເວນັອອກສຽງໃຕ ້ (DRMP). ວຊໍງິຕນັ ດ ຊີ .ີ
51  MPWT. 2022. ໂຄງການຄ ຸມ້ຄອງໄພພບິດັແມນ່ ໍ ້ າຂອງ ແລະ ນ ໍ ້ າຄານ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ ແຂວງນຫວຼງພະບາງ (ໂຄງການຍອ່ຍ). ແຂວງຫ ວຼງພະບາງ.
52  �ADB. 2022. ຄວາມຢ ດືຢຸນ່ຂອງແມຍ່ ງິໃນສາທາລະນະລດັ ປະຊາທປິະໄຕ ປະຊາຊ ນົລາວ: ກ ດົໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍສ ົ ງ່ເສມີຄວາມສະເໝ ພີາບລະຫວາ່ງຍງິ-ຊາຍ ໃນການປຽ່ນແປງສະພາບອາກາດ ແລະ ການຄ ຸມ້ຄອງຄວາມສຽ່ງໄພພບິດັ. 

ມະນ ລີາ. https://www.adb.org/publications/women-resilience-lao-pdr.
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2.7.2 ການປະເມີນຂະແໜງການຍ່ອຍ

ຂາດການປະສານງານໃນການຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດ. ເພື່ອຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໃນສະພາບການທີ່ບໍ່ແນ່ນອນ, ການດຳເນີນງານດ້ານ
ສະພາບອາກາດທີ່ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດທໍາມະຊາດ (DRM) ຈະປະສົມປະສານຄວາມຊ່ຽວຊານຫຼາຍ
ດ້ານທີ່ແຕກຕ່າງກັນຢ່າງຕັ້ງໜ້າ ເພື່ອຈັດການກັບການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ, ໄພທຳມະຊາດ, ໄພອັນຕະລາຍທາງຊີວະພາບ ແລະ 
ໄພອັນຕະລາຍທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊ.ີ ປັດຈຸບັນ, ສາຂາວິຊາເຫຼົ່ານີ້ແມ່ນຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຮັບການປະສານງານກັນເປັນຢ່າງດີ ໃນນະຄອນຫຼວງ 
ພະບາງ. ຄະນະກຳມະການປ້ອງກັນ ແລະ ຄວບຄຸມໄພພິພັດແຫ່ງຊາດ ໄດ້ໃຫ້ຄວາມສຳຄັນແກ່ການຮັບມືກັບເຫດການສຸກເສີນຫຼັງ 
ເກີດໄພພິບັດ ໂດຍການລິເລີ່ມປ້ອງກັນໄພພິບັດຕາມໂອກາດ ເມື່ອມີງົບປະມານສະໜັບສະໜູນ. ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ມັກຈະນໍາໄປສູ່ແນວທາງ
ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງແບບແຍກສ່ວນ.53 

ການຂາດດຸນງົບປະມານຢ່າງຮ້າຍແຮງຕໍ່ຄວາມພະຍາຍາມຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຢ່າງຍືນຍົງ. ກົມອຸຕຸນິຍົມ 
ແລະ ອຸທົກກະສາດລະບຸວ່າ ງົບປະມານທີ່ບໍ່ພຽງພໍແມ່ນເປັນບັນຫາ, ເນື່ອງຈາກຂາດແຫຼ່ງຊັບພະຍາກອນໃນການບໍາລຸງຮັກສາສະຖານີ
ສັງເກດການ, ການຈັດຊື້ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການຝຶກອົບຮົມໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນ. ຈໍາເປັນຕ້ອງມີຊັບພະຍາກອນສາທາລະນະຫຼາຍ
ຂຶ້ນ ແລະ ການຮ່ວມມືກັບອົງການຈັດຕັ້ງພາກເອກະຊົນ ຫຼື ສະຖາບັນການເງິນ ເພື່ອລະດົມທຶນໃຫ້ແກ່ ການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງທາງ
ໄພພິບັດ ການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງທາງ ໄພພິບັດ (DRR) ແລະ ການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດ.

ຄວາມສະເໝີພາບບົດບາດຍິງ-ຊາຍ, ຄວາມພິການ ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງທຸກພາສ່ວນໃນສັງຄົມຍັງບໍ່
ເຂັ້ມແຂງ. ກົດໝາຍວ່າດ້ວຍຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ ໃນປີ 2019 ໄດ້ລວມເອົາຫຼັກການຄວາມສະເໝີພາບທີ່ສຳຄັນ ແລະ ກໍານົດ
ໃຫ້ມີການເອົາຊະນະຄວາມເຊື່ອຖືທາງວັດທະນາທຳທີ່ຂັດຂວາງຄວາມກ້າວໜ້າຂອງແມ່ຍິງ. ທີ່ສຳຄັນ, ກົດໝາຍໄດ້ກໍານົດໃຫ້ມີການ
ເຊື່ອມໂຍງບົດບາດຍິງ-ຊາຍ ເຂົ້າໄວ້ໃນບັນດາກົດໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍໃນທຸກຂົງເຂດວຽກງານ. ກົດໝາຍດັ່ງກ່າວມາພ້ອມກັບ
ນະໂຍບາຍທີ່ທະເຍີທະຍານໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດແຜນປະຕິບັດງານບົດບາດຍິງຊາຍແຫ່ງຊາດ ລະຫວ່າງປີ 2021-2025. ຊຶ່ງປະກອບ
ມີເປົ້າໝາຍໃນທາງບວກຕໍ່ບົດບາດຍິງຊາຍເຊັ່ນວ່າ ການນໍາສະເໜີໂຄຕ້າສຳລັບແມ່ຍິງ ແລະ ເດັກຍິງ ໃຫ້ມີໂອກາດເຂົ້າຮ່ວມໃນບັນດາ
ກິດຈະກຳຕ່າງໆທີ່ຫຼາກຫຼາຍ ລວມທັງບົດບາດຜູ້ນໍາໃນວຽການການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ແລະ DRR. ດ້ວຍແຜນປະຕິບັດງານ
ທີ່ມີລາຍລະອຽດຫຼາຍຂຶ້ນ ສໍາລັບເປົ້າໝາຍແຕ່ລະຊຸດ ແລະ ຂັ້ນຕອນການຮ້ອງຮຽນໃໝ່, ກົດ ໝາຍ ແລະ ແຜນປະຕິບັດງານສາມາດ
ສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ການເຊື່ອມໂຍງການພິຈາລະນາບົດບາດຍິງຊາຍໄດ້ຢ່າງມີປະສິດຕິພາບຂື້ນ. ສິ່ງນີ້ຈະນຳໄປສູ່ການເພີ່ມການມີ
ສ່ວນຮ່ວມຂອງແມ່ຍິ່ງໃນການຕັດສິນໃຈກ່ຽວກັບບັນຫາຕ່າງໆ ທີ່ຕິດພັນກັບການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ແລະ ຄວາມຍືດຍຸ່ນຕໍ່
ໄພພິບັດ. ໃນການພັດທະນາ ບັນດາໂຄງການ ແລະ ນະໂຍບາຍອັດສະລິຍະທີ່ຕິດພັນກັບ ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດທໍາມະ
ຊາດ (DRM), ຄວນມີການວາງເປົ້າໝາຍ ແລະ ຄວາມຕັ້ງໃຈຢ່າງຊັດເຈນຕໍ່ກັບຄວາມສະເໝີພາບບົດບາດຍິງຊາຍ ໃນທົ່ວຂົງເຂດດ້ານ
ສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະ ເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ.

ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດສະເພາະກິດ. ຄໍາສັ່ງ DRR ໄດ້ຮັບການຖ່າຍໂອນໄປ-ມາລະຫວ່າງ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດ
ແຫ່ງຊາດ ແລະ ກົມຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດ ແລະ ການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ. ເປັນສິ່ງທີ່ຈໍາເປັນທີ່ຈະຕ້ອງມີ ການຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດທີ່ມີ
ຄວາມຊັດເຈນກ່ຽວກັບພາລະບົດບາດ ແລະ ຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງບັນດາໜ່ວຍງານ ແລະ ຂັ້ນຕອນມາດຕະຖານ ໃນການຕອບໂຕ້ຕໍ່
ໄພພິບັດຢູ່ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. 

2.8 ວຽກງານການຂົນສົ່ງ
2.8.1 ສະພາບປັດຈຸບັນ
ການຂົນສົ່ງແມ່ນ ກະດູກສັນຫຼັງ ຂອງຕົວເມືອງ ທີ່ສະໜອງໂຄງສ້າງ ຕາມຮູບແບບທາງກາຍຍະພາບຂອງຕົວເມືອງ ແລະ ວິທີການການ
ທີ່ມີຄວາມປອດໄພ ແລະ ມີປະສິດທິພາບໃນການເຄື່ອນຍ້າຍຜູ້ຄົນ ແລະ ສິນຄ້າ.54 ຊຶ່ງການຂົນສົ່ງໄດ້ກໍ່ໃຫ້ເກີດການປ່ອຍອາຍແກ໊ສ
ເຮືອນແກ້ວທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບພະລັງງານທົ່ວໂລກເຖິງປະມານໜຶ່ງສ່ວນສີ່, ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ການຂົນສົ່ງທີ່ເປັນມິດກັບສະ ພາບແວດລ້ອມ ແມ່ນ
ທາງອອກໃນການແກ້ໄຂວິກິດການສະພາບອາກາດຂອງໂລກ.55 ການສ້າງຄວາມເຂົ້າໃຈກ່ຽວກັບລະບົບການຂົນສົ່ງຂອງ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ - ເຄືອຂ່າຍ, ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການບໍລິການໃນການເຄື່ອນຍ້າຍ ຈຶ່ງມີຄວາມສຳຄັນເປັນຢ່າງຍິ່ງຕໍ່ການພິສູດສະພາບອາກາດ
ຂອງຕົວເມືອງ. 

ປະເພດການຂົນສົ່ງທີ່ນຳໃຊ້ສ່ວນໃຫຍ່ຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ ປະກອບມີ ລົດສ່ວນຕົວ ຫຼື ການຍ່າງ. ໃນນີ້ ລົດຈັກແມ່ນໄດ້ກວມເອົາ 
63% ຂອງການເດີນທາງຂອງຜູ້ຢູ່ອາໃສ, ໂດຍທີ່ການຍ່າງແມ່ນ 17% ແລະ ລົດຕຸກຕຸກ (ລົດຈັກສາມລໍ)້ ຫຼື ການບໍລິການຂອງເອກະຊົນ
ທີ່ຄ້າຍຄືກັນແມ່ນຄິດເປັນ 12% (ຮູບພາບ 8).56

53  UNDRR. 2020. ການລວມເອ າົການຫ ຼຸດຜອ່ນຄວາມສຽ່ງໄພພບິດັ ແລະ ການປບັຕ ວົເຂ ົ ້ າກບັການປຽ່ນແປງສະພາບອາກາດໃນກອບການຮວ່ມມ ກືານພດັທະນາແບບຍ ນືຍ ງົຂອງສະຫະປະຊາຊາດ. ເຈນ ວີາ.
54  UN-Habitat. 2012. ຮບູແບບຕວົເມ ອືງສຳລບັເສດຖະກດິທ ີ ເ່ປນັມດິກບັສ ິງ່ແວດລອ້ມ: ການນຳໃຊຄ້ວາມໜາແໜນ້. ໄນໂຣບ .ີ
55  ພະແນກເສດຖະກດິ ແລະ ສງັຄມົຂອງສະຫະປະຊາຊາດ. 2023. ການຂ ນົສ ົ ງ່ແບບຍ ນືຍ ງົ. ເມ ອືງນ ວີຢອກ. https://sdgs.un.org/topics/sustainable-transport.
56  JICA. 2012. ການສກຶສາການເກບັກຳຂ ໍ ້ມນູພ ື ້ ນຖານກຽ່ວກບັລະບ ບົການຂ ນົສ ົ ງ່ສາທາລະນະທ ີມ່ ກີານປອ່ຍອາຍພດິຕ ໍາ່ຢ ູ່ ສປປ ລາວ. ບ ດົລາຍງານສດຸທາ້ຍຂອງທ ີປ່ ກຶສາ. ໂຕກຽວ. 
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ນັກທ່ອງທ່ຽວຈໍານວນຫຼາຍໄດ້ໃຊ້ບໍລິການລົດຕູ້ຂະໜາດນ້ອຍ, ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງການເດີນທາງລະຫວ່າງສະໜາມບິນ ຫຼື HSR ແລະ 
ສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ. ລົດເມ ແລະ ລົດຕູ້ຂະໜາດນ້ອຍ ເປັນຮູບແບບຫຼັກຂອງການເດີນລະຫວ່າງພາຍໃນຕົວເມືອງ. ໃນລະຫວ່າງປີ 
2017 ຫາ 2019 ມີນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດ ຈຳນວນ 690,000 ຄົນເດີນທາງເຂົ້າເມືອງຜ່ານສະໜາມບິນສາກົນ ນະຄອນຫຼວງພະ
ບາງ. ໃນປີ 2022 ນັກທ່ອງທ່ຽວ 86% ເດີນທາງເຂົ້າມາດ້ວຍລົດໄຟ.57

ພາຍໃນສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ, ຖະໜົນຫົນທາງສ່ວນຫຼາຍແມ່ນມີຂະໜາດລະຫວ່າງ 4 ຫາ 7 ແມັດ ເປັນທາງປູຢາງ, ຊຶ່ງມີທາງຍ່າງ
ແຄມທາງ ແລະ ໄຟເຍືອງທາງ. ນອກເໜືອຈາກເຂດມໍລະດົກໂລກແລ້ວ, ມີຖະໜົນພຽງແຕ່ 15% ຂອງໄລຍະທາງ 130 ກິໂລແມັດ ທີ່
ໄດ້ຮັບການປູຢາງ ແລະ ໄດ້ຮັບການເບີ່ງແຍງເປັນຢ່າງດີ, ໃນຂະນະທີ່ 77% ແມ່ນບໍ່ມີທາງຍ່າງ. ເຄືອຂ່າຍຖະໜົນຂອງ ນະຄອນຫຼວງ
ພະ ບາງແມ່ນບໍ່ມີສັນຍານໄຟຈາລະຈອນ, ໂດຍີ່ອາໃສວົງວຽນໃນການຈໍລະຈອນທີ່ບໍລິເວນສີ່ແຍກທີ່ສໍາຄັນ. ມີພຽງແຕ່ບໍລິເວນສີ່ແຍກ
ຫົກຈຸດເທົ່ານັ້ນທີ່ມີການແບ່ງເຂດທາງມ້າລາຍສຳລັບຄົນຍ່າງຂ້າມທາງ, ເຊິ່ງທັງໝົດແມ່ນມີຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ເຊິ່ງເຮັດໃຫ້ບໍ່ມີ
ຄວາມປອດໄພສຳລັບຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນຂີ່ລົດຖີບ. ນອກນັ້ນຍັງຂາດສະຖານທີ່ຈອດລົດພາຍໃນເຂດມໍລະດົກອີກດ້ວຍ. 

ພາຍໃຕ້ສະພາບຈະລາຈອນປົກກະຕິ ເວລາທີ່ໃຊ້ໃນເດີນທາງສະເລ່ຍແມ່ນ 10 ນາທ.ີ ເວລາເດີນທາງຈະເພີ່ມຂຶ້ນ ຕື່ມອີກ 50% ມາເປັນ 
15 ນາທີ ໃນຊ່ວງເວລາທີ່ມີນັກທ່ອງທ່ຽວໜາແໜ້ນ, ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງໃນພື້ນທີ່ເຂດມໍລະດົກໂລກ, ເນື່ອງຈາກພາຍໃນເຂດດັ່ງກ່າວ
ນີ້ ແມ່ນມີໂຮງແຮມ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວເປັນຈໍານວນຫຼາຍ. ການເພິ່ງພາອາໃສແຕ່ການນຳໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງ ແລະ 
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການບໍລິການທີ່ບໍ່ດີ ແມ່ນເປັນບັນຫາຄວາມທ້າທາຍຕົ້ນຕ.ໍ 

ຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ ມີສາມໜ່ວຍງານທີ່ນຳພາການວາງແຜນ ແລະ ຄຸ້ມຄອງວຽກງານການຂົນສົ່ງ ຄ:ື ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
(MPWT), ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (DPWT), ແລະ ຫ້ອງການ UMSO. ກະຊວງ MPWT ມີໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບ
ໃນການວາງແຜນ ແລະ ກໍ່ສ້າງທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດ, ໃນຂະນະທີ່ ພະແນກ DPWT ແຂວງ ມີໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການບູລະນະ
ຮັກສາເສັ້ນທາງຢູ່ນອກຕົວເມືອງ. ສໍາລັບຖະໜົນ ໃນທ້ອງຖິ່ນ, ພະແນກ DPWT ແຂວງມີໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການວາງແຜນ, 
ການກໍ່ສ້າງ ແລະ ຈັດຫາເງິນທຶນ, ໃນຂະນະທີ່ ຫ້ອງການ UMSO ແມ່ນມີໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການທໍາຄວາມສະອາດຖະຫນົນ
ຫົນທາງໃນຕົວເມືອງ.

ຮູບທີ 8 : ປະເພດການຂົນສົ່ງຫຼັກຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ
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ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: ອົງການຮ່ວມມືສາກົນຍີ່ປຸ່ນ. 2012. ການສຶກສາການເກັບກຳຂໍ້ມູນພື້ນຖານກ່ຽວກັບລະບົບການຂົນສົ່ງສາທາລະນະທ່ີມີການປ່ອຍອາຍພິດຕໍ່າຢູ່ ສປປ 
ລາວ. ໂຕກຽວ.

57  DICT. 2020. ສະຖຕິ .ິ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. https://tourismluangprabang.gov.la/statistic. 
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2.8.2 ກາWWWEນປະເມZDDີນຂະແໜງການຍ່ອຍ

ການວາງແຜນດ້ານການຂົນສົ່ງ. ເຖິງແມ່ນວ່າຄວາມຕ້ອງການຂອງການເດີນທາງເພີ່ມຂື້ນກໍ່ຕາມ ແຕ່ຍັງບໍ່ທັນມີແຜນຍຸດທະສາດ
ດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງທີ່ຊັດເຈນ58 ເພື່ອເປັນແນວທາງໃຫ້ແກ່ການປັບປຸງການບໍລິການດ້ານການຂົນສົ່ງ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ. ແຜນ
ຍຸດທະສາດຫລ້າສຸດທີ່ນຳໃຊ້ໃນປະຈຸບັນ ແມ່ນແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມແຫ່ງຊາດ (2021–2025), ເຊິ່ງໄດ້ແນະນໍາໂຄງການ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານການຄົມມະນາຄົມຂົນສົ່ງແຫ່ງຊາດໃໝ່ຈຳນວນ 51 ໂຄງການ.59 ໃນລະດັບທ້ອງຖິ່ນ, ພະແນກ DPWT ແຂວງໄດ້ມີ
ໂອກາດກຳນົດແລວທາງສຳຄັນຈຳນວນໜຶ່ງເພື່ອຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໃນອານາຄົດເຊັ່ນວ່າ: ຖະໜົນສາຍໃໝ່ຜ່ານບ້ານດອນແກ້ວ ເພື່ອເຊື່ອມ
ຕໍ່ໄປຍັງສະໜາມບິນ. ວິໃສທັດການສັນຈອນທີ່ເປັນມິດກັບສະພາບແວດລ້ອມຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງໄດ້ເນັ້ນໃສ່ ລະບົບການ
ສັນຈອນເປັນມິດກັບສະພາບແວດລ້ອມທີ່ສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ້, ມີຄວາມສະດວກສະບາຍ, ຄອບຄຸມ ແລະ ມີຄວາມຍືດຍຸ່ນ ເຊິ່ງຈຳເປັນ
ຕ້ອງຜັນຂະຫຍາຍເປັນແຜນການສັນຈອນໃນຕົວເມືອງ ໂດຍມີການຈັດບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນຢ່າງຊັດເຈນ.60 ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ຕ້ອງມາ
ພ້ອມຂໍ້ມູນການຈໍລະຈອນທີ່ພ້ອມໃຊ້ງານ ແລະ ອັບເດດໃຫ້ຫຼາຍຂື້ນ ເຊັ່ນວ່າ: ປະລິມານການສັນຈອນ ພ້ອມຮູບແບບການເດີນທາງທີ່
ແຍກຕາມເພດ ແລະ ຮູບແບບເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ. 

ແນວໂນ້ມຄວາມຕ້ອງການ. ພາຍຫຼັງທີ່ຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວໄດ້ຟື້ນຕົວຈາກຜົນກະທົບຂອງການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດ 
COVID-19 ແລະ ໄດ້ມີໂຄງການຂະໜາດໃຫຍ່ໃໝ່ເກີດຂຶ້ນຫຼາຍໂຄງການ - ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງພື້ນຖານໂຄງລ່າງລະຫວ່າງຕົວເມືອງ
ທີ່ກໍາລັງດໍາເນີນງານຢູ່, ແນວໂນ້ມການເດີນທາງຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີການປ່ຽນແປງ ເບິ່ງຄືວ່າຈະກົດດັນການບໍລິການຂົນສົ່ງ ແລະ 
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງຂອງທ້ອງຖິ່ນ. ພາຍຫຼັງເສັ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ HSR ໄດ້ສຳເລັດການກໍ່ສ້າງ ນັກທ່ອງທ່ຽວໃນຂົງເຊດພາກພື້ນອາດຈະ
ໃຊ້ບໍລິການລົດໄຟໃນການໄປທ່ອງທ່ຽວຫຼວງພະບາງຫຼາຍຂື້ນ. ປັດຈຸບັນ, ການນໍາໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວແມ່ນໄດ້ກວມເອົາ 
8% ຂອງຮູບແບບການຂົນສົ່ງທັງໝົດຢູ່ພາຍໃນ/ນອກເມືອງແຂວງຫຼວງພະບາງ, ຊຶ່ງໃນນັ້ນລົດສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນມາຈາກແຂວງຢຸນນານ
ຂອງ ສ.ປ.ຈີນ. ເສັ້ນທາງລົດໄຟຄວາມໄວສູງລາວ-ຈີນ HSR ຈະເປັນຈຸດເລີ່ມຕົ້ນທີ່ສໍາຄັນສໍາລັບນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດຈໍານວນຫຼາຍ
ທີ່ຈະເດີນທາງເຂົ້າມາໃນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ນອກຈາກນີ້ ຄວາມຕ້ອງການຂອງການບໍລິການດ້ານຂົນສົ່ງທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນ ລະຫວ່າງສະຖານີ
ລົດໄຟ HSR ແລະ ສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ ຍັງຈະເປັນສາຍເຫດໃຫ້ມີຄວາມແອອັດ, ເນື່ອງຈາກໄລຍະເວລາຂອງການພັກຂອງນັກ
ທ່ອງທ່ຽວພາກພື້ນສັ້ນລົງ ຊຶ່ງສ້າງຄວາມຕ້ອງການຂອງການເດີນທາງອັນຮີບດ່ວນລະຫວ່າງບ່ອນທີ່ພັກເຊົາ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ. 
ບັນຫາດັ່ງກ່າວສາມາດເສີມການເພີ່ງພາການນໍາໃຊ້ລົດຕູ້ຂະໜາດນ້ອຍເພີ່ມຂື້ນເປັນ 5.5 ເທົ່າ ຈາກຈຳນວນລົດຕູ້ທີ່ຈົດທະບຽນ 158 
ຄັນ ໃນປີ 2013 ມາເປັນ 894 ຄັນ.61

ການນຳໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວ. ການເພີ່ງພາອາໃສລົດສ່ວນຕົວຂອງຜູ້ຢູ່ອາໃສຕໍ່ໄປ ຈະເຮັດໃຫ່ບັນຫາການຈໍລະຈອນ ຍິ່ງຮ້າຍແຮງຂຶ້ນ. ໃນ
ຈຳນວນຜູ້ຢູ່ອາໄສທັງໝົດ, ມີປະມານ 80% ໄດ້ເດີນທາງໄປເຮັດວຽກໂດຍໃຊ້ລົດສວ່ນຕົວທີ່ມີເຄື່ອງຈັກ ບໍ່ວ່າຈະເປັນລົດຈັກ, ລົດ
ເກັງ, ລົດເມນ້ອຍ ຫຼື ລົດຕຸກຕຸກ (ຄໍາອະທິບາຍເພີ່ມເຕີມທີ 59). ເນື່ອງຈາກຈຳນວນປະຊາກອນເພີ່ມຂຶ້ນ, ຄຸນນະພາບພື້ນຖານໂຄງ
ລ່າງຖະໜົນຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງທີ່ບໍ່ດີ ແລະ ການເພິ່ງພາລົດສ່ວນຕົວໃນຕົວເມືອງ ມີແຕ່ຈະເຮັດໃຫ້ການຈໍລະຈອນເກີດຄວາມ
ແອອັດ, ຖະໜົນບໍ່ມີຄວາມປອດໄພ ແລະ ຄຸນນະພາບອາກາດບໍ່ດ.ີ ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງ ຈະເຮັດໃຫ້ເກີດການ
ເພີ່ງພາລົດສ່ວນຕົວຂອງປະຊາຊົນເພີ່ມຫຼາຍຂຶ້ນ ເນື່ອງຈາກຄວາມຈໍາເປັນໃນການເດີນທາງໃນໄລຍະໄກແມ່ນມີຄວາມຊັດເຈນຫຼາຍຂຶ້ນ.

ອຸປະຕິເຫດການຈໍລະຈອນ. ໃນປີ 2019, ເຈົ້າໜ້າທີ່ຕໍາຫຼວດຈໍລະຈອນໄດ້ລາຍງານວ່າ ມີອຸບັດຕິເຫດທາງລົດຍົນ ຈຳນວນ 487 
ກໍລະນີ, ໃນນັ້ນ 155 ກໍລະນີແມ່ນໄດ້ຮັບບາດເຈັບຮຸນແຮງ ແລະ 100 ກໍລະນີໄດ້ເສຍຊີວິດ. ເຖິງແມ່ນວ່າ ສາຍເຫດສ່ວນໜຶ່ງແມ່ນ
ມາຈາກສະພາບຫົນທາງທີ່ບໍ່ທັນໄດ້ປູຢາງ ແລະ ບໍ່ມີລະບົບການຄວບຄຸມການຈໍລາຈອນທີ່ເປັນທາງການ, ຊຶ່ງຄວາມຈໍາເປັນທີ່ຈະຕ້ອງ
ປັບປຸງການສຶກສາອົບຮົມ ແລະ ໃຫ້ຄວາມຮູ້ແກ່ຜູ້ຂັບຂີ່ກ່ຽວກັບດ້ານ ກົດລະບຽບຈໍລະຈອນ.

58  ແຜນໂຄງລາ່ງພ ື ້ ນຖານຍດຸທະສາດທ ີກ່ຳນ ດົ ແລະ ບລຸມິະສດິບນັດາໂຄງການທນຶ ເຊ ັນ່: ການກ ໍສ່ າ້ງ ຫ ຼື ປບັປງຸເສ ັ ້ ນທາງ, ຂ ວົ ແລະ ພ ື ້ ນຖານໂຄງລາ່ງອ ືນ່ໆ. 
59  ສປປ ລາວ. 2021. ແຜນພດັທະນາເສດຖະກດິ-ສງັຄມົແຫງ່ຊາດ 5 ປ ຄີ ັ ້ ງທ ີ 9 (2021–2025). ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ.
60  ທະນາຄານໂລກ. 2022. ສປປ ລາວ – ສ ົ ງ່ເສມີກດິຈະກຳການເຄ ືອ່ນໄຫວທ ີ ເ່ປນັມດິກບັສ ິງ່ແວດລອ້ມຢ ູ່ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. ວຊໍງິຕນັ ດ ຊີ ີ
61  DPWT. 2022. ການສ ືສ່ານທາງວາຈາ.
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2.9 ວຽກງານເຕັກໂນໂລຊີຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ການສື່ສານ

2.9.1 ສະພາບປັດຈຸບັນ

ວຽກງານ ICT ແມ່ນກະດູກສັນຫຼັງດ້ານຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ການສື່ສານຂອງຕົວເມືອງ, ເຊິ່ງເປັນຂະແໜງການທີ່ມີຄວາມສໍາຄັນຕໍ່ການ
ດໍາລົງຊີວິດປະຈໍາວັນ, ການດຳເນີນທຸລະກິດ ແລະ ການສຶກສາ. ວຽກງານ ICT ສົ່ງຜົນຕໍ່ວິທີການທີ່ຜູ້ຄົນສື່ສານ ແລະ ສະໜັບສະໜູນ
ໃຫ້ແກ່ບົດບາດໜ້າທີ່ຈອງຕົວເມືອງ, ເຊັ່ນວ່າ: ການໃຫ້ບໍລິການໃນຕົວເມືອງ ແລະ ການປະຕິບັດໜ້າທີ່ຂອງພາກລັດ ແລະ ການດໍາເນີນ
ທຸລະກິດ.62 ໃນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ, ອຸປະກອນຕ່າງໆເຊັ່ນວ່າ: ໂທລະສັບມືຖື, ແລັບທັອບ ຫຼື ເຊັນເຊີ ແມ່ນເຊື່ອມຕໍ່ຜ່ານເຄືອຂ່າຍ 
ICT ໄປຫາບ່ອນເກັບຂໍ້ມູນຫຼັກ, ຊຶ່ງຂໍ້ມູນຈະຖືກຈັດເກັບ, ວິເຄາະ ແລະ ນໍາໃຊ້ເພື່ອປັບປຸງຂະບວນການເຮັດວຽກ ແລະ ການໃຫ້
ບໍລິການໃນຕົວເມືອງໄດ້ດີຍິ່ງຂຶ້ນ.63

ໃນປັດຈຸບັນ, ລະບົບ ICT ຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ ປະກອບມີສາຍໂທລະສັບພື້ນຖານ, ໂທລະສັບມືຖື 4G/LTE, ແລະ ບໍລິການເຊື່ອມ
ຕໍ່ອິນເຕີເນັດ ໂດຍທີ່ມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງຮອງຮັບລວມທັງສາຍເຄເບີນໃຍແກ້ວນໍາແສງ, ເສົາໂທລະຄົມມະນາຄົມ ແລະ ອື່ນໆ. ຢ່າງໜ້ອຍ 
79% ຂອງຄົວເຮືອນທັງໝົດສາມາດເຂົ້າເຖິງລະບົບອິນເຕີເນັດທິີ່ມີຄວາມໄວໃນການດາວໂຫຼດ 30 ເມກາໄບຕ໌ຕໍ່ວິນາທີ (mbps) ເຊິ່ງ
ແມ່ນຄວາມໄວສະເລ່ຍໃນການດາວໂຫຼດສະເລ່ຍຂອງປະເທດ,64 ໃນຂະນະທີ່ ຜູ້ຢູ່ອາໃສຫຼາຍກວ່າ 50% ຕໍ່ປະຊາກອນ 100 ຄົນ ໄດ້
ສະໝັກນຳໃຊ້ໂທລະສັບມືຖ.ື65 ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ຄວາມໄວບຣອດແບນດ໌ລະດັບແຂວງແມ່ນຢູ່ທີ່ 30 mbps ເຊິ່ງຕໍ່າກວ່າລະດັບທີ່ 
ນໍາໃຊ້ຢູ່ຕົວເມືອງຫຼວງວຽງຈັນ ເຊິ່ງຄວາມໄວໃນການດາວໂຫຼດແມ່ນເກີນ 100 mbps. ໂດຍລວມແລ້ວ, ຄຸນນະພາບພື້ນຖານໂຄງລ່າງ
ທາງ ດ້ານນີ້ ຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ ແມ່ນຕໍ່າກວ່າຄ່າສະເລ່ຍລະດັບປະເທດຢູ່ທີ່ 1.1 ຈາກຄະແນນ 5 ແລະ ເມື່ອສົມທຽບກັບຄະແນນ
ລະດັບປະເທດແມ່ນ 1.8 ຈາກການປະເມີນລະດັບວຸດທິພາວະທາງດີຈີຕອນ.66

ການໃຫ້ບໍລິການດ້ານ ICT ແມ່ນໃຫ້ບໍລິການໂດຍຜູ້ໃຫ້ບໍລິການໂທລະຄົມມະນາຄົມຫຼັກຂອງລັດ ແລະ/ຫຼື ເອກະຊົນ 3 ບໍລິສັດ ຊຶ່ງ
ໄດ້ແກ່ ບໍລິສັດ Unitel ທີ່ມີສ່ວນແບ່ງການຕະຫຼາດ 46.7%, ບໍລິສັດລາວໂທລະຄົມ (Laotel/LTC) ທີ່ມີສ່ວນແບ່ງການຕະຫຼາດ 40.5%, 
ແລະ ບໍລິສັດ ລັດວິສາຫະກິດໂທລະຄົມລາວ ມະຫາຊົນ ມີສ່ວນແບ່ງການຕະຫຼາດຢູ່ທີ່ 11.2% (ເອກະສານອ້າງອີງ 64). ດ້ວຍການນໍາ
ໃຊ້ຂໍ້ມູນຂອງບໍລິສັດ Unitel ເປັນຕົວຢ່າງ, ຄວາມຄວບຄຸມຂອງ 4G/LTE ແມ່ນມີໃຫ້ບໍລິການຢູ່ໃນຕົວເມືອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງໃນ
ເຂດໃຈກາງເມືອງ. ຄວາມໄວດັ່ງກ່າວໄດ້ຫຼຸດລົງເປັນ 3G ຢູ່ໃນເຂດຊານເມືອງ ແລະ ຢູ່ເຂດຫ່າງໄກສອກຫຼີກຂອງເມືອງ ຈະບໍ່ມີສັນຍານ
ໃຫ້ບໍລິການເລຮຍ. ສຳລັບຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ, ແພັກເກັດຂໍ້ມູນສຳລັບມືຖືລາຍເດືອນລະດັບເລີ່ມຕົ້ນທີ່ຕໍ່າທີ່ສຸດແມ່ນມີລາຄາສູງກວ່າລະດັບ
ຂອງ ITU-UNESCO ເຖິງ 2% ຂອງລາຍໄດ້ຕໍ່ຫົວຄົນທີ່ສາມາດຈ່າຍໄດ້ (ເອກະສານອ້າງອີງ 64). ໃນປີ 2020 ລາຄາບຣອດແບນ
ຄົງທີ່ໂດຍສະເລ່ຍແມ່ນມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສະເລ່ຍ 53.40 ໂດລາສະຫະລັດຕໍ່ເດືອນ ເຊິ່ງສູງກວ່າບັນດາປະເທດເພື່ອນບ້ານເຊັ່ນກຳປູເຈຍ ຢູ່ທີ່
ເກືອບ 20 ໂດລາສະຫະລັດ ແລະ ສູງກວ່າປະເທດໄທ 30 ໂດລາສະຫະລັດ.67

ດັດສະນີຄວາມຄິດລິເລີ່ມລະດັບສາກົນສໍາລັບລະບົບ ICT ແບບລວມ ”“ການປະເມີນສິດທິໃນການເຂົ້າເຖິງດິຈິຕອລ (DARE)” ທີ່ໄດ້
ພິມເຜີຍແຜ່ຄັ້ງຫຼ້າສຸດໃນປີ 2020. ດັດຊະນ ີDARE ເປັນເຄື່ອງມືການສົມທຽບສໍາລັບການສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ຜູ້ພິການ, ລັດ, ພາກ
ປະຊາສັງຄົມ, ອົງການຈັດຕັ້ງສາກົນ ແລະ ຜູ້ວາງນະໂຍບາຍ ເພື່ອຕິດຕາມຄວາມຄືບໜ້າໃນການເຮັດໃຫ້ທຸກຄົນສາມາດເຂົ້າເຖີງລະບົບ 
ICT ໄດ້, ໂດຍສອດຄ່ອງກັບມາດຕາ 9 ຂອງສົນທິສັນຍາວ່າດ້ວຍສິດທິຂອງຄົນພິການ. ດັດຊະນ ີDARE ວັດແທກຕົວແປ 3 ປະເພດ
ຢູ່ໃນແຕ່ລະປະເທດ: ຂໍ້ຜູກພັນຂອງປະເທດ (ກົດໝາຍ, ຂັ້ນຕອນ, ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນງານ); ຄວາມສາມາດຂອງປະເທດໃນການ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ (ອົງການຈັດຕັ້ງ, ຂະບວນການ, ຊັບພະຍາກອນ); ແລະ ຜົນໄດ້ຮັບການ ເຂົ້າເຖິງດິຈິຕອລທີ່ເກີດຂຶ້ນຕົວຈິງສຳລັບ 
PWDs ໃນ 10 ຂົງເຂດຂອງຜະລິດຕະພັນ ແລະ ການບໍລິການ. ສປປ ລາວ ໄດ້ຮັບຄະແນນ 18.5 ໃນຈໍານວນ 100 ຄະແນນໃນ
ດັດຊະນີ DARE ແລະ ໄດ້ຮັບການຈັດອັນດັບທົ່ວໂລກທີ 116 ໃນຈໍານວນ 137 ປະເທດ ທີ່ເຂົ້າຮ່ຍມການປະເມີນ.68

62  ທມີງານຂອງສະຫະປະຊາຊາດກຽ່ວກບັທ ີຢ່ ູອ່າໄສ III. 2015. Habitat III Issue Papers, 21 – Smart Cities. ນວິຍອກ. 
63  �GlobalLogic. 2019. ບ ດົບາດຂອງໂທລະຄມົມະນາຄມົໃນເມ ອືງອດັສະລຍິະ. ໂນອດິະ. https://www.globallogic.com/il/wp-content/uploads/2019/12/The-role-of-telecommunications-in-smart-cit-

ies.pdf. 
64  ທະນາຄານໂລກ. 2022. ການຈດັວາງ ສປປ ລາວ ສາໍລບັອະນາຄດົດາ້ນດຈິຕິອລ: ມາດຕະການບລູມິະສດິເພ ືອ່ເລ ັງ່ການພດັທະນາເສດຖະກດິດຈິຕິອລ. ວຊໍງິຕນັ ດ ຊີ .ີ
65  UNDP. 2022. ການປະເມ ນີວດຸທພິາວະທາງດາ້ນດຈິຕິອລ – ສປປ ລາວ, ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ. ເມ ອືງນວິຢອກ.
66  �Nperf. 2022. ເຄ ອືຂາ່ຍຂ ໍ ້ມນູໂທລະສບັມ ຖື ຂືອງຍນູ ເີທວໃນແຂວງຫວຼງພະບາງ. https://www.nperf.com/en/map/LA/1655559.Luang-Prabang/208651.Unitel-Mobile/sig-

nal/?ll=19.80611605972942&lg=102.18246459960939&zoom=11.
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68  ຄວາມຄດິລເິລ ີມ່ລະດບັໂລກສຳລບັ ICT ແບບລວມ. 2020. Lao PDR https://g3ict.org/country-profile/lao-peoples-democratic-republic. 
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ມີບັນດາກະຊວງ ແລະ ແຂວງ ພຽງແຕ່ 5% ເທົ່ານັ້ນ ທີ່ໄດ້ສະໜອງແຜນງານການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດ ແລະ ການຝຶກອົບຮົມ
ປະຈຳປີ ເພື່ອເສີມຂະຫຍາຍທັກສະດ້ານດິຈິຕອລ ແລະ ICT ຂອງກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ. ນອກຈາກນີ້, 
ຍັງມີການດໍາເນີນການຢ່າງຈໍາກັດ ເພື່ອກະຕຸ້ນໃຫ້ກຸ່ມຄົນທີ່ດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ເພືື່ອເພີ່ມທະວີການເຂົ້າຮ່ວມໃນ
ໂຄງການດັ່ງກ່າວ. ອົງການຈັດຕັ້ງທາງສັງຄົມເຊັ່ນ ສະມາຄົມຄົນພິການ ແຫ່ງ ສປປ ລາວ ແລະ ອົງການພູມໃຈທີ່ພວກເຮົາເກີດເປັນຄົນ
ລາວ (Proud to Be Us Lao PDR) (ເປັນກຸ່ມທີ່ໃຫ້ການສະໜັບສະໜູນກຸ່ມຄົນ LGBTIQA+) ໄດ້ເນັ້ນເຖິງຄວາມຈຳເປັນທີ່ຈະຕ້ອງ
ໄດ້ເຮັດການກະຕຸ້ນໃຫ້ຫຼາຍຂຶ້ນ ເພື່ອສ້າງຄວາມເຂົ້າໃຈຕໍ່ສິ່ງທີ່ມີຄວາມທ້າທາຍ ແລະ ອຸປະສັກທາງດ້ານສັງຄົມ, ວັດທະນະທຳ ແລະ 
ເຕັກໂນໂລຊີ ທີ່ກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມສ່ຽງໄດ້ປະເຊີນ. ນອກຈາກນີ້, ຍັງບໍ່ທັນມີບັນດາກົນໄກ ຫຼື ກອບການເຮັດ
ວຽກ ເພື່ອວັດແທກຄວາມເພິ່ງພໍໃຈກ່ຽວກັບການບໍລິການຂອງລັດຖະບານແບບອີເລັກໂທຣນິກໃນກຸ່ມເຫຼົ່ານີ້ ແລະ ຍັງບໍ່ມີການເກັບກຳ
ຂໍ້ມູນ ຫຼື ຄຳຄິດເຫັນຈາກພວກເຂົາກ່ຽວກັບການບໍລິການແບບອີເລັກໂທຣນິກ.

COVID-19 ໄດ້ຂະຫຍາຍການຂາດດຸນທາງດິຈິຕອລຂອງ GEDSI ທີ່ມີຢູ່ ເຊິ່ງເຫັນໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນໃນສະພາບການພາຍຫຼັງສະພາບການ
ຂອງພະຍາດ COVID-19. ອັດຕາການຮູ້ໜັງສືທາງດິຈິຕອລແມ່ນຕໍ່າຢູ່ແລ້ວໃນຊ່ວງກ່ອນເກີດການລະບາດຂອງພະຍາດ COVID-19, 
ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງໃນກຸ່ມເດັກຍິງ. ໂດຍອີງຕາມການສໍາຫຼວດຕົວຊີ້ວັດທາງສັງຄົມຂອງປະເທດລາວໃນປີ 2017 ທີ່ເປັນການສໍາຫຼວດ
ຄົວເຮືອນທີ່ສໍາຄັນທີ່ສຸດໃນໄລຍະຜ່ານມາ ຊຶ່ງຊີ້ໃຫ້ເຫັນວ່າມີພຽງແຕ່ 11% ຂອງຊາວໜຸ່ມຜູ້ຊາຍ ແລະ 9% ຂອງຊາວໜຸ່ມແມ່ຍິງ 
(ອາຍຸ 15-24 ປ)ີ ໄດ້ເຂົ້າຮ່ວມກິດຈະກໍາ ICT ຢ່າງໜ້ອຍໜຶ່ງຄັ້ງໃນ 3 ເດືອນທີ່ຜ່ານມາ. ແລະໃນຂະນະທີ່ການຂະຫຍາຍຕົວຢ່າງ
ວ່ອງໄວຂອງອິນເຕີເນັດ ແລະ ການເກີດຂຶ້ນຂອງອຸປະກອນຄອມພິວເຕີ “ອັດສະລິຍະ” ໃນລາຄາຖືກ ໄດ້ປະຕິວັດການຮຽນ-ການສິດສອນ
ໃນທົ່ວໂລກ, ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງ ພາຍຫຼັງການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດ COVID-19, ການປະຕິວັດທາງດ້ານໄອທີດັ່ງກ່າວນີ້ແມ່ນ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຢັ່ງຮາກໃນໂຮງຮຽນຂອງລາວເທື່ອ. ໃນຄວາມເປັນຈິງ, ເກືອບຈະບໍ່ມີຄອມພິວເຕີ ຫຼື ອຸປະກອນອັດສະລິຍະຢູ່ໃນໂຮງຮຽນ
ປະຖົມ ຫຼື ມັດທະຍົມ ແລະ ແມ້ນແຕ່ກະທັ້ງມີໜ້ອຍຢູ່ໂຮງຮຽນໃນເຂດຊົນນະບົດ. ບໍ່ມີຊົ່ວໂມງຮຽນກ່ຽວກັບຄວາມຮູ້ດ້ານດິຈິຕອລ. 
ແຕ່ກໍ່ມີສັນຍານຂອງການປ່ຽນແປງທີ່ເກີດຂື້ນ. ເພື່ອເປັນການຕອບໂຕ້ຕ່ໍການລະບາດຂອງພະຍາດ, ການປິດເມືອງ ແລະ ການປິດ
ໂຮງຮຽນທີ່ຍືດເຍື້ອຍາວນານ, ໄດ້ມີການສ້າງຮູບແບບການຮຽນ-ການສິດສອນແບບດີຈີຕອລລະດັບຊາດແຫ່ງທໍາອິດທີ່ຊື່ວ່າ: ຄັງປັນຍາ
ລາວ “Khang Panya Lao”. ຄັງປັນຍາຄັງປັນຍາລາວ ປະກອບມີເນື້ອຫາຫຼັັກສູດລະດັບຊາດທັງໝົດ ແລະ ເປັນແຫຼ່ງຂໍ້ມູນການຮຽນຮູ້
ລະດັບຊາດ ແລະ ນາໆຊາດຊຸດໃຫຍ່ທີ່ເປັນພາສາລາວ.69 ນອກຈາກນັ້ນ, ສະຖານະການຫຼັງພະຍາດ COVID-19 ສໍາລັບແມ່ຍິງ ກໍ່ເປັນ
ບັນຫາທີ່ມີຄວາມກັງວົນເຊັ່ນດຽວກັນ, ໂດຍທີ່ແມ່ຍິງໜຶ່ງສ່ວນສາມ ມີບັນຊີທະນາຄານກັບສະຖາບັນການເງິນ ເຊິ່ງຈໍາກັດການເຂົ້າເຖິງ
ລະບົບ ແລະ ການບໍລິການການຊໍາລະເງີຍແບບດິຈິຕອນ. ທຸລະກິດທີ່ແມ່ຍິງນຳພາ ມີພຽງແຕ່ 2.2% ເທົ່ານັ້ນທີ່ໃຊ້ລະບົບ ICT ເພື່ອ
ຂາຍຜະລິດຕະພັນຂອງຕົນ ເມື່ອສົມທຽບກັບ ທຸລະກິດທີ່ນໍາພາໂດຍຜູ້ຊາຍແມ່ນ 3.3%.70 ການບໍລິການດິຈິຕອນທີ່ໄດ້ຮັບການປັບປຸງ
ມີທ່າແຮງທີ່ຈະຂະຫຍາຍການເຂົ້າເຖິງທຸລະກິດ ແລະ ການເງິນຂອງແມ່ຍິງຫຼາຍຂຶ້ນ.

2.9.2 ການປະເມີນຂະແໜງການຍ່ອຍ

ແຜນຍຸດທະສາດພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີການສື່ສານ. ເຖິງວ່າຈະມີຜູ້ທົດລອງ
ຍຸດທະສາດໃນລະດັບຊາດເພື່ອຂັບເຄື່ອນການຫັນເປັນດິຈິຕອລຂອງ ສປປ ລາວ, ການເປີດຕົວພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານ ICT ຢູ່ແຂວງ
ຫຼວງພະບາງແມ່ນເປັນແບບສະເພາະກິດ ແລະ ຂັບເຄື່ອນໂດຍຜູ້ໃຫ້ບໍລິການໂທລະຄົມ. ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ສື່ສານ (MTC) 
ໄດ້ຮັບການສ້າງຕັ້ງຂຶ້ນໃນເດືອນຕຸລາ 2021 ຈາກການລວມຕົວຂອງກະຊວງວິທະຍາສາດ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ກະຊວງໄປສະນີ
ໂທລະຄົມມະນາຄົມ ເພື່ອເຮັດໜ້າທີ່ຄຸ້ມຄອງເບີ່ງແຍງໂຄງການລິເລີ່ມການຫັນເປັນດິຈິຕອລຂອງ ສປປ ລາວ. ນອກຈາກນີ້ ນະໂຍບາຍ
ແຫ່ງຊາດເຊັ່ນວ່າ: ແຜນເສດຖະກິດດິຈິຕອລແຫ່ງຊາດ (2021–2025) ແລະ ນະໂຍບາຍ ICT ແຫ່ງຊາດ (2015–2025) ຍັງໄດ້ນໍາ
ສະເໜີ ເພື່ອຊຸກຍູ້ການນຳເອົາດີຈີຕອລມາປັບໃຊ້, ນະວັດຕະກຳ, ການຫັນປ່ຽນ ແລະ ການຂະຫຍາຍພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານ ICT ໃນ
ທົ່ວປະເທດ. ເຖິງແນວໃດກໍ່ຕາມ, ພະແນກ DTC ຊຶ່ງເປັນໜ່ວຍງານລະດັບແຂວງຂອງກະຊວງ MTC ກໍ່ຍັງບໍ່ທັນມີແຜນຍຸດທະສາດ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງທາງດ້ານ ICT ສໍາລັບແຂວງຫຼວງພະບາງ ເພື່ອເປັນແນວທາງໃນຫານຈັດຕັ້ງປະຕິບັດພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານICT. 

69  UNICEF. 2023. ໃນ ສປປ ລາວ, ການປຽ່ນແປງດາ້ນການສກຶສາແບບດຈີ ຕີອນໄດເ້ລ ີມ່ຕ ົ ້ ນຂ ຶ ້ ນ. www.unicef.org.
70  M. Khan, I. Marciulionyte, ແລະ S. Tanaka. 2023. ບ ດົຄວາມຮວ່ມ: ຄວາມເອກະພາບ ຂອງພວກເຮ າົໃນຄວາມພະຍາຍາມເລ ັງ່ລດັເພ ືອ່ຄວາມສະເຫມ ພີາບບ ດົບາດຍງິ-ຊາຍໃນຕ ໍຫ່ນາ້ ຄະນະຜ ູແ້ທນຂອງສະຫະພນັເອລີ ບົ ປະຈຳ 
ສປປລາວ ວນັທ .ີ 7 ມ ນີາ. https://www.eeas.europa.eu/delegations/lao-pdr/joint-op-ed-united-our-efforts-accelerate-towards-gender-equality_en.



32

ແຕ່ບໍລິສັດໂທລະຄົມແມ່ນມີໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການວາງສາຍເຄເບີ້ນໃໝ່ ເຊິ່ງຕ້ອງໄດ້ຮັບການອະນຸມັດຈາກພະແນກ DTC 
ກ່ອນທີ່ຈະດໍາເນີນການເທົ່ານັ້ນ. ພະແນກ DTC ເອງກໍ່ຍັງບໍ່ໄດ້ເກັບກໍາຂໍ້ມູນວ່າມີການວາງສາຍເຄເບີ້ນດັ່ງກ່າວຢູ່ໃສແດ່ ເຊິ່ງເຮັດໃຫ້
ມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກທີ່ຈະກວດສອບ ຊ່ອງຫວ່າງຂອງຕໍາແໜ່ງເຄືອຂ່າຍສາຍໄຟໃຍແກ້ວນໍາແສງ ຫຼື ເສົາສັນຍານໂທລະຄົມນາຄົມ, 
ແລະອື່ນໆ. ມີຄວາມຕ້ອງການບັນຊີພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ດ້ານ ICT ທີ່ມີຢູ່ປະຈຸບັນ ແລະ ຄຸນລັກສະນະຂອງມັນ ແລະ ແຜນການພືນຖານ
ໂຄງລ່າງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານ ICT ເພື່ອເປັນພື້ນຖານໃນການອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່
ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການສ້າງຕົວເມືອງອັດສະລິຍະໃນຂັ້ນຕໍ່ໄປ, ເພື່ອຈະຮັບປະກັນວ່າທຸກຄົນສາມາດເຂົ້າເຖິງການບໍລິການດິຈິຕອນ
ໄດ້ຢ່າງເທົ່າທຽບກັນ. 

ການພັດທະນາຄວາມສາມາດ. ໃນປະຈຸບັນ, ມີພຽງ 60% ຂອງພະນັກງານຂອງກະຊວງ ແລະ ແຂວງ ທີ່ມີທັກສະດ້ານ ICT ແລະ 
ດິຈິຕອລ ຂັ້ນພື້ນຖານ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການນໍາໃຊ້ຊ໊ອບແວເພື່ອການນໍາສະເໜີ ແລະ ຄົ້ນຫາ, ການຈັດການ ແລະ ການເກັບຮັກສາຂໍ້ມູນ
ດິຈິຕອລ. ການຂາດຄວາມຊໍານານທາງດ້ານ ICT ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ໄດ້ກໍ່ໃຫ້ເກີດອຸປະສັກຕໍ່ບັນດາກະຊວງ ແລະ ພະແນກການຕ່າງໆ ໃນ
ການນໍາໃຊ້ລະບົບອັດສະລິຍະ ເພື່ອໃຫ້ບໍລິການແກ່ສາທາລະນະ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ. ບັນຫາດັ່ງກ່າວແມ່ນຂໍ້ຈໍາກັດຕໍ່ຄວາມສາມາດ
ຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ ໃນການເປີດຕົວໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ. ການປັບປຸງຄວາມສາມາດທາງດ້ານ ICT ໂດຍຜ່ານກາລະ
ໂອກາດການພັດທະນາວິຊາຊີບ ແລະ ການຢັ້ງຢືນທັກສະດ້ານດິຈິຕອລ ແມ່ນມີຄວາມສຳຄັນ ເພື່ອເສີມສ້າງຄວາມສາມາດດ້ານດິຈິຕອລ
ຂອງອົງການຈັດຕັ້ງ ແລະ ຂັບເຄື່ອນການບໍລິການສາທາລະນະໃນເຂດຕົວເມືອງໃຫ້ເປັນດີຈີຕອລ.

ຄວາມອາດສາມາດໃນການຊຳລະເງິນ. ລາຄາທີ່ສູງຂຶ້ນ ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງເຊັ່ນວ່າ: 
ແມ່ຍິງ ແລະ ໄວໜຸ່ມ, ຜູ້ທີ່ບໍ່ສາມາດຈ່າຍຄ່າອິນເຕີເນັດທີ່ມີລາຄາສູງໄດ້ ແລະ ບໍ່ສາມາດເຂົ້າເຖິງການບໍລິການທາງອີເລັກໂທຣນິກ, 
ການສຶກສາ ແລະ ໂອກາດການຈ້າງງານໜ້ອຍລົງ. ການລະບຸຄວາມສາມາດໃນການຈ່າຍຄ່າບໍລິການດ້ານ ICT ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການ
ປະຕິຮູບລະບຽບການເພ່ືອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການແບ່ງປັນພ້ືນຖານໂຄງລ່າງລະຫວ່າງຜູ້ໃຫ້ບໍລິການດ້ານໂທລະຄົມມະນາຄົມ. 
ສິ່ງດັ່ງກ່າວແມ່ນລວມເຖີງ ການສະໜັບສະໜູນໃຫ້ຜູ້ທີ່ມີບົດບາດດ້ານພືນຖານໂຄງລ່າງແບບຫ້າວຫັນ ຕ້ອງໄດ້ວາງແຜນ ແລະ 
ພັດທະນາແລວເຄືອຂ່າຍ ແລະ ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຮ່ວມກັນໂດຍຜ່ານນະໂຍບາຍ “ໝັ້ນຄົງແໜວແໜ້ນ”71 ແລະ ການກໍານົດ
ໃຫ້ມີການແບ່ງປັນສາທາລະນະປະໂຫຍດລະຫວ່າງຜູ້ໃຫ້ບໍລິການ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ບັນດາອຸປະສັກທີ່ສຳຄັນຕ່າງໆຕໍ່ ການຫັນເປັນດິຈິ
ຕອລ ແມ່ນຂະແໜງການສຶກສາ ແລະ ຂາດການເຊື່ອມຕໍ່ກັບທັກສະດ້ານດິຈິຕອລ. ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການລົງມືປະຕິບັດຫຼາຍກ່ວານີ້ໃນ
ລະດັບອຸດົມສຶກສາ ເພື່ອໃຫ້ເຍົາວະຊົນມີຄວາມຮູ້ ແລະ ທັກສະທີ່ມີຄວາມຈໍາເປັນ ເພື່ອກາຍເປັນຜູ້ຈັດການ ແລະ ນັກພັດທະນາດິຈິ
ຕອນໃນອະນາຄົດອັນໃກ້ນີ.້72 ທຸລະກິດອີເລັກໂທຣນິກ, ທະນາຄານອີເລັກໂທຣນິກ ແລະ ການຮຽນຮູ້ທາງອີເລັກໂທຣນິກ ແມ່ນມີ
ທ່າແຮງອັນໃຫຍ່ຫຼວງໃນການຂະຫຍາຍການເຂົ້າເຖິງທາງດ້ານການເງິນ, ທຸລະກິດ ແລະ ການສຶກສາຂອງກຸ່ມ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-
ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI), ແຕ່ເຕັກໂນໂລຍີຕ້ອງຖືກ ລວມເຂົ້າກັບຄວາມຮູ້ດ້ານການເງິນ, ດິຈິ
ຕອລ, ແລະ ຄວາມຮູ້ໃນການເປັນຜູ້ປະກອບການທີ່ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ການພິຈາລະນາການເຂົ້າເຖິງ. ນອກຈາກນີ້ ການເສີມສ້າງ
ຄວາມສາມາດຂອງກຸ່ມ GEDSI ໃຫ້ເປັນກະແສຫຼັກພາຍໃນພະແນກການຂອງລັດ ກໍ່ຍັງມີຄວາມສໍາຄັນຕໍ່ການອໍານວຍຄວາມສະດວກ 
ແລະ ການດໍາເນີນການຕາມຂໍ້ກໍານົດຂອງ GEDSI ທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ ແລະ ທີ່ເກີດຂື້ນໃໝ່ໃນກອບທາງດ້ານກົດໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍ. 

2.10 ການປະເມີນຕົວເມືອງ

2.10.1	ບົດຮຽນ ແລະ ແນວທາງການປະຕິບັດທີ່ດີ

ແຜນ PSMV ເປັນແຜນຕົວຢ່າງທີ່ໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນໂດຍການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ທີ່ດີ. ນັບຕັ້ງແຕ່
ໄດ້ມີການເປີດໂຕແຜນ PSMV ໃນປີ 2003, ນະຄອນຫຼວງພະບາງໄດ້ຄຸ້ມຄອງກິດຈະກໍາການພັດທະນາເຂດເມືອງມໍລະດົກໂລກຢ່າງ
ເຂັ້ມງວດ, ໂດຍກຳນົດໃຫ້ເຈົ້າຂອງຕຶກອາຄານຕ້ອງຂໍການອະນຸມັດການປ່ຽນແປງການນໍາໃຊ້ດິນ, ການປັບປຸງອາຄານ ແລະ ການກໍ່ສ້າງ 
ໃໝ່. ວຽກງານດັ່ງກ່າວເປັນໄປໄດ້ ເນື່ອງຈາກການສະໜັບສະໜູນດ້ານນິຕິກຳຈາກກົດໝາຍວ່າດ້ວຍມໍລະດົກແຫ່ງຊາດ73 ແລະ ຄວາມ
ພະຍາຍາມໃນການບັງຄັບໃຊ້ຂອງ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ ຮ່ວມກັບການຄຸ້ມຄອງຂອງອົງການ UNESCO 
ແລະ ຄວາມພະຍາຍາມຂອງຄຸ່ຮ່ວມພັດທະນາອື່ນໆ ເພື່ອປົກປ້ອງຄວາມສົມບູນຂອງມໍລະດົກຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ຍຸດທະສາດ
ການສ້າງຕົວເມືອງອັດສະລິຍະທີ່ມີປະສິດທິພາບ ຈຶ່ງຈໍາເປັນຕ້ອງມີກອບໃນການຄຸ້ມຄອງທີ່ເຂັ້ມແຂງທີ່ຄ້າຍຄືກັນເພື່ອຈັດການພັດທະນາ
ເມືອງ, ຊຶ່ງລວມເຖີງການສ້າງຕັ້ງສະຖາບັນທີ່ຊັດເຈນເພື່ອເປັນຜູ້ນໍາ ແລະ ຂັບເຄື່ອນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ.

71  �ນະໂຍບາຍ “"ຂດຸຄ ັ ້ ງດຽວ”" ຊອກຫາການປະສານງານການຈດັສ ົ ງ່ໂຄງການພ ື ້ ນຖານໂຄງລາ່ງ ເຊ ັນ່ວາ່ ໄດຮ້ບັການດາໍເນ ນີໄປພອ້ມໆກນັແທນທ ີຈ່ະເປນັສວ່ນບກຸຄ ນົເພ ືອ່ຫ ຼຸດຜອ່ນການຂດັຂວາງ ແລະ ຄວາມບ ໍສ່ະດວກຕ ໍພ່ ນົລະເມ ອືງ. ຊ ຶງ່ນ ີ ້
ສາມາດບນັລໄຸດໂ້ດຍການລວມເອ າົຄວາມຕອ້ງການພ ື ້ ນທ ີສ່າໍລບັໂຄງສາ້ງພ ື ້ ນຖານທງັໝດົລວ່ງໜາ້ (ເຊ ັນ່: ການຕດິຕ ັ ້ ງທ ໍເ່ປ ົ າ່ຢ ູໃ່ນຂ ັ ້ ນຕອນການກ ໍສ່ າ້ງ) (ທະນາຄານໂລກ ແລະ ເວທປີາໄສເສດຖະກດິໂລກ). 

72  �Runde, D. F., et al. ການຫນັປະເທດລາວເປນັດ ຈີ ຕີອນ: ການປບັປງຸຄວາມໂປງ່ໃສຂອງລດັຖະບານ, ສະພາບແວດລອ້ມທາງທລຸະກດິ ແລະ ທນຶມະນດຸ. ສນູຍດຸທະສາດ ແລະ ການສກຶສາສາກ ນົ. https://www.csis.org/analysis/
digitalizing-laos-improving-government-transparency-business-environment-and-human-capital. 

73  �ກ ດົໝາຍວາ່ດວ້ຍມລໍະດ ກົແຫງ່ຊາດ. 2005. ປບັປງຸໃນປ ີ 2014 ແລະ 2021. ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ.
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ການຫັນເປັນດີຈີຕອລຂອງລັດວິສາຫະກິດນໍ້າປະປາແຂວງຫຼວງພະບາງ. ລັດວິສາຫະກິດນໍ້າປະປາແຂວງຫຼວງພະບາງ 
(WSSE-LPB) ສາມາດຄຸ້ມຄອງນ້ຳປະປາແຂວງ ຫຼວງພະບາງໄດ້ຢ່າງມີປະສິດທິພາບໂດຍການຮັບປະກັນຄວາມຍືນຍົງທາງດ້ານ
ການເງິນໃນການດຳເນີນງານ.74 ດ້ວຍເຫດນີ້, WSSE-LPB ຈຶ່ງເປັນໜຶ່ງໃນສະຖາບັນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງທີ່ມີຄວາມກ້າວໜ້າທາງດ້ານ
ດິຈິຕອລຢູ່ຫຼາຍຂຶ້ນ ໂດຍໄດ້ມີການລົງທຶນເຂົ້າໃນການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດທາງດ້ານດິຈິຕອລເຊັ່ນວ່າ: ການເປີດໃຊ້ງານການຊຳລະຄ່າ
ນ້ຳປະປາຜ່ານໂທລະສັບມືຖື ແລະ ລວມການວິເຄາະທາງດ້ານພື້ນທີ່ເຂົ້າໃນຂະບວນການເຮັດວຽກ. 

2.10.2 ການປະເມີນແບບຫຼາຍຂະແໜງການ

2.10.2.1 ສະຫຼຸບສັງລວມ ຈຸດແຂງ, ຈຸດອ່ອນ, ກາລະໂອກາດ ແລະ ໄພຂົ່ມຂູ່

ການພັດທະນາຢ່າງໄວວາຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໄດ້ນໍາມາຊຶ່ງຄວາມທ້າທາຍຂອງຕົວເມືອງເຊັ່ນ ການຈໍລະຈອນແອອັດ, ຄວາມແອ
ອັດ, ການຖິ້ມຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ການປ່ອຍນໍ້າເປື້ອນທີ່ບໍ່ເໝາະສົມ ແລະ ການສູນເສຍທາງມໍລະດົກ ຊຶ່ງກໍາລັງສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຄວາມໜ້າ
ຢູ່ ແລະ ການເຮັດໜ້າທີ່ຂອງຕົວເມືອງໂດຍລວມ. ຖ້າຫາກບໍ່ມີການຄຸ້ມຄອງທີ່ດີ, ຈໍານວນປະຊາກອນທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງ ແລະ ການ
ຂະຫຍາຍຕົວຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຕົວເມືອງ ຈະເຮັດໃຫ້ບັນຫາດັ່ງກ່າວນີ້ຮ້າຍແຮງຍິ່ງຂຶ້ນ. ດັ່ງນັ້ນ ຈຶ່ງໄດ້ມີ ສະຫຼຸບສັງລວມການ
ວິເຄາະ ຈຸດແຂງ, ຈຸດອ່ອນ, ກາລະໂອກາດ ແລະ ໄພຂົ່ມຂູ່ຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ.້

ຈຸດແຂງ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງເປັນເມືອງທີ່ມີຊື່ສຽງລະດັບສາກົນ ເນື່ອງຈາກເປັນເມືອງມໍລະດົກໂລກທີ່ໄດ້ຮັບການຮັບຮອງຈາກ
ອົງການ UNESCO. ການໄດ້ຮັບຕໍາແໜ່ງເປັນຈຸດໝາຍປາຍທາງການທ່ອງທ່ຽວທາງມໍລະດົກທີ່ມີເອກະລັກສະເພາະທີ່ບໍ່ຊໍ້າໃຜ ຈຶ່ງ
ໄດ້ເຮັດໃຫ້ການທ່ອງທ່ຽວປະກອບສ່ວນຢ່າງສຳຄັນເຂົ້າໃນການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ. ມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງຂັ້ນພື້ນຖານ, ການ
ບໍລິການ ແລະ ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆ ເພືື່ອຮອງຮັບການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການດໍາລົງຊີວິດປະຈໍາວັນ. ນອກຈາກນີ້ ຕົວເມືອງ
ຍັງມີການເຊື່ອມຕໍ່ກັບບັນດາປະເທດບ້ານໃກ້ເຮືອນຄຽງທາງຍົນ ແລະ ທາງລົດໄຟ. ສິ່ງເຫຼົ່ານີ້ແມ່ນໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນໂດຍໂຄງ
ສ້າງດ້ານການປົກຄອງ ແລະ ແຜນການສະໜັບສະໜູນ ທີ່ເປັນແນວທາງໃນການພັດທະນາຕົວເມືອງ ແລະ ມໍລະດົກ. 

ຈຸດອ່ອນ. ເຖີງແມ່ນວ່າຕົວເມືອງໄດ້ມີການເຕີບໃຫຍ່ຂະຫຍາຍຕົວຢ່າງຫຼວງຫຼາຍໃນຊຸມປີທີ່ຜ່ານມາ, ແຕ່ວ່າ ການລົງທຶນເຂົ້າໃນດ້ານ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ, ການບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ການໃຫ້ບໍລິການໃນຕົວເມືອງພັດບໍ່ສາມາດຕອບສະໜອງຕາມຄວາມຮຽກຮ້ອງຕ້ອງການ
ໄດ.້ ເຄືອຂ່າຍນໍ້າປະປາ ແລະ ໂຮງງານບໍາບັດນໍ້າ, ຖະໜົນຫົນທາງ ແລະ ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານສຸຂະອານາໄມແມ່ນມີອາຍຸ
ຫຼາຍຂຶ້ນ ແລະ ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການການບໍາລຸງຮັກສາໃຫ້ດີຂື້ນ. ໃນຂະນະດຽວກັນ ເຂດມໍລະດົກໂລກກໍ່ປະສົບກັບຄວາມແອອັດ ແລະ 
ສະພາບການສັນຈອນທີ່ແໜ້ນໜາ. ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງປະຊາກອນ ແລະ ຂະແໜງການພາກການທ່ອງ ທ່ຽວທີ່ໄດ້ຄາດຄະເນໄວ້ 
ຈະຍິ່ງສ້າງຄວາມກົດດັນຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການບໍລິການໃນຕົວເມືອງຫຼາຍຂຶ້ນ, ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງ ເມື່ອຕົວເມືອງຂະຫຍາຍ
ອອກໄປ ຊຶ່ງຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ເນື້ອທີ່ປ່າໄມ້ ແລະ ພູດອຍ ແລະ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການລົງທຶນດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ຂະຫຍາຍ
ການໃຫ້ບໍລິການໃນຕົວເມືອງໃໝ.່ ການຕັດສິນໃຈແບບບໍ່ມີການປະສານງານ, ແຜນການທີ່ລ້າສະໄໝ ທີ່ບໍ່ກວມເອົາມໍລະດົກຈັບຕ້ອງ
ບໍ່ໄດ້ ແລະ ການຂາດແຄນຊັບພະຍາກອນ ແລະ ຄວາມສາມາດ ໄດ້ກໍ່ໃຫ້ເກີດຄວາມທ້າທາຍຕໍ່ການເຕີບໃຫຍ່ຂະຫຍາຍຕົວຢ່າງຍືນຍົງ
ຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. 

ກາລະໂອກາດ. ໂຄງການຂະໜາດໃຫຍ່ໄດ້ສ້າງໂອກາດທີ່ຫຼາກຫຼາຍໃນການກະຈາຍ ແລະ ການເຕີບໂຕທາງດ້ານເສດຖະກິດຂອງ
ແຂວງຫຼວງພະບາງ, ເຊິ່ງໃນປະຈຸບັນ ແມ່ນໄດ້ອີງໃສ່ການທ່ອງທ່ຽວຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ເສັ້ນທາງລົດໄຟຄວາມໄວສູງ ລາວ-ຈີນ (HSR) ໄດ້
ເພີ່ມການເຊື່ອມໂຍງໃນການເດີນທາງ ແລະ ການຂົນສົ່ງສິນຄ້າພາຍໃນ ສປປ ລາວ ແລະ ກັບບັນດາປະເທດເພື່ອນບ້ານ ເຊິ່ງຊ່ວຍໃຫ້
ນະຄອນຫຼວງພະບາງມີໂອກາດທາງດ້ານອຸດສາຫະກຳ ແລະ ໂລຈິດສະຕິກໃໝ່ໆ. ມີໂອກາດໃນການພັດທະນາຂໍ້ສະເໜີດ້ານການທ່ອງ
ທ່ຽວໃໝ່ໆ ໂດຍເນັ້ນໃສ່ການທ່ອງທ່ຽວ ທີ່ໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນຈາກ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງທີ່ຍືນຍົງ ແລະ ອັດສະລິຍະ. ນອກຈາກນີ້, 
ຍັງມີໂອກາດເຮັດໃຫ້ການສຶກສາ ແລະ ການຝຶກອົບຮົມເປັນແບບດີຈີຕອລ ແລະ ເຊື່ອມໂຍງກັບຄວາມບໍ່ເທົ່າທຽມກັນທາງດ້ານດີຈີຕອລ 
ໂດຍການນຳໃຊ້ຮູບແບບອອນລາຍທີ່ໄດ້ຮັບການພັດທະນາຂຶ້ນຢູ່ໃນທ້ອງຖິ່ນ. ຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາຕ່າງໆ ໄດ້ໃຫ້ການສະໜັບສະໜູນ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ດ້ວຍໂຄງການພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃນຕົວເມືອງໃໝ່, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການສະໜັບສະໜູນການແກ້ໄຂບັນຫາ
ແບບອັດສະລິຍະ ແລະ ດີຈີຕອນ ຄຽງຄູ່ກັບການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດທາງດ້ານເຕັກນິກວິຊາການ ແລະ ດິຈິຕອນ. 
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ສິາງທ້າທາຍ. ຍັງບໍ່ທັນມີຄວາມຊັດເຈນວ່າ ແນວໂນ້ມການເດີນທາງຈະປ່ຽນແປງໄປໃນລັກສະນະໃດ ພາຍຫຼັງຈາກການແຜ່ລະບາດ
ຂອງພະຍາດ COVID-19. ນັກທ່ອງທ່ຽວໃນຂົງເຂດພາກພື້ນຈໍານວນຫຼາຍ ທີ່ນິຍົມການພັກເຊົາໄລຍະສັ້ນ ແລະ ການຂັບລົດອາດຈະ
ເພີ່ມຄວາມຕ້ອງການລົດຕູ້ຫຼາຍຂຶ້ນ ແລະ ເຮັດໃຫ້ບັນຫາການຈໍລາຈອນຍິ່ງຮ້າຍແຮງຂຶ້ນ. ການວາງແຜນ ແລະການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດເຂດ
ພັດທະນາໃໝ່ (NDZ) ແມ່ນບໍ່ມີການປະສານງານກັນ ແລະ ກໍ່ຍັງບໍ່ທັນຊັດເຈນວ່າ ເຂດ NDZs ໄດ້ຖືກລວມເຂົ້າກັບແນວທາງການ
ພັດທະນາຕົວເມືອງຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງຄືແນວໃດ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການວາງແຜນການບໍລິການຕົວເມືອງ. 
ພະຍາດ COVID-19, ລົມພະຍຸ ແລະ ໄພນໍ້າຖ້ວມ ໄດ້ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຕົວເມືອງ, ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ແມ່ຍິງ, ຜູ້ສູງອາຍຸ, PWD ແລະ 
ກຸ່ມຄົນທີ່ດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງອື່ນໆ. ຜົນກະທົບທີ່ສະສົມຂອງການພັດທະນາເຂື່ອນໄຟຟ້າພະລັງງານນໍ້າໃນແມ່ນ້ຳ
ຂອງ ແລະ ແມ່ນ້ຳຄານໃນປະຈຸບັນ ແມ່ນຍັງບໍ່ທັນມີຄວາມຊັດເຈນເທື່ອ. ດ້ວຍການການປ່ຽນແປງສະພາບອາກາດ ຊຶ່ງອາດຈະເຮັດໃຫ້
ຄວາມຮຸນແຮງ ແລະ ຄວາມຖີ່ຂອງເຫດການອັນຕະລາຍທາງອຸທົກກະສາດຮຸນແຮງຂື້ນ (ເຊັ່ນ ນໍ້າຖ້ວມ, ໄພແຫ້ງແລ້ງ, ພະຍຸໃຕ້ຝຸ່ນ), 
ການປັບຕົວຂອງຕົວເມືອງໃຫ້ມີຄວາມພ້ອມໃນການຮັບມືກັບການປ່ຽນ ແປງສະພາບອາກາດ ຈຶ່ງມີຄວາມສຳຄັນເປັນຢ່າງຍິ່ງ.

2.10.2.2 ຂໍ້ຈຳກັດຂອງລະບົບ

ຄວາມທ້າຍທາຍຂອງເຂດຕົວເມືອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແມ່ນມີຕົ້ນເຫດຈາກຂໍ້ຈຳກັດທາງດ້ານລະບົບບາງຢ່າງ ເຊິ່ງຖ້າບໍ່ໄດ້ຮັບ
ການແກ້ໄຂ ກໍ່ຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ພ້ືນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການສະໜອງການບໍລິການຂອງຕົວເມືອງຕໍ່ໄປ. ນອກຈາກນີ້ ບັນຫາທາງດ້ານ
ລະບົບທັງຫຼາຍເຫຼົ່ານີ້ ແມ່ນຍັງໄດ້ເນັ້ນໜັກໃຫ້ເຫັນຢູ່ໃນການປະເມີນຂະແໜງການຍ່ອຍກ່ອນໜ້ານີ້ແລ້ວ ແລະ ກໍ່ເປັນທີ່ຮັບຮູ້ຈາກ
ບັນດາໜ່ວຍງານຕ່າງໆໃນລະຫວ່າງກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລ.ື

ການຂາດເງິນທຶນ. ຂໍ້ຈໍາກັດທົ່ວໄປ ທີ່ບັນດາໜ່ວຍງານໄດ້ຍົກຂຶ້ນໃຫ້ເຫັນ ແມ່ນການຂາດການສະໜອງເງິນທຶນພາຍໃນປະເທດ
ທີ່ເຊື່ອຖືໄດ້ ທີ່ໃຊ້ເຂົ້າໃນການວາງແຜນ, ການດຳເນີນງານ, ການບຳລຸງຮັກສາ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການ
ບໍລິການໃນຕົວເມືອງ. ພາຍໃຕ້ລະບົບການຄຸ້ມຄອງງົບປະມານໃນປັດຈຸບັນ, ທີ່ມີຂໍ້ຍົກເວັ້ນບາງຢ່າງ, ທຶນທີ່ເກັບລວບລວມໄດ້ ຍົກ
ຕົວຢ່າງເຊັ່ນ ຄ່າທໍານຽມເຂົ້າຊົມສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ໂອນກັບຄືນໄປຫາງົບປະມານຂອງແຂວງ ກ່ອນທີຈະໄດ້ຮັບການ
ຈັດສັນຄືນໃຫ້ໜ່ວຍງານ ເພື່ອການດໍາເນີນວຽກງານປະຈໍາວັນ. ມີຄວາມຈຳເປັນຕ້ອງມີແນວທາງໃນການສະໜອງທາງການເງິນຮູບແບບ
ໃໝ່, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການປະຕິຮູບເພື່ອປັບປຸງການນໍາໃຊ້ຄ່າທໍານຽມທີ່ເກັບກໍາໄດ້ ເພື່ອນໍາໃຊ້ເຂົ້າໃນການລົງທຶນຄືນໃໝ່ ແລະ ການເຮັດ
ວຽກນ່ວມກັນລະຫວ່າງພາກລັດ-ພາກເອກະຊົນ.

ຂາດການວາງແຜນ ແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ລະບຽບການ. ໃນບັນດາຂະແໜງການຍ່ອຍຫຼາຍພາກສ່ວນ ແມ່ນຍັງບໍ່ທັນມີ
ຍຸດທະສາດ, ນະໂຍບາຍ, ແລະ/ຫຼື ລະບຽບການທີ່ມີຄວາມຊັດເຈນ ໃນການກໍານົດມາດຕະຖານດ້ານເຕັກນິກວິຊາການ ແລະ ແນວທາງ
ດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການເປີດຕົວການໃຫ້ບໍລິການໃນຕົວເມືອງ. ໃນກໍລະນີທີ່ມີແຜນການ ແລະ ລະບຽບການທີ່ມີຢູ່ ເຊັ່ນວ່າ: 
ລະບຽບການວາງແຜນຜັງເມືອງປີ 2012 ສໍາລັບແຂວງຫຼວງພະບາງ ຫຼື ກົດລະບຽບການຈອດລົດໃນທ້ອງຖິ່ນ, ການບັງຄັບໃຊ້ຈະບໍ່ມີ
ຄວາມເຂັ້ມແຂງ ເນື່ອງຈາກຂາດຄວາມສາມາດ ແລະ ຊັບພະຍາກອນ. ແຜນການຕ່າງໆ ເຊັ່ນວ່າ: PSMV ແລະ ລະບຽບການວາງແຜນ
ຜັງເມືອງ ປີ 2012 ຂອງແຂວງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແມ່ນເລີ່ມຫຼ້າສະໄໝ ເຊິ່ງເຮັດໃຫ້ບໍ່ສາມາດຮັບມືກັບຄວາມທ້າທາຍໃໝ່ທີ່ເກີດຂຶ້ນ
ຂອງເມືອງໄດ.້

ການຕັດສິນໃຈແບບບໍ່ລວມສູນ ແລະ ຂາດການປະສານງານ. ຂະບວນການຕັດສິນໃຈ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປັບປຸງປະສານງານ
ລະຫວ່າງໜ່ວຍງານທີ່ດີຂຶ້ນ. ການຂາດລະບົບຂໍ້ມູນ ແລະ ການແບ່ງປັນຊັບພະຍາກອນລະຫວ່າງໜ່ວຍງານຕ່າງໆ ເປັນອຸປະສັກຕໍ່ຄວາມ
ພະຍາຍາມໃນການວາງແຜນ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຮ່ວມກັນ. ເພື່ອເຮັດໃຫ້ຍຸດທະສາດຕົວເມືອງມີປະສິດທິພາບ, ຈໍາເປັນຕ້ອງມີ
ໂຄງສ້າງດ້ານການຄຸ້ມຄອງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດທີ່ຊັດເຈນ ພ້ອມກັບຜູ້ມີອຳນາດໃນການຕັດສິນໃຈ ເພື່ອກຳນົດທິດທາງດ້ານຍຸດທະສາດ, 
ສະໜັບສະໜູນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ແລະ ການຈັດການໃນການແລກປ່ຽນ.

ຂໍ້ຈຳກັດດ້ານຄວາມສາມາດ. ຜູ້ບໍລິຫານພາກລັດ ຕ້ອງມີທັກສະ ແລະ ຄວາມຮູ້ຄວາມສາມາດຂັ້ນສູງຫຼາຍຂຶ້ນ ໃນການລິເລີ່ມ
ໂຄງການສ້າງຕົວເມືອງອັດສະລິຍະໃໝ່ໆ ແລະ ນຳໃຊ້ເຄື່ອງມື ແລະ ລະບົບດີຈີຕອລ. ດັ່ງນັ້ນ, ການປັບປຸງຄວາມສາມາດທາງດ້ານດີຈີ
ຕອລຂອງພາກລັດຈຶ່ງມີຄວາມສຳຄັນເປັນຢ່າງຍິ່ງ.
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ຄວາມຕ້ອງການໃນການຮ່ວມມືກັບຂະແໜງການພາກເອກະຊົນໃຫ້ໃກ້ຊິດຍິ່ງຂື້ນ. ໃນຂະນະທີ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ 
ຂອງຕົວເມືອງແມ່ນຍັງຄົງຢູ່ພາຍໃຕ້ການຄຸ້ມຄອງຂອງພາກລັດຢ່າງໝັ້ນຄົງ, ນອກຈາກນີ້ ຂະແໜງການພາກເອກະຊົນກໍ່ໄດ້ດຳເນີນ
ການສະໜອງການບໍລິການເຊັ່ນດຽວກັນ. ການຮ່ວມມືທີ່ໃກ້ຊິດຍິ່ງຂຶ້ນລະຫວ່າງ ຂະແໜງການພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ ແມ່ນໜຶ່ງ
ໃນວິທີການແກ້ໄຂບັນຫາ ເພື່ອເສີມສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງທາງດ້ານການເງິນ ແລະ ຊັບພະຍາກອນຢ່າງຍືນຍົງ ໂດຍຄຽງຄູ່ກັບການເປີດ
ໂອກາດໃນການສ້າງວຽກເຮັດງານທຳໃໝ.່

ການເຊື່ມໂຍງກັນຂອງ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI) ທີ່ຍັງ
ບໍ່ພຽງພໍ. ໍ. ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດກົດໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI ແມ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການເຊື່ອມໂຍງກັນ. ໃນລັກສະນະ
ດຽວກັນ, ບັນດາກົນໄກທີ່ສຳຄັນໃນການແກ້ໄຂກັບການລວມເອົາກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ແມ່ນບໍ່ມີຢູ່ໃນ
ກອບກົດໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍ. ເພື່ອຄວາມຄືບໜ້າຂອງການເຊື່ອມໂຍງ GEDSI, ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການປັບປຸງ ແລະ ການຂະຫຍາຍການເກັບກໍາ 
ແລະ ການລາຍງານຂໍ້ມູນ, ແລະ ການບໍລິການດ້ານຄວາມຮູ້ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ການກໍານົດນະໂຍບາຍທີ່ມີປະສິດທິພາບຫຼາຍ
ຂຶ້ນ. ນອກຈາກນີ້ ບັນດາກະຊວງ ແລະ ພະແນກການຂອງລັດຖະບານ ຍັງຕ້ອງມີການປຶກສາຫາລືທີ່ຄອບຄຸມຫຼາຍຂຶ້ນ ແລະ ຍຸດທະສາດ
ການສື່ສານ ເພື່ອນໍາໃຊ້ຄໍາຕິຊົມໃຫ້ດີຂຶ້ນ.
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ຍຸດທະສາດການສ້າງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງໃຫ້ 
ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ
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3.1 ພາບລວມ
ຄວາມປາຖະໜາຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງຄືການເປັນເມືອງມໍລະດົກທີ່ໜ້າຢູ່ສຳລັບທຸກຄົນ, ໂດຍຄອບຄຸມ 
ຄຸນລັກສະນະທີ່ສໍາຄັນຂອງ ນະຄອນຄື: ມໍລະດົກໂລກທາງວັດທະນະທໍາ, ຜັງເມືອງ ແລະ ປະຊາຊົນ. ວັດຖຸປະສົງເພື່ອສົ່ງເສີມ 
ຄວາມຍືນຍົງ, ຄວາມຄວບຄຸມ ແລະ ຄວາມຍືດຍຸ່ນທີ່ສະໜັບສະໜູນຄວາມປາຖະໜາຂອງນະຄອນເພື່ອເປັນທິດທາງໃນການຟື້ນຟູ
ເສດຖະກິດສັງຄົມຫຼັງການລະບາດຂອງ COVID-19. ຄວາມປາຖະໜາຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແມ່ນຄັດໄດ້ມາຈາກກອງປະຊຸມ
ປຶກສາຫາລືຮ່ວມກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ເອກະສານດ້ານຍຸດທະສາດທີ່ມີຢູ່ແລ້ວເຊັ່ນວ່າ: ວິໄສທັດຮອດປີີ 2030 ແລະ ແຜນ
ພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງຄັ້ງທ ີVIII (2021-2025) ແລະ ການສຶກສາການວາງແຜນແມ່ບົດການພັດທະນາ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະຂອງຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ, ສປປ ລາວ ແລະ ແຜນປະຕິບັດງານເຄື່ອຂ່າຍຕົວເມືອງອັດສະລິຍະອາຊຽນ.75

ສາມເສົາຄ້ຳຍຸດທະສາດ, ຊຶ່ງມີຍຸດທະສາດສະເພາະ ແລະ ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ທີ່ສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ການບັນລຸຕາມ 
ຄວາມປາຖະໜາທີ່ໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງມໍລະດົກທີ່ໜ້າຢູ່ຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງດັ່ງນີ:້

(i)	  �ການປະສົມປະສານການທ່ອງທ່ຽວ ກັບ ເມືອງມໍລະດົກໂລກ. ໂດຍຄໍານືງເຖິງລັກສະນະທີ່ຕິດພັນກັນຂອງທັງສອງ
ຂະແໜງການ, ເສົາຄໍ້າດັ່ງກ່າວນີ້ ພະຍາຍາມທີ່ຈະນໍາໃຊ້ວິທີການທີ່ມີຄວາມຊານສະຫຼາດ ແລະ ການປະສານງານເຂົ້າມາປັບ
ໃຊ້ໃນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດົກ ເພື່ອປົກປັກຮັກສາມໍລະດົກທາງດ້ານວັດທະນະທໍາ ແລະ ທາງທຳມະຊາດ
ທີ່ຫວງແຫນ ຕະຫຼອດຈົນເຖີງຊຸມຊົນທີ່ມີຊີວິດຊີວາຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໄປຄຽງຄູ່ກັນກັບການສົ່ງເສີມການຂະຫຍາຍ
ຕົວຂອງການທ່ອງທ່ຽວໃຫ້ມີຄວາມຍືນຍົງ.

(ii)	  �ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ສະອາດ ແລະ ປອດໄພ. ດ້ວຍຄວາມມຸ້ງຫວັງທີ່ຢາກເປັນຕົວເມືອງທີ່ມີຄວາມສະອາດ ແລະ 
ປອດໄພ, ປາດສະຈາກຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ມີພື້ນທີ່ສາທາລະນະທີ່ມີການຈັດການທີ່ດີ, ເສົາຄໍ້ານີ້ ພະຍາຍາມຈະປັບປຸງລະບົບ
ການຈັດການຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ນໍ້າເປື້ອນ ແລະ ສົ່ງເສີມການແກ້ໄຂບັນຫາຄວາມສ່ຽງຈາກສະພາບອາກາດ ແລະ ຄວາມສ່ຽງທາງ 
ໄພພິບັດແບບອັດສະລິຍະຢ່າງເໝາະສົມກັບສະພາບການຂອງທ້ອງຖິ່ນ.

(iii)	  �ໝູ່ບ້ານທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ ແລະ ຕົວເມືອງທີ່ໃຊ້ເວລາ 15 ນາທີ. ການພັດທະນາຕົວເມືອງ ແລະ ການຂົນສົ່ງ
ອັດສະລິຍະ ຈະສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງປະຊາກອນ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ໄດ້ຄາດຄະເນໄວ້ ໂດຍຈະ
ຮັບປະກັນວ່າເຂດການພັດທະນາໃໝ່ ໂດຍຄໍານືງເຖີງຫຼັກການການອອກແບບທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ ແລະ ຕອບສະໜອງໄດ້ຕາມ
ຄວາມຕ້ອງການຂອງປະຊາກອນທີ່ມີຄວາມຫຼາກຫຼາຍ.

75  �ພະແນກແຜນການ ແລະ ການລ ງົທນຶ (DPI). 2019. ຜ ນົສຳເລດັການຈດັຕ ັ ້ ງປະຕບິດັແຜນພດັທະນາເສດຖະກດິ-ສງັຄມົ ແຂວງ ຫ ວຼງພະບາງ ປະຈຳປ ີ 2019, ບລຸມິະສດິ 2020 ແລະ ການກະກຽມ SEDP ແຂວງ ຄ ັ ້ ງທ ີ 9. ນະຄອນຫວຼງ
ພະບາງນະຄອນນະຄອນຫວຼງພະບາງ. ກະຊວງທ ີດ່ນິ, ພ ື ້ ນຖານໂຄງລາ່ງ ແລະ ຂ ນົສ ົ ງ່ (ຍ ີປ່ ຸນ່). 2022. ການສກຶສາແຜນແມບ່ ດົເພ ືອ່ການພດັທະນາຕ ວົເມ ອືງອດັສະລຍິະ ນະຄອນຫວຼງພະບາງ, ສປປ ລາວ – ບ ດົລາຍງານສະບບັສດຸທາ້ຍ. 
ໂຕກຽວ; ອາຊຽນ. 2020. ແຜນປະຕບິດັງານຕ ວົເມ ອືງສະຫາຼດນະຄອນນະຄອນຫວຼງພະບາງ. https://asean.org/wp-content/uploads/2020/01/ascn/Luang-Prabang.pdf. 
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ຍຸດທະສາດ ແລະ ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະທີໄດ້ນໍາສະເໜີມາພາຍໃຕ້ສາມເສົາຄໍ້າຍຸດທະສາດແມ່ນໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນ
ໂດຍປັດໄຈສາມປະການ: (i) ການວາງແຜນທາງພື້ນທີ່ແບບປະສົມປະສານ, (ii) ການພິຈາລະນາດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການ
ມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ GEDSI, ແລະ (iii) ກອບການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ ແລະ ກອບການຄຸ້ມຄອງ (ປັດໄຈເຂົ້າ ແລະ 
ການກວດສອບຄວາມຖືກຕ້ອງ) ສໍາລັບການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຕົວເມືອງ (ຮູບພາບ 9).

ຮູບທີ 9: ໂຄງສ້າງລວມຂອງຍຸດທະສາດອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ
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Integrated Spatial Planning 

Data Management and Governance Framework

GEDSI Considerations

GEDSI = ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ.
ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

ເພື່ອເປັນແນວທາງທີ່ຊັດເຈນໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ, ຍຸດທະສາດນີ້ໄດ້ຈັດຕາມລໍາດັບຊັ້ນຂອງຂອງການເຊື່ອມໂຍງ (i) ວັດຖຸປະສົງ
ດ້ານຍຸດທະສາດ, (ii) ກິດຈະກຳ ແລະ (iii) ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ເຊິ່ງໄດ້ຖືກຈັດເປັນກຸ່ມພາຍໃຕ້ເສົາຄໍ້າຫັຼກດ້ານຍຸດທະສາດ
ແຕ່ລະເສົາຄໍ້າ. 

3.2 ເສົາຄໍ້າ 1: ປະສົມປະສານການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດົກໂລກ
ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະເປັນຈຸດໝາຍປາຍທາງການທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີຊີວິດຊີວາ, ມີຄວາມຍືນຍົງ ເຊິ່ງສະໜັບສະໜູນຊຸມຊົນທ້ອງ ຖິ່ນ 
ແລະ ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທຳທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖຸ, ສິ່ງກໍ່ສ້າງ ແລະ ມໍລະດົກທາງດ້ານວັດທະນະທໍາ-ທຳມະຊາດ ໂດຍມີວັດຖຸປະສົງດ້ານ
ຍຸດທະສາດຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

•	 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 1.1: ມໍລະດົກ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ໄດ້ຮັບການອະນຸລັກຮັກສາ ແລະ ມີການ
ຄຸ້ມຄອງຝູງຊົນເປັນຢ່າງດ.ີ 

•	 •ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 1.2: ອະນຸລັກຮັກສາການດໍາລົງຊີວິດຂອງປະຊາຊົນໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. 

•	 •ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 1.3: ຍົກລະດັບຄຸນຄ່າສາກົນທີ່ໂດດເດັ່ນຂອງມໍລະດົກໂລກ.

ເພື່ອບັນລຸຕາມວັດຖຸປະສົງດັ່ງກ່າວ, ຕົວເມືອງຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດບັນດາກິດຈະກຳ ແລະ ໂຄງການຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້ 

•	 ກິດຈະກຳ 1.1.1: ການປະສົມປະສານການພິຈາລະນາດ້ານມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ ເຂົ້າໃນນະໂຍບາຍ ແລະ 
ການວາງແຜນ.

•	 ກິດຈະກຳ 1.1.2: ຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວຢ່າງຕັ້ງໜ້າ. 

•	 ກິດຈະກຳ 1.2.1: ກະຈາຍນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ກິດຈະກໍາການຄ້າ ອອກນອກພື້ນທີ່ມໍລະດົກໂລກ.

•	 ກິດຈະກຳ 1.2.2: ຊຸກຍູ້ສົ່ງເສີມຜະລິດຕະພັນຂອງທ້ອງຖິ່ນ.

•	 ກິດຈະກຳ 1.3.1: ສ້າງຄວາມຍືດຍຸ່ນທາງດ້ານການເງິນ.
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3.2.1 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 1.1: ມໍລະດົກ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ໄດ້ຮັບການອະນຸລັກ
ຮັກສາ ແລະ ມີການຄຸ້ມຄອງຜູ້ທີ່ມາຢຽ້ມຢາມເປັນຢ່າງດ ີ

3.2.1.1 ກິດຈະກຳ 1.1.1: ການປະສົມປະສານການພິຈາລະນາດ້ານມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ ເຂົ້າໃນນະໂຍບາຍ 
ແລະ ການວາງແຜນ

ນະໂຍບາຍຈະເຊື່ອມໂຍງກົນໄກການວາງແຜນຜັງຕົວເມືອງ ແລະ ການວາງແຜນຂົງເຂດພາກພື້ນ ແລະ ນໍາໄປປະຕິບັດທົ່ວທັງໂຄງ
ສ້າງການປົກຄອງ, ຊຶ່ງອາດຈະໝາຍເຖິງການກໍານົດຂະບວນການຕັດສິນໃຈໃໝ.່ ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະແມ່ນມີຄື
ດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 ລະບົບການຄຸ້ມຄອງບັນຊີຊັບສິນທີ່ມີຄຸນຄ່າ. ລາຍການມໍລະດົກທ່ີມີຢູ່ແລ້ວ ຈະໄດ້ຮັບການປັບປຸງ ແລະ ເຊື່ອມໂຍງເຂົ້າ
ກັບຮູບແບບ GIS ແລະ ຂະຫຍາຍອອກເພື່ອລວມເອົາຊັບສິນທັງໝົດທີ່ໄດ້ສື່ເຖີງ ຄຸນຄ່າສາກົນໂດດເດັ່ນຂອງມໍລະດົກໂລກ 
(OUV) ຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ຊັບສິນອື່ນແມ່ນປະກອບໄປດ້ວຍ ທັດສະນີຍະພາບພູມສັນຖານ, ທັດສະນີຍະພາບຂອງ
ຖະໜົນ, ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖ ຸ (ICH), ແລະ ຍັງລວມທັງມໍລະດົກທີ່ເຄື່ອນຍ້າຍໄດ້ເຊັ່ນ ບູຮານວັດຖຸ 
ແລະ ເສດຊາກຕ່າງໆ. ໂດຍໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນຈາກອົງການ UNESCO. ການອັບເດດບັນຊີລາຍການທີ່ມີຢູ່ ແລະ 
ການຫັນເປັນດີຈີຕອນແມ່ນກຳລັງດໍາເນີນການຢູ.່ ຈໍາເປັນຕ້ອງມີ ຊັບພະຍາກອນເພີ່ມເຕີມ ເພື່ອເຮັດບັນຊີລາຍຊື່ ແລະ ສ້າງ
ແຜນທີ່ບັນດາຊັບສິນເພີ່ມເຕີມ ແລະ ປັບປຸງລະບົບບັນຊີລາຍຊື່ທາງດິຈິຕອລ ເພື່ອໃຫ້ສາມາດສ້າງບົດລາຍງານອັດຕະໂນມັດ, 
ການວິເຄາະ ເພື່ອແຈ້ງການຕັດສິນໃຈຂອງຝ່າຍບໍລິຫານ ແລະ ການລາຍງານ. ການເຊື່ອມໂຍງຫຼັກຂອງ ຄວາມສະເໝີພາບ
ຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI) ຈະສາມາດບັນລຸໄດ້ ໂດຍຜ່ານກາປຶກສາຫາລື ແລະ ປັບ
ແຕ່ງການສໍາຫຼວດ ເພື່ອການເກັບກໍາຂໍ້ມູນຈາກແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າສ່ວນນ້ອຍ ແລະ ກຸ່ມຜູ້ທີ່ດ້ອຍໂອກາດ ການລະບຸສະເພາະ
ຂອງລາຍການບັນຊີ ຈະຖືກລວມເຂົ້າໃນບັນຊີລາຍການເຊັ່ນກັນ. ນອກຈາກນີ້, ທີມງານສ້າງບັນຊີລາຍການມໍລະດົກ ຈະຕ້ອງ
ປະກອບມີແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າສ່ວນນ້ອຍ, ແລະ ກຸ່ມຜູ້ທີ່ດ້ອຍໂອກາດອື່ນໆ.

(ii)	 ການສ້າງເອກະສານ ແລະ ບັນດານະໂຍບາຍ ແລະ ລະບຽບການດ້ານການປົກປ້ອງສໍາລັບຊັບສິນທັງໝົດ
ທີ່ສະແດງເຖິງຄຸນຄ່າສາກົນທີ່ພົ້ນເດັ່ນ. ຈະມີການປັບປຸງເອກະສານທີ່ມີຢູ່ຂອງມໍລະດົກທີ່ໄດ້ສ້າງຂຶ້ນ ແລະ ເຂດ
ຊຸມຊື່ນ ແລະ ລະບຽບການແບ່ງເຂດສໍາລັບຊັບສິນທາງມໍລະດົກໂລກໃນແຜນ PSMV. ຈະມີການສ້າງເອກະສານຢ່າງເປັນ
ລະບົບ ສໍາລັບຊັບສິນເພີ່ມເຕີມທີ່ສື່ເຖີງ OUV ທີ່ພົ້ນເດັ່ນ ແລະ ນະໂຍບາຍການປົກປ້ອງ, ລະບຽບການ ແລະ ເອກະສານ
ອ້າງອີງ ສໍາລັບຊັບສິນເຫຼົ່ານີ້ ແລະ ຈະເຊື່ອມໂຍງເຂົ້າກັບແຜນ PSMV. ປະລິມານ ICH ມີຄວາມສໍາຄັນ. ການເຊື່ອມໂຍງຂອງ 
ຄວາມ GEDSI ຈະປະກອບໄປດ້ວຍການເຊື່ອມໂຍງເຂົ້າໃນການປະຕິບັດງານດ້ານການປົກປ້ອງ ແລະ ແນວທາງໃນການສ້າງ 
ເອກະສານ ໂດຍສະເພາະຢ່າງແມ່ນສໍາລັບ ICH.

(iii)	 ລະບຽບການ ແລະ ຄໍາແນະນໍາການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍ່ມໍລະດົກ. ຈະມີການນຳໃຊ້ລະບຽບການ ແລະ ຄໍາແນະ
ນໍາການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍ່ມໍລະດົກ (HIA) ເພື່ອຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບດ້ານລົບຕໍ່ເຂດມໍລະດົກໂລກ ຈາກການພັດທະນາ
ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກ, ເຂດປ້ອງກັນ ຫຼື ເຂດທີ່ກວ້າງອອກ. ການພັດທະນາດ້ານຕ່າງໆເຊັ່ນວ່າ: ການປ້ອງກັນຕະຝັ່ງເຈື່ອນ ແລະ 
ໂຄງການເຂື່ອນໄຟຟ້ານໍ້າຕົກ ຈະໄດ້ຮັບການປະເມີນ ເພື່ອລະບຸຜົນກະທົບທາງລົບທີອາດຈະເກີດຂື້ນ ຕໍ່ຄຸນລັກສະນະຂອງ 
OUV, ຄວາມຖືກຕ້ອງ ແລະ ຄວາມສົມບູນຂອງພື້ນທີ່ ແລະ ປະເມີນວ່າຕະສາມາດຫຼີກລ້ຽງ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບໄດ້
ຄືແນວໃດ. ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ຈະຖືກລວມເຂົ້າໄວ້ໃນແຜນ PSMV ແລະ ເຊື່ອມໂຍງເຂົ້າໃນບັນດາກົນໄກການວາງແຜນຜັງເມືອງ 
ແລະ ການວາງແຜນພູມິພາກ. ສິ່ງນີ້ແມ່ນເພື່ອຮັບປະກັນວ່າການພັດທະນາຕົວເມືອງໃໝ່ ແມ່ນຖືມໍລະດົກ ເປັນພາກສ່ວນໜຶ່ງ
ຂອງຂະບວນການວາງແຜນ (ພາກທີ 3.5). ການເຊື່ອມໂຍງດ້ານ GEDSI ເຂົ້າກັບຄໍາແນະນໍາ ແລະ ກອບການເຮັດວຽກຂອງ 
HIA. 
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(iv)	 ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງຈາກໄພພິບັດ. ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າເຂດມໍລະດົກໂລກມີຄວາມຍືດ
ຍຸ່ນຕໍ່ກັບໄພພິບັດ, ຈຶ່ງໄດ້ມີການນໍາສະເໜີນະໂຍບາຍ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດທໍາມະຊາດ (DRM) ທີ່ເນັ້ນໃສ່
ມໍລະດົກ, ຊຶ່ງກໍານົດຢູ່ໃນກອບ DRM ທີ່ກວ້າງຂຶ້ນ ແລະ ການປັບຕົວຕໍ່ສະພາບອາກາດ ດັ່ງທີ່ໄດ້ອະທິບາຍໄວ້ໃນເສົາຄໍ້າທີ 
2: ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ສະອາດ ແລະ ປອດໄພ ແລະ ໄດ້ລວມເຂົ້າໄວ້ໃນແຜນ PSMV. ສິ່ງເຫຼົ່ານີ້ຈະສຸມໃສ່ການປົກປ້ອງ
ຊັບສິນທາງມໍລະດົກເຊັ່ນວ່າ: ການປ້ອງກັນອັກຄີໄຟ ແລະ ນໍ້າຖ້ວມ ແລະ ຕອບສະໜອງຕໍ່ອາຄານມໍລະດົກທີ່ໄດ້ຈົດທະບຽນ, 
ການປົກປ້ອງເຄື່ອງສະສົມໃນຫໍພິພິຕະພັນຈາກໄພພິບັດທໍາມະຊາດ ແລະ ການໂຈລະກໍາ. ຈະມີການນໍາເອົາບັນດາເຕັກໂນ
ໄລຊີອັດສະລິຍະສະເພາະເພື່ອກວດຈັບ, ລາຍງານ ແລະ ກະຕຸ້ນການໂຕ້ຕອບຕໍ່ອັກຄີໄຟ ຫຼື ນໍ້າຖ້ວມໄດ້ຢ່າງວ່ອງໄວ ແລະ 
ເພື່ອຕິດຕາມກວດກາພາກສະໜາມ ເພື່ອສະກັດກັ້ນອາດຊະຍາກໍາມານໍາໃຊ.້ ການດໍາເນີນການເຊື່ອມໂຍງ GEDSI ຈະລວມ
ເອົາການເຊື່ອມໂຍງຕົວຊີ້ວັດ GEDSI ແລະ ແນວທາງ ຕ່າງໆເຂົ້າໄວ້ໃນ DRM ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າສິ່ງເຫຼົ່ານີ້ ແມ່ນໄດ້ຮັບ
ການພິຈາລະນາເຖີງຄວາມຮຽກຮ້ອງຕ້ອງການ ຂອງກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ແລະ ກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດທີ່ໄດ້ຮັບຜົນກະທົບ
ຈາກໄພພິບັດ.

(v)	 ແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ. ເພື່ອຄຸ້ມຄອງຜົນກະທົບດ້ານການທ່ອງທ່ຽວຢ່າງເໝາະສົມ ແລະ ໝູນໃຊ້ປະໂຫຍດ
ຈາກໂອກາດຕ່າງໆ, ຄະນະກຳມະການມໍລະດົກໂລກ ໄດ້ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ແຂວງ ຫຼວງພະບາງສ້າງແຜນຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ.76 
ໃນປີ 2023, ພະແນກ DICT ຈະສຳເລັດການຈັດທຳແຜນດັ່ງກ່າວ. ອົງປະກອບທາງພື້ນທີ່ຈະລວມເອົາສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ 
ແລະ ເສັ້ນທາງໃໝ່ທີ່ຢູ່ພາຍໃນ ແລະ ພາຍນອກເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ບັນດາກົນໄກການພັດທະນາກໍ່ຈະຖືກລວມເຂົ້າ
ນໍາ, ປະເດັນທີ່ກ່ຽວຂ້ອງຈະຖືກລວມເຂົ້າໃນແຜນນຳໃຊ້ທີ່ດິນໃນຕົວເມືອງເຊັ່ນກັນ. ເພື່ອໃຊ້ປະໂຫຍດຈາກການຟື້ນຟູຫຼັງ
ພະຍາດ COVID-19, ແຜນການດ່ັງກ່າວຈະຕ້ອງນໍາໄປໃຊ້ຢ່າງຮີບດ່ວນ ເພື່ອປ້ອງກັນຄວາມແອອັດຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ 
ຜົນກະທົບດັ່ງກ່າວ.77 ເພື່ອເຊື່ອມໂຍງ GEDSI, ຈະຕ້ອງມີການພັດທະນາບັນດາກົນໄກ ທີ່ສະໜັບສະໜູນທຸລະກິດການ
ທ່ອງທ່ຽວ ທີ່ນຳພາໂດຍແມ່ຍິງ ແລະ ທຸລະກິດທີ່ນໍາພາໂດຍຊົນເຜົ່າສ່ວນໜ້ອຍ ແລະ ກຸ່ມ PWD ເຊັ່ນວ່າ: ເຄື່ອງຫັດຖະກຳ, 
ຈຸນລະວິສະຫະກິດທ້ອງຖິ່ນ.

3.2.1.2 ກິດຈະກຳ 1.1.2: ຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວຢ່າງຕັ້ງໜ້າ

ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວຢ່າງຕັ້ງໜ້າ ໂດຍຜ່ານເຄື່ອງມືດິຈິຕອນ ແລະ 
ກອບການຄຸ້ມຄອງໃນພາກປະຕິບັດຕົວຈິງ. ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະທີ່ສະເພາະເຈາະຈົງແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້ 

(i)	 ລະບົບການອອກປີ້ຢູ່ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວແບບອອນລາຍ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະສຶກສາລະບົບການຊື້ປີ້ແບບ
ທັນສະໄໝ ໂດຍການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການທົດລອງຢູ່ພູສີ (ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທ 1). ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ສໍາຄັນແຫ່ງຕ່າງໆ
ໃນທົ່ວໂລກໄດ້ໃຊ້ລະບົບການຊື້ປີ້ແບບອອນລາຍ ທີ່ມີການເຂົ້າຊົມແບບກໍານົດເວລາ, ການຈອງປີ້ ແລະ ການຊໍາລະເງິນ
ລ່ວງໜ້າ ແລະ ການຈໍາກັດຈໍານວນຜູ້ເຂົ້າຊົມສູງສຸດ. ສິ່ງນີ້ຈະຊ່ວຍອຳນວຍຄວາມສະດວກໃນການສື່ສານກັບນັກທ່ອງທ່ຽວ
ໂດຍການສະໜອງຂໍ້ມູນແບບມີຫຼາຍພາສາ ແລະ ເປີດໃຊ້ງານການວາງແຜນການເດີນທາງ. GEDSI ຈະມີການເຊື່ອມໂຍງ ໂດຍ
ການຮັບປະກັນວ່າ ບັນດາກົນໄກການຊື້ປີ້ຈະບໍ່ຕັດສິດຄົນໃນທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ຊຸມຊົນທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດ
ຈາກການຈັດການທີ່ບໍ່ແມ່ນແບບດິຈິຕອນ. 

(ii)	 ການຕິດຕາມກວດກາສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວຢ່າງທັນເຫດການ. ຈະມີການນໍາໃຊ້ລະບົບການຕິດຕາມກວດກາ, 
ການປະເມີນ, ແລະ ຕອບໂຕ້ແບບຢ່າງທັນເຫດການເພື່ອຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວຢ່າງຫ້າວຫັນ. ຊຶ່ງນີ້ແມ່ນຈະປະກອບ 
ໄປດ້ວຍເຄື່ອງມືດີຈີຕອນຕ່າງໆ, ເຊັ່ນວ່າ: ກ້ອງວິດີໂອ ແລະ ເຊັນເຊີ ເຊິ່ງເຮັດວຽກຢ່າງໃກ້ຊິດກັບລະບົບການຊື້ປີ້ທາງອອນ 
ລາຍທີ່ມີຄວາມທັນສະໄໝ ແລະ ແນວທາງການຕິດຕາມກວດກາຊຸມຊົນ, ເຊັ່ນວ່າ ພະນັກງານນໍາທ່ຽວ ແລະ ການຕິດຕາມ 
ກວດການັກຮຽນໃນທ້ອງຖິ່ນ. ສະຖານທີທ່ອງທ່ຽວພູສີ ຈະເປັນໂຄງການທົດລອງທຳອິດ (ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 1), ໂດຍມີ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີນັກທ່ອງທ່ຽວເຂົ້າມາທ່ຽວຊົມຢ່າງໜາແໜ້ນ ເຊັ່ນວ່າ: ວັດຊຽງທອງ ແລະ ຫໍພິພິທະພັນແຫ່ງຊາດ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ເຊັ່ນດຽວກັບສະຖານທີ່ອື່ນໆທີ່ຈະເປັນເປົ້າໝາຍທົດລອງດັ່ງກ່າວ. ຈະມີການດຳເນີນການຕິດຕາມ
ກວດກາຜົນກະທົບດ້ານການທ່ອງ ທ່ຽວ ດ້ວຍທັດສະນະ GEDSI ເພື່ອປະເມີນວ່າຜົນກະທົບດັ່ງກ່າວນັ້ນແມ່ນຫຼຸດລົງແບບບໍ່
ສົມສ່ວນຕໍ່ແມ່ຍິງ ແລະ ປະຊາກອນທີ່ທຸກຍາກບໍ.່ 

76  �ອ ງົການ UNESCO. 2021. ຂ ໍ ້ ຕ ກົລ ງົຮບັຮອງເອ າົໃນໄລຍະກອງປະຊມຸຄ ັ ້ ງທ ີ 44 ຂອງຄະນະກາໍມະມລໍະດ ກົໂລກ, ຟໂູຈ (ສາທາລະນະລດັປະຊາຊ ນົຈ ນີ). ກອງປະຊມຸອອນໄລນ.໌ 16–31 ກລໍະກດົ 2021.
77  �McKinsey & Company and WTTC. 2017. ການຮບັມ ກືບັຄວາມສຳເລດັ: ການຄ ຸມ້ຄອງຄວາມແອອດັໃນແຫ ຼງ່ທອ່ງທຽ່ວ. https://www.mckinsey.com/~/media/mckinsey/industries/travel%20logis-

tics%20and%20infrastructure/our%20insights/coping%20with%20success%20managing%20overcrowding%20in%20tourism%20destinations/coping-with-success-manag-
ing-overcrowding-in-tourism-destinations.pdf.
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(iii)	 ສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວແບບດິຈິຕອນ. ໃນປີ 2022, ພະແນກ DICT ນະຄອນຫຼວງພະບາງໄດ້ພັດທະນາຖານຂໍ້ມູນ 
ແລະ ສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວທາງອອນລາຍ ເພື່ອເພີ່ມການເຂົ້າເຖິງຂໍ້ມູນ.78 ເວັບໄຊດັ່ງກ່າວໄດ້ໃຫ້ຂໍ້ມູນທີ່ມີການອັບເດດຂອງ
ການເຂົ້າມາທ່ອງທ່ຽວຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ, ລາຍລະອຽດທຸລະກິດການທ່ອງທ່ຽວ, ຮູບແບບການເດີນທາງຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ 
ແລະ ຂໍ້ມູນການສົມທຽບປະຫວັດການທ່ອງທ່ຽວ ເຊິ່ງໄດ້ປ້ອນຂໍ້ມູນ ແລະ ເກັບກໍາດ້ວຍຕົນເອງ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະ
ປັບປຸງລະບົບສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວແບບດິຈິຕອນ ດ້ວຍການຂະຫຍາຍຈຸດເກັບກຳຂໍ້ມູນ ແລະ ເຊື່ອມຕໍ່ຂໍ້ມູນໂດຍອັດຕະໂນ
ມັດຈາກສະໜາມບິນ, ທາງລົດໄຟ, ທຸລະກິດທີ່ພັກ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ. ການເກັບລວບລວມຂໍ້ມູນແມ່ນຈະປະກອບ
ໄປດ້ວຍ ຂໍ້ມູນທີ່ແຍກຕາມເພດ, ກຸ່ມ PWDs, ແລະ ກຸ່ມຜູ້ສູງອາຍຸ. ຕົວຊີ້ວັດຕ່າງໆອາດຈະປະກອບໄປດ້ວຍ ຈຳນວນ
ແມ່ຍິງ, ກຸ່ມ PWDs ແລະ ຜູ້ສູງອາຍຸທີ່ເຂົ້າມາທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຊົມໃຊ້ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆ ເພື່ອເປັນຂໍ້ມູນສຳລັບ
ການດໍາເນີນການຕັດສິນໃຈ.

ພູສີ ເປັນສະຖານທີ່ທາງສາສະໜາທີ່ຕັ້ງຢູ່ເທິງຍອດພູທີ່ສາມາດເບິ່ງເຫັນທົ່ວເມືອງມໍລະດົກໂລກ. ນອກຈາກນີ້ຍັງເປັນສະຖານທີ່ຊົມ
ຕາເວັນຕົກດິນຍອດນິຍົມ, ທີ່ກຳລັງປະສົບກັບບັນຫາຄວາມແອອັດຢ່າງຫຼວງຫຼາຍໃນຊ່ວງເວລາທີ່ມີນັກທ່ອງທ່ຽວໜາແໜ້ນ.

ດ້ວຍລະບົບການຂາຍປີ້ແບບທັນສະໄໝ ແລະ ມີການຕິດຕາມຢ່າງທັນເຫດການ ຢູ່ໃນສະຖານທີ່, ພະແນກ ຖະແຫຼງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ ຈຶ່ງສາມາດ: 

•	 ຄຸ້ມຄອງຈຳນວນ ແລະ ພຶດຕິກຳຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວຢູ່ເທີງພູສີໄດ້ຢ່າງຈິງຈັງ;

•	 •ປັບປຸງປະສົບການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວຢູ່ເທິງພູສີ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ສະຖານທີ່ທາງສາສະໜາ, ພື້ນຖານໂຄງ
ລ່າງ ແລະ ມໍລະດົກຂອງທ້ອງຖິ່ນ; ແລະ

•	 •ເພີ່ມລາຍຮັບ ແລະ ການລົງທຶນເຂົ້າໃນການທ່ອງທ່ຽວພູສີ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ.

ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 1 : ລະບົບການຂາຍປີ້ອອນລາຍຂຶ້ນພູສີ ແລະ ໂຄງການຕິດຕາມກວດກາຢ່າງທັນເຫດການ

78  DICT. 2022. ສະຖຕິກິານທອ່ງທຽ່ວ. ນະຄອນຫວຼງພະບາງ. https://tourismluangprabang.gov.la/statistic. 

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

ຮູບພາບ: Adobe Stock.
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3.2.2 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 1.2: ອະນຸລັກຮັກສາການດໍາລົງຊີວິດຂອງປະຊາຊົນໃນເຂດມໍລະດົກ
ໂລກ

3.2.2.1 ກິດຈະກຳ 1.2.1: ກະຈາຍນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ກິດຈະກໍາການຄ້າ ອອກນອກພື້ນທີ່ມໍລະດົກໂລກ

ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະ ແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 ກໍານົດການເດີນທາງທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ນອກເໜືອຈາກເຂດມໍລະດົກໂລກ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະພັດທະນາ
ເສັ້ນທາງການທ່ອງ ທ່ຽວໃໝ່ ເພຶ່ອຂະຫຍາຍໄລຍະເວລາຂອງການພັກເຊົາ ແລະ ກະຈາຍນັກທ່ອງທ່ຽວອອກນອກສະຖານທີ່
ທ່ອງທ່ຽວຫຼັກທີ່ມີພຽງແຕ່ບໍ່ເທົ່າໃດແຫ່ງ. ເສັ້ນທາງເຫຼົ່ານີ້ຈະດຶງດູດ ແລະ ຮອງຮັບນັກທ່ອງທ່ຽວຈຳນວນຫຼາຍ ແລະ ມີການ
ເຊື່ອມຕໍ່ກັນໂດຍການຂົນສົ່ງທີ່ບໍ່ຕ້ອງຢ້ອນກັບຄືນທາງເກົ່າ. ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ຈະນຳໃຊ້ປະໂຫຍດຈາກຊັບສິນທີ່ມີ
ຢູ່ໃນທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ຈະຖືກເສີມດ້ວຍແຜນທີ່ແບບດິຈິຕອນ ທີ່ແຈ້ງໃຫ້ນັກທ່ອງທ່ຽວຊາບເຖີງເສັ້ນທາງ ແລະ ຂໍ້ມູນສະຖານທີ່
ທ່ອງທ່ຽວ. 

ແຜ່ນປ້າຍບອກກ່ຽວກັບສະຖານທີ່ມໍລະດົກທີ່ໄດ້ນໍາສະເໜີ ມີຈຸດປະສົງສອງຢ່າງຄື ເພື່ອຊ່ວຍໃຫ້ສາທາລະນະໄດ້ຮັບຮູ້ ແລະ 
ຊື່ນຊົມສະຖານທີ່ມໍລະດົກ, ແລະ ອົງການປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນໃນການສື່ສານກ່ຽວກັບຂອບເຂດ ແລະ ລັກສະນະຕ່າງໆຂອງມໍລະດົກ.

ຄຸນລັກສະນະສຳຄັນຂອງແຜ່ນປ້າຍບອກກ່ຽວກັບສະຖານທີ່ມໍລະດົກແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

•	 •ເປັນແຜ່ນປ້າຍທີ່ມີຫຼາຍພາສາ ເຊັ່ນ ພາສາລາວ, ພາສາອັງກິດ ແລະ ພາສາຈີນ;
•	 •ລະຫັດ QR ທີ່ໃຫ້ຂ້ໍມູນກ່ຽວກັບມໍລະດົກເປັນຫຼາຍພາສາ ແລະ ຖືກຈັດເກັບໄວ້ຢູ່ໃນເວັບໄຊທ໌ຂອງຫ້ອງການມໍລະດົກແຂວງ 

ນະຄອນຫຼວງພະບາງ; ແລະ 
•	 ຕິດຕັ້ງຢູ່ຕາມຂອບເຂດທີ່ສຳຄັນ ເພື່ອກຳນົດເຂດມໍລະດົກ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ເຂດປ້ອງກັນຢ່າງຊັດເຈນ.

ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 2: ແຜ່ນປ້າຍສະແດງສະຖານທີ່ມໍລະດົກ ພ້ອມລະຫັດ QQRQR QR

(iv)	 ເຄື່ອງມືການປະເມີນ ແລະ ຍຸດທະສາດການຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວ. ເພື່ອກໍານົດບັນທັດຖານ, ບູລິມະສິດ ແລະ 
ຕິດຕາມກວດກາຄວາມຄືບໜ້າໂດຍລວມ, ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະນໍາສະເໜີ ເຄື່ອງມືການປະເມີນ ແລະ ຍຸດທະສາດ
ການຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວ (VMAST),79 ເຊິ່ງຈະສະໜອງການປະເມີນຕົວຊີ້ວັດມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວຢ່າງເປັນ
ປົກກະຕິ, ຄອບຄຸມ ແລະ ມີຄວາມວ່ອງໄວ. ວຽກງານດັ່ງກ່າວນີ້ແມ່ນໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນຈາກອົງການ UNESCO 
ໃນການຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ມາທ່ອງທ່ຽວໃນເຂດມໍລະດົກ, ກອບວຽກດັ່ງກ່າວໄດ້ວິເຄາະການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດົກ
ໃນສີ່ດ້ານໄດ້ແກ:່ ການປົກຄອງ ແລະ ການຈັດການ, ຄວາມຍືນຍົງດ້ານສິ່ງແວດລ້ອມ, ເສດຖະກິດ, ແລະ ສັງຄົມ ແລະ 
ວັດທະນະທໍາ, ພ້ອມດ້ວຍຕົວຊີ້ວັດທ່ີສາມາດເລືອກໄດ້ສໍາລັບການປະເມີນຕົນເອງ. ພະນັກງານຂອງຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ
ໂລກຫລວງພະບາງ ໜຶ່ງຄົນ ແມ່ນໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ແລະ ມີບັນຊີ VMAST ແລ້ວ. ການຄົ້ນພົບຂອງຂະບວນການ
ກວດສອບພາຍໃນ ປີລະສອງຄັ້ງໂດຍໃຊ້ VMAST ຈະຖືກລາຍງານໃຫ້ຄະນະກໍາມະການມໍລະດົກໂລກ ນະຄອນຫຼວງພະ
ບາງ. ຕົວຊີ້ວັດ GEDSI ທີ່ເລືອກສໍາລັບການຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງຢ່າງເປັນປົກກະຕິ ຈະໄດ້ຮັບການພັດທະນາ 
ເພື່ອຮັບປະກັນຜົນປະໂຫຍດສູງສຸດສໍາລັບແມ່ຍິງ, ກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ຊຸມຊົນທີ່ທຸກຍາກ.

(v)	 ແຜ່ນປ້າຍມໍລະດົກທີ່ມີລະຫັດ QR. ໃນປັດຈຸບັນແມ່ນຍັງບໍ່ທັນມີປ້າຍທີ່ເຫັນໄດ້ ເພື່ອແຈ້ງໃຫ້ປະຊາຊົນຊາບເມື່ອເວລາ
ທີ່ພວກເຂົາ ເຂົ້າ ຫຼື ອອກ ຈາກເຂດມໍລະດົກ ຫຼື ເຂດປ້ອງກັນ. ການວາງປ້າຍທີ່ມີຫຼາຍພາສາຢູ່ຕາມຂອບເຂດມໍລະດົກ ແລະ ເຂດ
ປ້ອງກັນ ສາມາດກໍານົດໃຫ້ເຫັນເຂດມໍລະດົກໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນ ໃນຂະນະທີ່ການລວມລະຫັດ QR ເທິງປ້າຍໂຄສະນາສາມາດ
ເຊີນຊວນໃຫ້ສາທາລະນະຊົນເຂົ້າມາສໍາຫຼວດ ແລະ ສ້າງຄວາມເຂົ້າໃຈກ່ຽວກັບ OUV ຂອງມໍລະດົກຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະ
ບາງ. ສິ່ງດັ່ງກ່າວຈະຊ່ວຍເສີມສ້າງຄວາມຮັບຮູ້ ແລະ ຄວາມພາກພູມໃຈຕໍ່ສະຖານະພາບມໍລະດົກຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ 
ແລະ ສົ່ງສັນຍານເຖີງຄວາມໝາຍຄວາມສໍາຄັນຂອງການອະນຸລັກມໍລະດົກ (ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 2).

79  ການເລ ັງ່ປະຕກິລິຍິາມລໍະດ ກົໂລກ AS. 2023. VMAST. 9 ກມຸພາ. https://www.vmast.net/.

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.
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ມາດຕະການການເຊື່ອມໂຍງດ້ານ GEDSI ຈະປະກອບໄປດ້ວຍ ການກໍານົດເສັ້ນທາງ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ກວມເອົາ
ການປະກອບສ່ວນຂອງທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການດໍາເນີນງານໂດຍແມ່ຍິງ ແລະ ກຸ່ມຜູ້ດ້ອຍໂອກາດ. ແມ່ຍິງ 
ແລະ ກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດຈະໄດ້ຮັບຄວາມຊ່ວຍເຫຼືອ ໃນການພັດທະນາທຸລະກິດ ແລະ ກິດຈະກໍາຕ່າງໆຂອງພວກເຂົາ. 

(ii)	 ຂໍ້ແນະນຳໃນການສໍາປະທານ ແລະ ການລົງທຶນ. ເພື່ອພັດທະນາສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເຂດການຄ້າແຫ່ງໃໝ່ 
ຢູ່ໃນຈຸດຍຸດທະສາດ, ແຂວງຫຼວງພະບາງຈະກຳນົດແນວທາງໃນການປະມູນ ແລະ ການລົງທຶນໃຫ້ເຂັ້ມງວດຂື້ນຕື່ມອີກ ສໍາ
ລັບການປະມູນການສໍາປະທານໃນອະນາຄົດ. ບັນດາລະບຽບການເຫຼົ່ານີ້ຈະລວມເອົາບົດແນະນຳການພັດທະນາຕົວເມືອງ
ທີ່ມີຄວາມສອດຄ່ອງກັບບູລິມະສິດຄວາມສຳຄັນເຊັ່ນວ່າ: ເຂດພັດທະນາ, ຂອບເຂດແລວທາງສະຫງວນສຳລັບອາຄານ 
ແລະ ຂໍ້ກຳນົດວ່າດ້ວຍບ່ອນຈອດລົດ ແລະ ເງື່ອນໄຂການຄັດຈ້ອນຜູ້ເຂົ້າຮ່ວມການປະມູນ. ບົດສະເໜີທີ່ສຸມໃສ່ ຄວາມ
ສະເໝີພາບບົດບາດຍິງ-ຊາຍ, ຄວາມພິການ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງສັງຄົມ ແລະ ການຈ້າງງານໃນທ້ອງຖິ່ນຈະໄດ້ຮັບການ
ສະໜັບສະໜູນ. ຄໍາແນະນຳສຳລັບການພັດທະນາ ແມ່ນຈະລວມເຖີງຄຸນນະສົມບັດທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບທີ່ພັກ, ສາທາລະນູປະ
ໂພກ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

3.2.2.2 ກິດຈະກຳທີ 1.2.2: ຊຸກຍູ້ສົ່ງເສີມຜະລິດຕະພັນຂອງທ້ອງຖິ່ນ

ເຂດປົກປ້ອງຜະລິດຕະພັນທ້ອງຖິ່ນ. ການວາງຂາຍຜະລິດຕະພັນທ້ອງຖິ່ນຕົ້ນຕໍຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກ ຈະສະໜັບສະໜູນ
ຜູ້ປະກອບການດ້ານຫັດຖະກໍາໃນທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖຸ (ICH). ເນື່ອງຈາກວ່າ ທຸລະກິດຫັດຖະກໍາ
ຂະໜາດນ້ອຍດັ່ງກ່າວນີ້ສ່ວນຫຼາຍຍັງແມ່ນແມ່ຍິງ ແລະ ຄົນຊົນເຜົ່າ ເປັນຜູ້ຜະລິດຂາຍເອງ, ຊຶ່ງນີ້ແມ່ນວິທີການທີ່ມີປະສິດທິພາບ ໃນ
ການເສີ່ມສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ການເຊື່ອມໂຍງ GEDSI. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະນໍາສະເໜີພາກສ່ວນ "ສິນຄ້າທີ່ຜະລິດໃນລາວ
ເທົ່ານັ້ນ"” ຢູ່ໃນຕະຫຼາດກາງຄືນ ແລະ ເຂດຕ່າງໆ ເພື່ອຈໍາກັດຈໍານວນທຸລະກິດຕ່ອງໂສ້ທີ່ມີຄົນຕ່າງຊາດເປັນເຈົ້າຂອງ ຫຼື ຕ່າງປະເທດ 
ຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ສິນຄ້າ ແລະ ການບໍລິການທີ່ບໍ່ແມ່ນຂອງທ້ອງຖິ່ນ ຈະນໍາໄປສູ່ການພັດທະນາທາງດ້ານການຄ້າ ນອກເໜືອ
ຂອບເຂດຂອງເຂດມໍລະດົກໂລກ. 

3.2.3 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 1.3: ຍົກລະດັບຄຸນຄ່າສາກົນທີ່ໂດດເດັ່ນຂອງມໍລະດົກໂລກ

3.2.3.1 ກິດຈະກຳ 1.3.1: ສ້າງຄວາມຍືດຍຸ່ນທາງດ້ານການເງິນ

ບັດຜ່ານ ແລະ ຄ່າເຂົ້າຊົມສະຖານທີ່ມໍລະດົກແບບດີຈີຕອນ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະນໍາສະເໜີບັດຜ່ານເຂົ້າຊົມສະຖານທີ່
ມໍລະດົກ ແລະ ເກັບຄ່າເຂົ້າຊົມຕໍ່ນັກທ່ອງທ່ຽວທຸກຄົນ ທີ່ຈະເຂົ້າຊົມສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ ເພື່ອສະໜອງເງິນທຶນທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ 
ເພື່ອສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ. ບັດຜ່ານ ຈະຊ່ວຍໃຫ້ນັກທ່ອງທ່ຽວ
ສາມາດເຂົ້າເຖີງສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີຄວາມສໍາຄັນແຫ່ງຕ່າງໆ ແລະ ອາດຈະເປັນສ່ວນໜຶ່ງຂອງລະບົບການຈໍາໜ່າຍປີ້ແບບດິຈິຕອນ, 
ທີ່ມີຄວາມທັນສະໄໝ ທີ່ຈະຊ່ວຍໃຫ້ນັກທ່ອງທ່ຽວສາມາດຊື້ບັດຜ່ານ, ຊໍາລະຄ່າເຂົ້າຊົມ ແລະ ຈອງເວລາເຂົ້າຊົມໂດຍຜ່ານທາງແອັບ
ໄດ.້ ມາດຕະການໃນການເຊື່ອມໂຍງຂອງ GEDSI ແມ່ນລວມມີການຮັບປະກັນວ່າ ລະບົບການບໍລິຫານຈັດການທາງດ້ານການເງິນຈະບໍ່ຕັດ
ສິດຂອງຊຸມຊົນທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ທີ່ໄດ້ຮັບສິດຜົນປະໂຫຍດຈາກລາຍຮັບຂອງສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວໃນປັດຈຸບັນ. 

3.3 ເສົາຄໍ້າທີ 2: ສິ່ງແວດລ້ອມສະອາດ ແລະ ປອດໄພ
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະເປັນຕົວເມືອງທີ່ມີຄວາມສະອາດ ແລະ ປອດໄພສໍາລັບຜູ້ຢູ່ອາໃສ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ ໂດຍມີວັດຖຸປະສົງທາງ
ດ້ານຍຸດທະສາດຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

•	 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 2.1: ສາມາດເຂົ້າເຖິງນໍ້າ ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ສະອາດ. 
•	 •ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 2.2: ປັບປຸງລະບົບການຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດ.

ເພື່ອບັນລຸຕາມວັດຖຸປະສົງດັ່ງກ່າວ, ຕົວເມືອງຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ບັນດາກິດຈະກຳ ແລະ ໂຄງການຕ່າງໆຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້
•	 ກິດຈະກຳທີ 2.1.1: ຊຸກສົ່ງສົ່ງເສີມການໃຫ້ບໍລິການນໍ້າປາປາ. 
•	 ກິດຈະກຳທີ 2.1.2: ປັບປຸງລະບົບການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອ.
•	 ກິດຈະກຳທີ 2.1.3: ແນະນຳແຜນງານການຄຸ້ມຄອງສຸຂາພະບານແບບຍືນຍົງ. 
•	 ກິດຈະກຳທີ 2.2.1: ແນະນຳແຜນງານການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງຈາກສະພາບອາກາດ ແລະ ໄພພິບັດ.
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3.3.1 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 2.1: ສາມາດເຂົ້າເຖິງນໍ້າ ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ສະອາດ 

3.3.1.1 ກິດຈະກຳທີ 2.1.1: ຊຸກສົ່ງສົ່ງເສີມການໃຫ້ບໍລິການນໍ້າປາປາ 

ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 ເຄື່ອງວັດແທກນໍ້າ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະແນະນໍາ ແລະ ປະສົມປະສານ ເຄື່ອງວັດແທກນໍ້າ (DMAs) ເຂົ້າໃນລະບົບ
ນໍ້າປະປາ ເພື່ອຫຼຸດຜ່ອນການຮົ່ວໄຫ.ຼ DMAs ສາມາດຂະຫຍາຍອອກເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ໂດຍເລີ່ມຈາກພື້ນທີ່ພັດທະນາໃໝ່, 
ຕໍ່ມາແມ່ນພື້ນທີ່ຕົວເມືອງໃນປັດຈຸບັນ. ການເຊື່ອມໂຍງຂອງ GEDSI ຈະໄດ້ຮັບການດໍາເນີນການໂດຍຜ່ານການເກັບກໍາຂໍ້ມູນ
ທີ່ມີປະສິດທິພາບ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການນໍາໃຊ້ຮູບແບບການສຳຫຼວດຕ່າງໆເຊັ່ນວ່າ: ແບບສອບຖາມທີ່ຕົງຕາມເປົ້າໝາຍ, ການສໍາ
ພາດຜູ້ໃຫ້ຂໍ້ມູນທີ່ສໍາຄັນ, ແລະ ອື່ນໆ ເພື່ອສ້າງຄວາມເຂົ້າໃຈວ່າບັນຫານໍ້າປະປາ (ເຊັ່ນ ການຢຸດສະງັກຂອງນໍ້າປະປາຊົ່ວຄາວ, 
ແລະອື່ນໆ) ຈະສົ່ງຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ໋ຍງຄືແນວໃດ ແລະ ເພື່ອໃຫ້ສາມາດພັດທະນາແນວທາງໃນ
ການແກ້ໄຂ ເພື່ອການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການຮັບປະກັນການໃຫ້ບໍລິການທີ່ມີຄວາມເທົ່າທຽມກັນຫຼາຍຂຶ້ນ. 

(ii)	 ລະບົບຕາຂ່າຍນໍ້າອັດສະລິຍະ ແລະ ເຊັນເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະນໍາສະເໜີ ການຄຸ້ມຄອງແລະ
ຕິດຕາມ ຂໍ້ມູນ (SCADA) ເພື່ອຕິດຕາມກວດກາປະລິມານການນໍາໃຊ້ ແລະ ປະສິດທິພາບຂອງນ້ໍາປະປາຢ່າງທັນເຫດການ
ເພື່ອ ຫຼຸດຜ່ອນ (ເຊັ່ນການສູນເສຍທາງກາຍຍະພາບ) ແລະ ການຮົ່ວໄຫຼທີ່ເຫັນໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນ (ເຊັ່ນການຊົມໃຊ້ໂດຍທີ່ບໍ່ມີ
ການ ວັດແທກ, ເພື່ອຫຼຸດຜ່ອນປະລິມານການສູນເສຍນ້ຳຜິດພາດຂອງການວັດແທກ).  ເຊັນເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າໃນລະບົບ 
SCADA ຈະຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ກວດຈັບການປ່ຽນແປງຄຸນນະພາບນໍ້າທີ່ຜິດປົກກະຕິເຊັ່ນວ່າ: ການປົນເປື້ອນຂອງ
ຈຸລິນຊີ ແລະ ຢາຂ້າແມງໄມ້, ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຄຸນນະພາບນໍ້າແມ່ນໄດ້ຜ່ານການບໍາບັດທີ່ໄດ້ປະຕິບັດຕາມມາດຕະຖານ. ເຊັນ
ເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າຈະຖືກນໍາມາໃຊ້ເພື່ອຮອງຮັບ SCADA.

3.3.1.2 ກິດຈະກຳທີ 2.1.2: ປັບປຸງລະບົບການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອ

ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ້ີ:້

(i)	 ກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະຕິດຕັ້ງກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ (GPTs) ໃນທໍ່ລະບາຍນ້ຳເພື່ອແຍກ 
ແລະ ດັກຈັບເອົາມົນລະພິດ ແລະ ຂີ້ຕະເເລັດອອກຈາກກັນ ເພື່ອໃຫ້ນໍ້າໂສໂຄກທີ່ຜ່ານການບໍາບັດແລ້ວໄຫຼຜ່ານໄປຍັງທໍລະ
ບາຍນໍ້າໄດ້ຢ່າງສະອາດ (ຮູບພາບ 10). ເຄື່ອງ GPTs ສາມາດປັບໃຫ້ເຂົ້າກັບພື້ນທີ່ຮັບນໍ້າທີ່ໃຫ້ບໍລິການ ຕັ້ງແຕ່ຂະໜາດ 1x1 
ແມັດ (ສຳລັບພື້ນທີ່ຮັບນໍ້າທີ່ມີເນື້ອທ່ີໜ້ອຍກວ່າ 1 ເຮັກຕາ) ໄປຈົນເຖີງຂະໜາດ 8x8 ແມັດ (ສໍາລັບເນື້ອຮັບນໍ້າຂະ ໜາດ 
250 ເຮັກຕາ) (ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 3).

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: EcoClean Technology.

ຮູບທີ 10: ແນວຄວາມຄິດລະບົບກັ່ນຕອງມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ

ອ�າງເກັບນ�້າເສຍ

ກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ

ລະບາຍນ�� ລະບາຍນ��

ສ�ອມ��ລຸງ
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Long term

Completion of 
capacity building 
and knowledge 
sharing program

Completion of 
gross pollutant 
traps installation

Completion of 
installation and 
upgrading of 
septic tanks

Completion of 
installation of DEWATS 
and fecal sludge 
treatment facilities

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 

ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 3: ໂຄງການກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ

ກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນຈະຖືກທົດລອງຢູ່ຕາມຮ່ອງລະບາຍນໍ້າແຄມທາງ ເພື່ອປັບປຸງລະບົບລວບລວມຂີ້ເຫຍື້ອໃນປະຈຸບັນ ໂດຍ
ການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ສະສົມ ຊຶ່ງພົບວ່າອຸດຕັນການໄຫຼຂອງນໍ້າໃນທໍ່ລະບາຍນໍ້າ ແລະ ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຄຸນນະພາບຂອງນ້ຳເສຍ.

ໂດຍຜ່ານຂະບວນການທາງກາຍະພາບຂອງການກັ່ນຕອງ ແລະ ການຕົກຕະກອນ, ກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ ຈະແຍກ ແລະ ດັກ
ຈັບມົນລະພິດລວມ ແລະ ເກັບໄວ້ໃນບໍ່ກັກເກັບຂີ້ເຫຍື້ອ, ປ່ອຍໃຫ້ນໍ້າເປື້ອນທ່ີຜ່ານການບຳບັດ ແລ້ວໄຫຼຜ່ານໄປຍັງທໍ່ລະບາຍນໍ້າ
ຢ່າງສະອາດ. ການຕິດຕັ້ງກັບດັກມົນລະພິດລວມສາມາດນໍາໄປສູ:່

•	 ປັບປຸງສະພາບການລະບາຍນ້ຳ ໂດຍຫຼຸດການອຸດຕັນຂອງຮ່ອງລະບາຍນ້ຳ ແລະ ນໍ້າຖ້ວມຢູ່ໃນພື້ນທີ.່
•	 ປັບປຸງຄຸນນະພາບນໍ້າໃນລະບົບນໍ້ໜ້າດິນ.

(ii)	 ລົດເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໄຟຟ້າ. ຫຼວງພະບາງ ຈະນຳສະເໜີລົດເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໄຟຟ້າ ເພື່ອທົດແທນລົດບັນທຸກທີ່ໃຊ້ການ
ບໍ່ໄດ້, ການປັບປຸງຄວາມເປັນລະບຽບຮຽບຮ້ອຍໃນການເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໃຫ້ເປັນປົກກະຕ.ິ ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ຫ້ອງການ 
USOໄດ້ແຈ້ງໃຫ້ຊາບວ່າ: ຄວາມສາມາດໃນການບໍາລຸງຮັກສາລົດບັນທຸກຂີ້ເຫຍື້ອຂອງພວກເຂົາແມ່ນຍັງຕໍ່າ, ການນໍາໃຊ້ລົດບັນທຸກ
ໃໝ່ ຈະຕ້ອງມາພ້ອມກັບການຝຶກເສີມສ້າງຄວາມສາມາດ ເພື່ອຝຶກອົບຮົມພະນັກງານທີ່ຮັບຜິດຊອບໃນການປະຕິບັດງານ 
ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາ.

(iii)	 ການປັບປຸງສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະປັບປຸງສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ມີຢູ່ໃນປັດຈຸບັນໃຫ້ມີຄວາມ
ທັນສະໄໝ ໂດຍການສ້າງຂຸມຂີ້ເຫຍື້ອແບບແຖວລຽງໃໝ່ທີ່ມີຄວາມຍືດຍຸ່ນຕໍ່ສະພາບອາກາດ, ມີສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກ
ໃນການບໍາບັດນໍ້າເສຍ ແລະ ມີການຮອງແຜ່ນຢາງ, ສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆສຳລັບການກູ້ຄືນວັດສະດຸ ແລະ 
ການເຮັດຝຸ່ນບົ່ມ, ເປັນຕົ້ນການປະເມີນຂີ້ເຫຍື້ອນອກລະບົບທີ່ຈະລວມເຂົ້າໄວ້, ເພື່ອຫຼີກລ້ຽງຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນ
ທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ. 

3.3.1.3 ກິດຈະກຳທີ 2.1.3: ແນະນຳແຜນງານການຄຸ້ມຄອງສຸຂາພະບານແບບຍືນຍົງ

ແຜນງານການຄຸ້ມຄອງສຸຂະອານາໄມແບບຍືນຍົງ, ໂດຍສອດຄ່ອງກັບຍຸດທະສາດແຫ່ງຊາດ ເພື່ອເສີມສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫ້ແກ່
ຂະແໜງສຸຂະອານາໄມ, ຈະໄດ້ລິເລີ່ມຢູ່ແຂວງຫຼວງພະບາງ.80 ແຜນຍຸດທະສາດດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ເພື່ອຮອງຮັບການຄຸ້ມຄອງ
ສຸຂາພິບານແບບຍືນຍົງແມ່ນໄດ້ສະແດງໄວ້ໃນ ຮູບພາບ 11 ແລະ ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

ຮູບທີ 11: ຍຸດທະສາດພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານສຸຂະພິບານທີ່ຍືນຍົງ 

DEWATS = ລະບົບບໍາບັດນ້ຳເສຍແບບກະຈາຍ.
ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

80  MICT. 2021. ຍດຸທະສາດການພດັທະນາຂະແໜງອະນາໄມຕວົເມ ອືງແຫງ່ຊາດຂອງ ສປປ ລາວ 2022–2030. ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ.
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ຮູບທີ 12: ຮູບຕັດຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທົ່ວໄປ

ຝາປິດ

ທາງເຂ້ົາ ທາງເຂ້ົາຮູບໂຕ-T

ຂ້ີເຫຍ່ືອ

ເຂດການຕົກຕະກອນ

ຂ້ີຕົມ

ທາງອອກ

ລະບາຍອາກາດ

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: SMD Fluid Controls. https://www.fluidswitch.com/2015/08/10/home-septic-systems-and-the-importance-of-
septic-tank-alarms/.

(iii)	 ການໂຄສະນາໃຫ້ຄວາມຮູ້ສາທາລະນະກ່ຽວກັບອ່າງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ. ການເພີ່ມຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ
ອັດສະລິຍະໃໝ່, ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດການໂຄສະນາໃຫ້ຄວາມຮູ້ຕໍ່ສາທາລະນະກ່ຽວກັບ ອ່າງບໍາບັດນໍ້າ
ເສຍອັດສະລິຍະ. ເຊິ່ງປະກອບດ້ວຍ ແຜນງານການໃຫ້ຄວາມຮູ້ ແລະ ກອງປະຊຸມສຳມະນາວິຊາການ, ການໂຄສະນາດັ່ງກ່າວ
ນີ້ ຈະໃຫ້ຄວາມຮູ້ເບື້ອງຕົ້ນໃນການບຳລຸງຮັກສາຖັງບໍາບັດໃຫ້ແກ່ເຈົ້າຂອງ ແລະ ສອນພວກເຂົາວ່າຈະເຮັດແນວໃດເມື່ອເຊັນ
ເຊີ ບໍ່ເຮັດວຽກ. ນອກຈາກນີ້ ຍັງອາດຈະມີໃຫ້ໃນຮູບແບບດິຈິຕອນ. ການໂຄສະນານີ້ ຈະມາພ້ອມການເປີດໂຕຖັງບໍາບັດນໍ້າ
ເສຍອັດສະລິຍະ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການໃຊ້ງານທົດລອງ (ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 4). ການໂຄສະນາ ແມ່ນໄດ້ຮັບການອອກແບບມາເພື່ອ
ໃຫ້ກຳນົດເປົ້າໝາຍໄປຍັງກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ດ້ານການເຂົ້າເຖີງ ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງທຸກພາກສ່ວນ. 

(i)	 ການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດດ້ານສຸຂະອານາໄມ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະພັດທະນາໂມດູນການເສີມສ້າງ
ຄວາມສາມາດ ດ້ານສຸຂະອານາໄມ ເພື່ອສິດສອນທັກສະທາງດ້ານເຕັກນິກວິຊາການ ແລະ ຄວາມຮູ້ກ່ຽວກັບການພັດທະນາ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານສຸຂະອານາໄມ, ການດໍາເນີນງານ, ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາໃຫ້ແກ່ພະນັກງານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ. ນອກຈາກນີ້ 
ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ຍັງອາດຈະລວມເຖິງ ການຮ່ວມມືກັບສະຖາບັນການຄົ້ນຄວ້າຕ່າງໆ ເພື່ອຮຽນຮູ້ແນວທາງການປະຕິບັດທີ່ດີທີ່ສຸດ 
ແລະ ແບ່ງປັນຄວາມຮູ້ດ້ານຕ່າງໝ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ເຕັກໂນໂລຢີດ້ານສຸຂະອານາໄມທີ່ມີຄວາມກ້າວໜ້າ. ການເຊື່ອມໂຍງຂອງ 
ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI)  ເຂົ້າໃນການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດ 
ແມ່ນປະກອບດ້ວຍ ການຮັບປະກັນວ່າຂໍ້ມູນ GEDSI ທີ່ແຍກຈາກກັນແມ່ນໄດ້ນໍາສະເໜີຢູ່ໃນໂມດູນ, ແລະ ໂມດູນດັ່ງກ່າວ
ແມ່ນສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນເຖິງຄວາມຕ້ອງການ, ແນວທາງການແກ້ໄຂ ແລະ ສິດຜົນປະໂຫຍດຂອງກຸ່ມ GEDSI ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ
ສຸຂະອານາໄມ.

(ii)	 ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ. ຫຼວງພະບາງ ຈະທົດລອງຕິດຕັ້ງ ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທີ່ຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີ ສຳລັບການຕິດຕາມ 
ກວກາລະດັບນ້ໍາແບບຢ່າງທັນເຫດການເພ່ືອແຈ້ງເຕືອນໃຫ້ເຈ້ົາຂອງສາມາດດູດຂ້ີຕະແລັດອອກຈາກຖັງຢ່າງເປັນປົກກະຕິ, 
ເຊິ່ງຈະເປັນການປ້ອງກັນການໄຫຼຊຶມຂອງນໍ້າໂສໂຄກທີ່ບໍ່ຜ່ານການບໍາບັດໄຫຼສູ່ພື້ນດິນ ແລະ ສາຍນໍ້າຕ່າງໆ (ຮູບພາບ 12). 
ສາມາດພັດທະນາແອັບໃນຄລາວດ໌ ເພື່ອໃຫ້ເຈົ້າຂອງສາມາດແບ່ງປັນຂໍ້ມູນນໍ້າລົ້ນຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍກັບ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ 
ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO) ເພື່ອຕິດຕາມຜົນ. 
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ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ ຈະຖືກນໍາມາໃຊ້ເພື່ອທົດລອງ ຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ໂດຍສະເພາະສະຖານທີ່ທີຖືກຫັນປ່ຽນຈາກ
ທີ່ຢູ່ອາໄສ ສູ່ການພັດທະນາເປັນສະຖານທີ່ທາງດ້ານການຄ້າ ໂດຍບໍ່ມີການຍົກລະດັບຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ. ເຊັນເຊີທີ່ຕິດຕັ້ງຈະລະ
ບຸລະດັບນໍ້າທີ່ຜິດປົກກະຕິ, ພ້ອມສັນຍານເຕືອນເພື່ອເຕືອນເຈົ້າຂອງຂອງຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ ກ່ຽວກັບການລົ້ນ ຫຼື ຮົ່ວໄຫ:ຼ

ສິ່ງດັ່ງກ່າວຈະຊ່ວຍປັບປຸງດ້ານສຸຂະອານາໄມ ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ໂດຍສະເພາະ:

•	 ປັບປຸງຄຸນນະພາບຂອງນໍ້າໃນແຫຼ່ງນໍ້າໃຕ້ດິນ, ແລະ

•	 ປັບປຸງສຸຂະພາບຂອງຊຸມຊົນ.

ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 4: ໂຄງການຖັງນໍານັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ

(iv)	 ລະບົບຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍແບບບໍ່ລວມສູນ. ຫຼວງພະບາງຈະນໍາສະເໜີລະບົບການບໍາບັດນໍ້າເສຍແບບບໍ່ລວມສູນ 
(DEWATS) ເພື່ອບຳບັດນ້ຳເສຍຢ່າງມີປະສິດທິພາບໂດຍຊຸມຊົນ, ປັບປຸງມາດຕະຖານດ້ານສຸຂະອານາໄມທົ່ວຕົວເມືອງ. 
ລະບົບ DEWAT ແມ່ນປະກອບດ້ວຍ ຂັ້ນຕອນການບໍາບັດນໍ້າເສຍ 4 ຂັ້ນຕອນ (ຮູບພາບ 13), ຊຶ່ງບັນດາຂຸມຊົນສາມາດ
ຈັດການ ແລະ ໃຊ້ເງິນທຶນເປັນຄ່າບໍາລຸງຮັກສາຂະໜາດນ້ອຍ ທີ່ສາມາດເກັບຈາກຜູ້ຊົມໃຊ້ໃນຄົວເຮືອນ. ລະບົບ DEWATS 
ໄດ້ປະສົບຜົນສຳເລັດໃນການນໍາໃຊ້ໃນຕົວເມືອງ ແລະ ບັນດາບ້ານຕ່າງໆຂອງ ສປປ ລາວ.81

ຮູບທີ 13: ຍຸດທະສາດພັດທະນາພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານສຸຂະພິບານທີ່ຍືນຍົງ
Primary anaerobic treatment – in sedimentation ponds, settlers, 
septic tanks, and/or biogas digesters

Secondary treatment – in anaerobic baffled reactors (ABR) and 
anaerobic filters (AF)

Secondary and tertiary aerobic/facultative treatment – in 
horizontal or vertical; gravel filters or in constructed wetlands 
(surface flow filters)

Post-treatment – in aerobic polishing ponds and facultative 
pond systems

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: BORDA ສປ ລາວ. 2018. ລາຍລະອຽດໂມດູນ DEWATS, ຄູ່ມືການດໍາເນີນງານ. ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ.

81  BORDA ສປ ລາວ. 2018. ລາຍລະອຽດໂມດນູ DEWATS, ຄ ູມ່ ກືານດາໍເນ ນີງານ. ນະຄອນຫວຼງວຽງຈນັ.

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 
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3.3.2 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 2.2: ປັບປຸງລະບົບການຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດ

3.3.2.1 ກິດຈະກຳ 2.2.1: ແນະນຳແຜນງານການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງຈາກສະພາບອາກາດ ແລະ ໄພພິບັດ

ແຜນງານແມ່ນຈະປະກອບດ້ວຍ (i) ການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດຄວາມສ່ຽງດ້ານສະພາບອາກາດ ແລະ ໄພພິບັດ, ການເສີມສ້າງ
ຄວາມສອດຄ່ອງລະຫວ່າງການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງຈາກສະພາບອາກາດ ແລະ ຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດ; ແລະ (ii) ການພັດທະນາລະບົບ
ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງ ໂດຍການນຳໃຊ້ແນວທາງທີ່ເປັນອັນຕະລາຍທັງໝົດ.82 ຕໍ່ຈາກນັ້ນ, ຄວາມຄິດລິເລີ່ມໃນການຮັບມືກັບ
ໄພນ້ຳຖ້ວມ ທີ່ນຳໃຊ້ເຕັກນິກການຄຸ້ມຄອງນ້ຳຖ້ວມແບບປະສົມປະສານ ຈະນໍາສະເໜີວິທີການແກ້ໄຂໃນ ການຕິດຕາມກວດກາ, 
ການປ້ອງກັນ, ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນໄພພິບັດຈາກນ້ຳຖ້ວມ. ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະພາຍໃຕ້ຄວາມຄິດລິເລີ່ມແມ່ນມີຄື
ດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 ການປະເມີນຄວາມອັນຕະລາຍ ແລະ ຄວາມສ່ຽງ. ສ້າງຄວາມເຂົ້າໃຈກ່ຽວກັບສາເຫດ ແລະ ຜົນກະທົບຂອງ
ໄພອັນຕະລາຍ ໂດຍສະເພາະໄພນໍ້າຖ້ວມ ແລະ ພະຍຸຈະໄດ້ຮັບການປັບປຸງໃຫ້ດີຂຶ້ນ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະດຳເນີນ
ການປະເມີນໄພອັນຕະລາຍ ແລະ ຄວາມສ່ຽງ, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ການພັດທະນາແບບຈໍາລອງທາງອຸຄຸນິຍົມວິທະຍາ ແລະ 
ອຸທົກກະສາດ ທີ່ປັບທຽບກັບສະພາບການທາງດ້ານພູມມີສາດ ແລະ ອຸຕຸນິຍົມວິທະຍາຂອງຕົວເມືອງ ເພື່ອສ້າງແຜນທີ່ເຂດ
ພື້ນທີ່ທີ່ມີຄວາມສ່ຽງສູງໃນຕົວເມືອງ, ຍົກຕົວຢ່າງເຊັ່ນ ເຂດແຄມແມ່ນໍ້າທີ່ມີຄວາມສ່ຽງສູງຕໍ່ການເຊາະເຈື່ອນ. ຕົວຊີ້ວັດ
ຂອງ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI) ຈະຖືກກຳນົດ ແລະ ລວມທັງ
ການປຶກສາຫາລືຮ່ວມກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງກັບກຸ່ມ GEDSI ທີ່ໄດ້ລວມເຂົ້າຕະຫຼອດການວິເຄາະ.

(ii)	 ການກຳນົດເຂດສ່ຽງໄພນໍ້າຖ້ວມ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະນໍາເອົາເຂດສ່ຽງໄພນໍ້າຖ້ວມເຂົ້າສູ່ຂະບວນການໃນ
ການວາງແຜນພື້ນທີ.່ ຈະບໍ່ມີການສົ່ງເສີມໃຫ້ມີການພັດທະນາຢູ່ໃນບັນດາເຂດເຫຼົ່ານີ້, ໂດຍທຸກອາຄານໃໝ່ໃດໜຶ່ງຕ້ອງ
ປະຕິບັດຕາມກົດອາຄານທີ່ໄດ້ຮັບການປັບປຸງ, ບົນພື້ນຖານຈາກຄວາມຖີ່ຂອງການເກີດນໍ້າຖ້ວມ ແລະ ຂອບເຂດທີ່ຖືກ
ນໍ້າຖ້ວມ. ການສ້າງແນວທາງທີ່ທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມມີສ່ວນຮ່ວມ ໃນການອອກແບບພື້ນທີ່ ແມ່ນຈະລວມເຖີງ ການສຶກສາ
ວ່າປະຊາກອນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ອາໄສຢູ່ ແລະ ເຮັດວຽກຢູ່ໃນຕົວເມືອງ ເພື່ອແຈ້ງແນວທາງການວາງແຜນ ແລະ ການອອກແບບ
ດ້ານພື້ນທີ.່ 

(iii)	 ບັນດາກົນໄກການປ້ອງກັນໄພນໍ້າຖ້ວມ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະກຳນົດບັນດາກົນໄກໃນການປ້ອງກັນໄພນໍ້າຖ້ວມ ສໍາ
ລັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດເຊັ່ນວ່າ: ພື້ນຖານໂຄງລ່າງຄູກັນນໍ້າ ຫຼື ຖັງກັກເກັບນໍ້າ ຫຼື ວິທີການແກ້ບັນຫາໂດຍອີງຕາມແນວທາງ
ທຳມະຊາດ ເພື່ອປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມໃນເຂດຕົວເມືອງ. ເຄື່ອງດັກຈັບມົນລະພິດດັ່ງທີ່ອະທິບາຍໃນຂໍ້ 3.3.1.2, ແມ່ນກົນໄກທີ່
ງ່າຍໆ ເພື່ອປ້ອງກັນບໍ່ໃຫ້ທໍ່ລະບາຍຖືກອຸດຕັນ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນນໍ້າຖ້ວມໃນພື້ນທີ.່

(iv)	 ລະບົບຕອບໂຕ້ໄພນໍ້າຖ້ວມລ່ວງໜ້າແບບອັດສະລິຍະ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະພັດທະນາລະບົບຕອບໂຕ້ກັບໄພນໍ້າ
ຖ້ວມໃຫ້ຄອບຄຸມ ແລະ ທົ່ວເຖີງ. ດ້ວຍມາດຕະການຕ່າງໆເຊັ່ນວ່າ: ລະບຽບການເຕືອນໄພລ່ວງໜ້າພ້ອມການມີສ່ວນຮ່ວມ
ຂອງບົດບາດຍິງ-ຊາຍ, ແຜນອົບພະຍົບ, ແລະ ມາດຕະການສຸກເສີນເຊັ່ນ ຖົງດິນຊາຍ ຈະໄດ້ຮັບການສຶກສາ ແລະ ປັບໃຫ້   
ເໝາະສົມ ແລະ ສອດຄ່ອງກັບຄວາມຕ້ອງການຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ການຈັດການກັບການຄຸ້ມຄອງໄພພິບັດທີ່ມີຄວາມ
ຊັດເຈນ ໂດຍສະຫຼຸບພາລະບົດບາດ ແລະ ຄວາມຮັບຜິດຊອບ, ຂະບວນການເຮັດວຽກ ແລະ ຂັ້ນຕອນ ຈະຖືກລວມເຂົ້ານຳ.

(v)	 ການສຶກສາໂດຍມີສ່ວນຮ່ວມຈາກທຸກພາກສ່ວນຂອງສັງຄົມ ໂດຍການພິຈາລະນາຈາກດ້ານ 
ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI) ເປັນຫຼັກ. ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດການສຶກສາໂດຍມີສ່ວນຮ່ວມຈາກທຸກພາກສ່ວນຂອງສັງຄົມ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າ ມາດຕະການໃນ
ການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ ໄດ້ຮັບການປັບປຸງເພື່ອໃຫ້ສາມາດຮອງຮັບ ແລະ ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງກຸ່ມຄົນທີ່ມີ
ຄວາມສ່ຽງໄດ້ດີຍິ່ງຂື້ນ. ການສຶກສາດັ່ງກ່າວແມ່ນຈະປະກອບໄປດ້ວຍ ຈຸດປະສົງ ແລະ ເປົ້າໝາຍທີ່ມີຄວາມຊັດເຈນເພື່ອ
ພິຈາລະນາການເຊື່ອມໂຍງດ້ານ GEDSI ເຊັ່ນວ່າ: ເປີເຊັນຂອງກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ທີ່ໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນຈາກ
ບັນດາກົນໄກການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ, ສະແດງເຖິງຄວາມປາຖະໜາຕໍ່ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ.

82  �“"ວທິ ກີານອນັຕະລາຍທງັໝດົ” ແມນ່ວທິ ກີານກຽມພອ້ມສກຸເສ ນີແບບປະສມົປະສານ ທ ີ ເ່ສມີສາ້ງຄວາມສາມາດ ແລະ ຄວາມສາມາດໃນການກຽມພອ້ມສຳລບັທກຸເຫດການສກຸເສ ນີ ແລະ ໄພພບິດັ, ລວມທງັເຫດສກຸເສ ນີພາຍໃນ, ເຫດການ
ສກຸເສ ນີຂອງມະນດຸ (ຫ ຼື ທງັສອງຢາ່ງ) ແລະ ໄພທຳມະຊາດ.
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3.4 ເສົາຄໍ້າທີີ 3: ບ້ານທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ ແລະ ຕົວເມືອງທີ່ໃຊ້ເວລາ 15 ນາທີີ
ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະເປັນຕົວເມືອງທີ່ທຸກຄົນສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ້, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ທາງຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນຂີ່ລົດຖີບ ແລະ ປະກອບດ້ວຍ
ໝູ່ບ້ານທີ່ເພິງພາຕົນເອງໄດ້ ເຊິ່ງຜູ້ຢູ່ອາໃສ ຈະດຳລົງຊີວິດ, ເຮັດວຽກ, ຫຼີ້ນ, ຮຽນໜັງສື ແລະ ເພີດເພີນກັບສະຖານທີ່ສາທາລະນະ. 
ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດຂອງເສົາຄໍ້ານີ້ແມ່ນປະກອບດ້ວຍ: 

•	 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 3.1: ຫຼຸດຜອ່ນເວລາການເດີນທາງໃນຕົວເມືອງລົງ ປະມານ 15 ນາທີ ຫຼື ໜ້ອຍກວ່ານັ້ນ. 
•	 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 3.2: ຫຼຸດຜ່ອນການເສຍຊີວິດຈາກການຈໍລະຈອນ.
•	 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 3.3: ຫຼຸດຜ່ອນການຫັນປ່ຽນທີ່ດີນປ່າ ແລະ ດິນພູ ເພື່ອການພັດທະນາຕົວເມືອງໃຫ້ໜ້ອຍ

ລົງທີ່ສຸດ.

ເພື່ອບັນລຸຕາມວັດຖຸປະສົງແຕ່ລະຂໍ້, ຈະມີການນໍາສະເໜີ ບັນດາກິດຈະກຳ ແລະ ໂຄງການຕ່າງໆຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້
•	 •ກິດຈະກຳທີ 3.1.1: ນໍາສະເໜີການວາງແຜນດ້ານການຂົນສົ່ງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດ.
•	 •ກິດຈະກຳທີ 3.1.2: ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດລະບົບຄຸ້ມຄອງການຈະລາຈອນທີ່ມີໄຟສັນຍານ.
•	 •ກິດຈະກຳທີ 3.1.3: ສະໜອງທາງເລືອກ ການຂົນສົ່ງທີ່ຫຼາກຫຼາຍ.
•	 •ກິດຈະກຳທີ 3.2.1: ຈັດບຸລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນຕໍ່ຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນຂີ່ລົດຖີບໃນເຂດສະເພາະ.
•	 •ກິດຈະກຳທີ 3.2.2: ໃຫ້ຄວາມຮູ້ດ້ານກົດລະບຽບການຈະລາຈອນ.
•	 •ກິດຈະກຳທີ 3.3.1: ສົ່ງເສີມການຂະຫຍາຍໂຕຂອງຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ.
•	 •ກິດຈະກຳທີ 3.3.2: ຂະບວນການຂໍອະນຸຍາດການກໍ່ສ້າງແບບດີຈີຕອລ. 

3.4.1 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 3.1: ການເດີນທາງໃນຕົວເມືອງໃຊ້ເວລາໜ້ອຍລົງ ປະມານ 15 
ນາທີ ຫຼື ໜ້ອຍກວ່ານັ້ນ 

3.4.1.1 ກິດຈະກຳທີ 3.1.1: ນໍາສະເໜີການວາງແຜນດ້ານການຂົນສົ່ງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດ

ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະນໍາສະເໜີການວາງແຜນຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງ ເພື່ອກຳນົດຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງແບບຍືນຍົງໃນໄລຍະຍາວ 
ແລະ ຈະກໍານົດແນວທາງພາກປະຕິບັດຕົວຈິງ. ໂຄງການຕົວເມືອງນອັດສະລິຍະແມ່ນປະກອບດ້ວຍ:

(i)	 ຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງແບບປະສົມປະສານ. ຍຸດທະສາດນີ້ຈະພິຈາລະນາວິທີການສັນຈອນຂອງປະຊາຊົນ ແລະ 
ສິນຄ້າ ຢູ່ໃນຕົວເມືອງ ແລະ ຈະສະເໜີໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງ ແລະ ແຜນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ເພື່ອຈັດສັນພື້ນຖານໂຄງລ່າງ
ໃໝ່. ຊຶ່ງອາດຈະນຳເອົາວິທີການຂົນສົ່ງຫຼາຍຮູບແບບມາປັບໃຊ້ ໂດຍທ່ີຄຳນຶງເຖິງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ, ການຂີ່ລົດຖີບ, 
ການເດີນທາງດ້ວຍພາຫະນະຂະໜາດນ້ອຍ (micromobility) ແລະ ການບໍລິການຕາມຄວາມຕ້ອງການເຂົ້າເປັນຊຸດ
ການຂົນສົ່ງແບບປະສົມປະສານ ແລະ ສາມາດພິຈາລະນາວ່າ ການບໍລິການຂົນສົ່ງສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ້ຄືແນວໃດສຳລັບຜູ້
ຊົມໃຊ້ທຸກຄົນ. ເຕັກໂນໂລຊີການຂົນສົ່ງໃນອະນາຄົດເຊັ່ນວ່າ: ເຊັນເຊີອັດສະລິຍະ, ລົດໄຟຟ້າ ແລະ ພາຫະນະທີ່ໃຊ້ລະບົບ
ອັດຕະໂນມັດ ຈະຖືກລວມເຂົ້າໃນວິໄສທັດການຂົນສົ່ງໃນອະນາຄົດ. ໃນຖານະທີ່ເປັນສ່ວນໜຶ່ງຂອງຍຸດທະສາດຕ່າງໆ, ການ
ບັນລຸການແກ້ໄຂບັນຫາທີ່ຄອບຄຸມທາງດ້ານສັງຄົມ ເຊັ່ນວ່າ: ເສັ້ນການເຂົ້າເຖີງໂດຍປາສະຈາກອຸປະສັກສິ່ງກີດຂວາງ ຈະ 
ໄດ້ຮັບການຈັດລໍາດັບຄວາມສໍາຄັນ, ໂດຍການພິຈາລະນາຈາກສະຖານະການ ແລະ ໄລຍະເວລາການພັດທະນາທີ່ແຕກຕ່າງ 
ກັນ.

(ii)	 ຮູບແບບຍຸດທະສາດດ້ານການຂົນສົ່ງ. ຮູບແບບຍຸດທະສາດດ້ານການຂົນສົ່ງ ຈະຈໍາລອງກ່ຽວກັບຍານພາຫະນະໃນ
ທົ່ວເຄືອຂ່າຍຂອງການຂົນສົ່ງພາຍໃນຕົວເມືອງທັງໝົດ ເພື່ອກໍານົດປະໂຫຍດ ຈາກການປ່ຽນແປງການນໍາໃຊ້ທີ່ດິນທີ່ໄດ້ນໍາ
ສະເໜີ. ສິ່ງນີ້ສາມາດບົ່ງບອກກ່ຽວກັບຕັດສິນໃຈຕໍ່ການລົງທຶນທີ່ອາດຈະເກີດຂຶ້ນຢູ່ໃນພື້ນທີ່ສະເພາະ. ຊຶ່ງຈະມີການບັນຈຸ 
ຄວາມຕ້ອງການຂອງ GEDSIGGGGEGGGEDSI ເຂົ້າໃນຮູບແບບການຈໍາລອງດັ່ງກ່າວໂດຍຜ່ານການປຶກສາຫາລືກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ.
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3.4.1.2 ກິດຈະກຳທີ 3.1.2: ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດລະບົບຄຸ້ມຄອງການຈະລາຈອນທີ່ມີໄຟສັນຍານ

ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະນໍາເອົາລະບົບການຄຸ້ມຄອງການຈໍລາຈອນທີ່ມີໄຟສັນຍານມານໍາໃຊ້ ເພື່ອປັບປຸງການຈະລາຈອນຂອງຕົວເມືອງ 
ໃຫ້ດີຂື້ນ. ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້ 

(i)	 ຖານຂໍ້ມູນການຈໍລາຈອນແບບດິຈິຕອລ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະນໍາໃຊ້ຖານຂໍ້ມູນການຈໍລາຈອນແບບດິຈິຕອລ 
ເພື່ອເກັບກໍາຂໍ້ມູນການຈໍລາຈອນເຊັ່ນວ່າ: ຄວາມໄວ ແລະ ປະລິມານການຈໍລາຈອນ, ເພື່ອລະບຸບັນດາທາງແຍກທີ່ມີບັນຫາ. 
ໃນເບື້ອງຕົ້ນ, ຜູ້ຂາຍລະບົບ ສາມາດຊອກຫາຂໍ້ມູນໂດຍຜ່ານແບບສໍາຫຼວດ ແລະ ອຸປະກອນເກັບກໍາຂໍ້ມູນພາກສະໜາມ ແລະ 
ເຊັນເຊີ້. ໃນໄລຍະຍາວ, ການເກັບກໍາຂໍ້ມູນສາມາດບັນທຶກໄດ້ຢ່າງອັດຕະໂນມັດຜ່ານເຊັນເຊີ ແລະ ກ້ອງສໍາຫຼວດການຈໍລາ
ຈອນ ແລະ ເສີມດ້ວຍປັນຍາປະດິດເພື່ອປະມວນຜົນວິດີໂອການຈໍລາຈອນ. ນອກຈາກນີ້ ຂໍ້ມູນດັ່ງກ່າວຍັງຈະຖືກນໍາໃຊ້ເພື່ອ
ຈຸດປະສົງການຈຳລອງຂະໜາດຈຸລະພາກ. ຂໍ້ມູນທີ່ຈໍາເປັນໃນການສຶກສາ GEDSI ພາຍໃນເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ ແມ່ນສາມາດ
ເກັບລວບລວມໄດ້ ໂດຍຜ່ານຮູບແບບການສໍາຫຼວດຕ່າງໆ, ກຸ່ມຈຸດສຸມ ແລະ ການສຳພາດຜູ້ໃຫ້ຂໍ້ມູນທີ່ສຳຄັນ.

(ii)	 ການຈຳລອງປະລິມານຂໍ້ມູນການຈໍລະຈອນຂະໜາດນ້ອຍ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະພັດທະນາ ແລະ ດຳເນີນການ
ຈຳລອງປະລິມານຂໍ້ມູນການຈໍລະຈອນຂະໜາດນ້ອຍ ເພື່ອທົດສອບປະສິດທິພາບຂອງການແກ້ໄຂບັນຫາການຈະລາຈອນ
ແບບ ໃໝ່ ແລະ ປະເມີນປະໂຫຍດຂອງການຈໍາລອງດັ່ງກ່າວ. ເມື່ອໄດ້ຮັບຜົນໄດ້ຮັບທີໜ້າເພີ່ງພໍໃຈ ແລະ ມີງົບປະມານພຽງພໍ, 
ກໍ່ສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດການປ່ຽນແປງເຄືອຂ່າຍຖະໜົນ. ຈະເລີ່ມການຈຳລອງປະລິມານຂໍ້ມູນການຈໍລະຈອນຂະໜາດນ້ອຍ
ທຳອິດ ຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ (ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 5). 

ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 5: ການວິເຄາະຄວມຕ້ອງການສ້າງທາງຍ່າງ ໂດຍນໍາໃຊ້ການຈໍາລອງພາຫານະ ແລະ ທາງຄົນຍ່າງ

ການຈໍາລອງການຈໍລະຈອນຂະໜາດນ້ອຍ ໂດຍການນໍາໃຊ້ຊ໊ອບແວຣ໌ ແລະ ແບບຈໍາລອງທາງຄົນຍ່າງ ເພື່ອຊ່ວຍໃນການໃຫ້ຂໍ້ມູນ
ຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

•	 ກວດສອບວ່າ ຖະໜົນທີ່ກຳນົດສໍາລັບທາງຄົນຍ່າງແມ່ນມີຄວາມເໝາະສົມ (ຖະໜົນສັກກາລິນ ສົມທຽບກັບ 
ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ, ກະລຸນາເບີ່ງກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 6).

•	 ກຳນົດຄວາມຍາວຂອງຖະໜົນທີ່ຈະສ້າງເປັນທາງຄົນຍ່າງ. 

•	 ກຳນົດຜົນກະທົບໃດໜຶ່ງຕໍ່ບັນດາຖະໜົນອ້ອມຂ້າງ ອັນເນື່ອງມາຈາກການຍ່າງ ແລະ ຖ້າເປັນເຊັ່ນນັ້ນແມ່ນໃຫ້ສໍາ
ຫຼວດແນວທາງໃນການແກ້ໄຂ ໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ເພື່ອຫຼດຜົນກະທົບດັ່ງກ່າວ.

(iii)	 ທາງແຍກ ແລະ ແລວທາງສັນຈອນທີ່ມີໄຟສັນຍານ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະຕິດຕັ້ງໄຟສັນຍານຈໍລາຈອນຢູ່ສີ່
ແຍກສໍາຄັນຕ່າງໆ ແລະ ແລວທາງໃຫຍ່ ເພື່ອຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຄວບຄຸມການສັນຈອນຂອງລົດ ຕະຫຼອດເວລາໃນແຕ່ລະມື້
ຢ່າງປອດໄພ. ຊຶ່ງນີ້ຈະເປັນໂຄງການທີ່ມີຄວາມທະເຍີທະຍານ, ເນື່ອງຈາກວ່າຈະມີວຽກງານທີ່ໃຫ້ການຮອງຮັບຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ
ເກີດຂຶ້ນຄຽງຄູ່ກັບການຕິດຕັ້ງໄຟສັນຍານ ແລະ ຈະລວມເອົາພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ລະບົບທີ່ຮອງຮັບໃໝ.່ ຄວາມໄວໃນ
ການເດີນທາງ, ຄວາມໜ້າເຊື່ອຖືຂອງເວລາໃນການເດີນທາງ ແລະຈໍານວນຂອງອຸປະຕິເຫດ ແລະ ເຫດການຕ່າງໆ ອາດຈະ
ເປັນຕົວຊ້ີວັດປະສິດທິພາບການດໍາເນີນງານທ່ີສໍາຄັນທ່ີນໍາໃຊ້ເຂ້ົາໃນການວັດແທກປະສິດທິພາບຂອງລະບົບໄຟສັນຍານ
ຈໍລະຈອນ. ເຂດທີ່ມີກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ເຊັ່ນວ່າ: ຜູ້ສູງອາຍຸ ແລະ ເຂດໂຮງຮຽນ ແລະ ອື່ນໆ ຈະໄດ້ຮັບການອອກແບບ
ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພສຳລັບກຸ່ມຄົນດັ່ງກ່າວ. ນອກຈາກນີ້ ຍັງສາມາດຈໍາກັດຄວາມໄວເທີງທ້ອງຖະໜົນໄດ້ ເພື່ອ
ຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພໃຫ້ແກ່ກຸ່ມຄົນເຫຼົ່ານີ.້ ການແກ້ໄຂບັນຫາເຫຼົ່ານີ້ ຈະຕ້ອງມີການປຶກສາຫາລືຮ່ວມກັບບັນດາພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງຂອງ GEDSI.

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 



52

(iv)	 ການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດໃນການຈໍາລອງການຈໍລາຈອນ. ໂມດູນນີ້ຈະປະກອບດ້ວຍ ກອງປະຊຸມດ້ານວິຊາການ 
ແລະ ການບັນລະຍາຍ, ໂດຍຜູ້ສ້າງແບບຈໍາລອງທີ່ຜ່ານການຝຶກອົບຮົມມາຮ່ວມຕົວກັນໃນຕອນທ້າຍຂອງໂມດູນ ເພື່ອ
ສ້າງຕັ້ງຄະນະທີມງານຜູ້ຊ່ຽວຊານ ເພື່ອແບ່ງປັນເຕັກນິກວິຊາການ ແລະ ເຄັດລັບໃນການຈໍາລອງການຈໍລາຈອນ. ໂດຍຜ່ານ
ຄະນະທີມງານຜູ້ຊ່ຽວຊານ, ຜູ້ສ້າງຮູບແບບຈໍາລອງອາວຸໂສ ສາມາດໃຫ້ຄໍາແນະນໍາຜູ້ສ້າງແບບຈໍາລອງໜຸ່ມນ້ອຍ. ນອກຈາກນີ້ 
ຫຼັກສູດການສ້າງແບບຈໍາລອງ ແລະ ການຈໍາລອງການຈະລາຈອນ ຍັງສາມາດນໍາສະເໜີຢູ່ໃນໂຮງຮຽນມັດທະຍົມ ແລະ 
ມະຫາວິທະຍາໄລຕ່າງໆໄດ.້

3.4.1.3 ກິດຈະກຳທີ 3.1.3: ສະໜອງທາງເລືອກ ການຂົນສົ່ງທີ່ຫຼາກຫຼາຍ

ຈະມີການສະໜອງ ລົດເມສາທາລະນະ, ລົດຮັບສົ່ງ ແລະ ການບໍລິການເຄື່ອນທີ່ອື່ນໆ ເພື່ອເພີ່ມທາງເລືອກການຂົນສົ່ງທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ ແລະ 
ຮັບປະກັນການເຂົ້າເຖິງສໍາລັບທຸກຄົນ. ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 ລົດເມສາທາລະນະ ແລະ ລົດຮັບສົ່ງ. ຈະມີການນໍາເອົາ ບໍລິການລົດໂດຍສານສາທາລະນະເສີມດ້ວຍລົດຮັບສ່ົງໃນ
ເຂດພື້ນທີ່ທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການໜ້ອຍຂອງເສັ້ນທາງໂດຍສານສາທາລະນະທີ່ຄວາມຈຸ ແລະ ຄວາມຖີ່ຕ່າງໆ, ດ້ວຍສັ້ນທາງການ
ຂົນສົ່ງ ແລະ ການເຄື່ອນຍ້າຍທີ່ສໍາຄັນ ທີ່ໃຫ້ບໍລິການດ້ວຍລົດເມທີ່ມີຄວາມຈຸ ແລະ ຄວາມຖີ່ສູງ ໃນຂະນະທີ່ ເສັ້ນທາງການ
ຂົນສົ່ງປະລິມານນ້ອຍຫາປານກາງ ແມ່ນຈະໃຫ້ບໍລິການຜ່ານລົດໂດຍສານປະຈຳທາງ ແລະ ລົດຮັບສົ່ງ. ໂຄງການ ຮຽກຮ້ອງ
ໃຫ້ມີການວິເຄາະ ແລະ ການສ້າງແບບຈຳລອງເສັ້ນທາງ, ການກໍານົດເວລາ ແລະ ການຈັດຕາຕະລາງເວລາ ຕະຫຼອດຈົນເຖີງ 
ການວິເຄາະເຄືອຂ່າຍ ແລະ ຂໍ້ກໍານົດດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ພ້ອມກັບການສະໜັບສະໜູນຂໍ້ກຳນົດດ້ານການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ການບໍາລຸງຮັກສາ. ເສັ້ນທາງເດີນລົດສາມາດທົດລອງເດີນລົດຕາມເສັ້ນທາງທີ່ເລືອກ ກ່ອນທີ່ຈະຂະຫຍາຍອອກໄປ, ເຊິ່ງຂຶ້ນ
ກັບຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ປະລິມານການນຳໃຊ້. ສາມາດນຳສະເໜີລົດເມໂດຍສານທີ່ປ່ອຍອາຍພິດເປັນສູນ, ໂດຍສະເພາະ
ຢ່າງຍິ່ງແມ່ນລົດເມໄຟຟ້າ. ຈະມີການເຊື່ອມໂຍງດ້ານ GEDSI ໂດຍຜ່ານການເກັບກໍາຂໍ້ມູນ ແລະ ການປຶກສາຫາລື ເພື່ອສ້າງ
ຄວາມເຂົ້າໃຈກ່ຽວກັບສະພາບການຂອງ GEDSI ແລະ ຄວາມຕ້ອງການສໍາລັບການບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ ແລະ ລົດຮັບ
ສົ່ງ.

(ii)	 ການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (MaaS-Mobility-as-a-Service). ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະຊຸກຍູ້ຕົວເລືອກ
ການເດີນທາງແບບ MaaS ເພື່ອໃຫ້ຕົວເລືອກບໍລິການຂົນສົ່ງແບບຈຸດຕໍ່ຈຸດ, ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ແມ່ນຈະລວມເຖີງ ການແກ້ໄຂການເອີ້ນ
ລົດຮ່ວມ ແລະ ການໃຊ້ລົດຮ່ວມກັນໃນລົດທີ່ມີຄວາມຈຸສູງ ຊຶ່ງສາມາດຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການໄດ.້ ບໍລິການຂົນສົ່ງ
ດັ່ງກ່າວແມ່ນໃຫ້ບໍລິການໂດຍບໍລິສັດເອກະຊົນທີ່ດີທີ່ສຸດ ເຊັ່ນວ່າ: Loca, ຊຶ່ງສາມາດນໍາໃຊ້ຂະບວນການແກ້ໄຂບັນຫາ ແລະ 
ເຕັກໂນໂລຊີ ເພື່ອປັບຂະໜາດຂອງລົດໃຫ້ມີຄວາມເໝາະສົມ ແລະ ວາງແຜນເສັ້ນທາງທີ່ເໝາະສົມທີ່ສຸດ. ຄວາມພະຍາຍາມ
ຫຼັກຂອງ GEDSI ຈະຖືກນໍາມາໃຊ້ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າ: ບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະແມ່ນມີຄວາມປອດໄພ ແລະ ໃຫ້ບໍລິການ
ໃນເຂດ ແລະ ໃນເວລາທີ່ຈໍາເປັນ. 

(iii)	 ສະຖານທີ່ຈອດລົດ-ຂື້ນີ່ລົດອັດສະລິຍະ. ເພື່ອຫຼຸດຜ່ອນລົດບໍ່ໃຫ້ເຂົ້າມາ ແລະ ສ້າງຄວາມແອອັດໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະກໍານົດສະຖານທີ່ຈອດລົດ-ຂື້ນຂີ່ລົດ ອັດສະລິຍະ ຢູ່ໃນເຂດທີ່ໄດ້ຄັດເລືອກໃກ້ກັບທາງດ່ວນ ລາວ-
ຈີນໃນອະນາຄົດ, ເນື່ອງຈາກຄາດວ່າຈະມີລົດສ່ວນຕົວທີ່ນັກທ່ອງທ່ຽວຂັບເຂົ້າມາເອງເພີ່ມຂຶ້ນ. ຊຶ່ງໃນເບື້ອງຕົ້ນ, ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງຈະຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການການເດີນທາງ ເພື່ອກໍານົດຂະໜາດຂອງສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ກຳນົດຕໍາແໜ່ງ
ທີ່ຈໍາກັດຜົນກະທົບຕໍ່ການຈະລາຈອນໃນທ້ອງຖິ່ນໃຫ້ດີທີ່ສຸດ. ສິ່ງນີ້ຈະຕ້ອງມາພ້ອມກັບກົດລະບຽບຈະລາຈອນ ທີ່ຫ້າມບໍ່ໃຫ້
ລົດສ່ວນຕົວເຂົ້າໄປໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ລະບົບການຈອງລົດຮັບສົ່ງແບບດິຈິຕອລ. ການອອກແບບທ ີ່ ປາສະຈາກສິ່ງ
ກີດຂວາງເພື່ອສົ່ງເສີມການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຜູ້ມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ GEDSI ກໍ່ຈະໄດ້ລວມເຂົ້ານໍາ. ບໍລິການລົດຮັບສົ່ງ ຈະໃຫ້
ບໍລິການແກ່ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງເຊັ່ນວ່າ: ຜູ້ສູງອາຍຸ, ເດັກນ້ອຍ, ແມ່ຍິງ. ການແກ້ໄຂບັນຫາແມ່ນຈະອີງໃສ່ການປຶກສາຫາລື
ຂອງຜູ້ມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI ແລະ ການກໍານົດຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ເງື່ອນໄຂຕ່າງໆ (ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 6).
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3.4.2 ວັດຖຸປະສົງດ້ານຍຸດທະສາດ 3.2: ຫຼຸດຜ່ອນການເສຍຊີວິດຈາກການຈໍລະຈອນ

3.4.2.1 ກິດຈະກຳທີ 3.2.1: ຈັດບຸລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນຕໍ່ຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນຂີ່ລົດຖີບໃນເຂດສະເພາະ

ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະໃຊ້ເຄື່ອງມື ແລະ ລະບົບອັດສະລິຍະ ເພື່ອຈັດບຸລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນຂອງຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນຂີ່ລົດຖີບໃນເຂດ
ສະເພາະ. ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 ການສຶກສາການຫຼຸດຜ່ອນການນໍາໃຊ້ລົດສ່ວນຕົວໃນເຂດຕົວເມືອງ. ເພື່ອປັບປຸງສະພາບຈໍລະຈອນໃຫ້ແກ່ຜູ້
ຢູ່ອາໄສ, ທຸລະກິດຄ້າຂາຍ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ, ແຂວງຫຼວງພະບາງ ຈະດໍາເນີນການສຶກສາການຫຼຸດຜ່ອນການນໍາໃຊ້ລົດ
ສ່ວນຕົວພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ການສຶກສານີ້ ແມ່ນປະກອບດ້ວຍ ການຈໍາລອງການຈໍລະຈອນຂະໜາດນ້ອຍ ແລະ 
ການສ້າງແບບຈໍາລອງທາງຍ່າງ ເພື່ອກວດສອບກ່ຽວກັບການຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບຕໍ່ການເຂົ້າມາຂອງລົດສ່ວນຕົວ ແລະ 
ການປັບປຸງພື້ນຖານໂຄງລ່າງທີ່ຈໍາເປັນ ເພື່ອປັບປຸງປະສົບການຂອງການຍ່າງ ແລະ ການຂີ່ລົດຖີບ. ດັ່ງນັ້ນຈຶ່ງມີຄວາມຈໍາເປັນ
ທີ່ຈະຕ້ອງມີກົດລະບຽບໃໝ.່ ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ອາດຈະສາມາດເປັນຖະໜົນທົດລອງໃຫ້ແກ່ການດໍາເນີນການສຶກສາ. 
ຖະໜົນທີ່ປາດສະຈາກສິ່ງກີດຂວາງ ສາມາດອອກແບບ ເພື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງກຸ່ມ GEDSI.

(ii)	 ເຄືອຂ່າຍການຂີ່ລົດຖີບ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະດໍາເນີນການສຶກສາ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດພື້ນຖານໂຄງລ່າງທີ່
ສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ການຍ່າງ ແລະ ການປັ່ນລົດຖີບໃໝ.່ ຈຸດສຸມຂອງການສຶກສາ ແມ່ນການສະໜອງພື້ນຖານໂຄງລ່າງ 
ເຊັ່ນ: ເສັ້ນທາງທ່ີມີທາງສັນຈອນທິດທາງດຽວ ສົມທຽບ ທາງສັນຈອນສອງທິດທາງ ແລະ ເສັ້ນທາງເຊື່ອມຕໍ່, ສິ່ງອຳນວຍ
ຄວາມສະດວກເມື່ອສິ້ນສຸດການເດີນທາງ ແລະ ອື່ນໆ. ໂຄງການນີ້ຍັງສອດຄ່ອງກັບຄໍາແນະນໍາການສັນຈອນທີ່ເປັນມິດ
ກັບສິ່ງແວດລ້ອມຂອງທະນາຄານໂລກ. ສາມາດອອກແບບເສັ້ນທາງທີ່ແາດສະຈາກສິ່ງກີດຂວາງ ເພື່ອຕອບສະໜອງຕາມ
ຄວາມຕ້ອງການສຳລັບກຸ່ມ GEDSI.

3.4.2.2 ກິດຈະກຳທີ 3.2.2: ແນະນໍາການສຶກສາກ່ຽວກັບການຈໍລະຈອນ

ການເຜີຍແຜ່ຄວາມຮູ້ກ່ຽວກັບກົດຈໍລະຈອນ. ຫຼວງພະບາງ ຈະປະຕິບັດການເຜີຍແຜ່ຄວາມຮູ້ກ່ຽວກັບກົດຈໍລະຈອນ ເພື່ອແຈ້ງ
ໃຫ້ປະຊາຊົນຮັບຮູ້ເຖິງ ລະບົບການຂົນສົ່ງຮູບແບບໃໝ່ ແລະ ການປັບປຸງເຄືອຂ່າຍເຊັ່ນວ່າ: ກົດລະບຽບການຂັບຂີ່ຢູ່ບໍລິເວນສີ່ແຍກ
ທີ່ມີໄຟສັນຍານ. ຈະມີການສ້າງກົດລະບຽບ ແລະ ລະບຽບການຈໍລະຈອນໃໝ່ ພ້ອມກິດຈະກໍາສົ່ງເສີມການບັງຄັບໃຊ້ທີ່ເຂັ້ມງວດ ເພື່ອ
ສະໜັບສະໜູນ ແລະ ຂັບເຄື່ອນການປ່ຽນແປງດ້ານພຶດຕິກໍາ. ການໂຄສະນາເຜີຍແຜ່ຈະມີການອອກແບບ ເພື່ອກໍານົດເປົ້າໝາຍໄປຍັງ 
ເດັກນ້ອຍນັກຮຽນ, ແມ່ຍິງ, ຜູ້ເຖົ້າ ແລະ ສະມາຊິກກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງໃນຊຸມຊົນ. ພ້ອມທັງຈະມີການພັດທະນາແອັບພລິເຄຊັນ
ອັດສະລິຍະ ແລະ ເວັບໄຊທແບບດີຈີຕອລ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ວຽກງານການໂຄສະນາເຜີຍແຜ່ດັ່ງກ່າວ. 

ກ່ອງຂໍ້ຄວາມທີ 6: ໂຄງການພັດທະນາສະຖານທີ່ຈອດ-ຂື້ນຂີ່ລົດ ອັດສະລິຍະ

ສະຖານທີ່ຈອດລົດ-ຂື້ນຂີ່ລົດ ຈະໃຫ້ບໍລິການບ່ອນຈອດລົດຢູ່ສະຖານທີ່ເໝາະສົມ ໂດຍການເດີນທາງຕອນທາງສຸດທ້າຍເຂົ້າໃນເມືອງ 
ແມ່ນຂີ່ລົດເມສາທາລະນະ ຫຼື ບໍລິການລົດຮັບສົ່ງ. ເຄື່ອງມືອັດສະລິຍະ ເຊັ່ນວ່າ: ແອັບ, ອະນຸຍາດໃຫ້ມີການຊໍາລະຄ່າຈອດລົດແບບດີ
ຈີຕອລ, ການຈອງບໍລິການລົດຮັບສົ່ງ ແລະ ການເກັບຂໍ້ມູນການນໍາໃຊ້ບ່ອນຈອດລົດ. 

ຈາກການນຳໃຊ້ສະຖານທີ່ຈອດ-ຂີ່ລົດແບບອັດສະລິຍະນີ້ ຢູ່ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ຕົວເມືອງຈະສາມາດ:

•	 ຫຼຸດຈຳນວນລົດທີ່ບໍ່ແມ່ນເປັນຂອງຜູ້ຢູ່ອາໃສ ທີ່ເຂົ້າໄປໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ ສ້າງຄວາມແອອັດໃຫ້ແກ່ພື້ນທີ່,

•	 ເພີ່ມຄວາມຄອບຄຸມສໍາລັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ GEDSI ໂດຍຜ່ານການອອກແບບທີ່ປາດສະຈາກສິ່ງກີດຂວາງ ແລະ 
ໃຫ້ມີການບໍລິການລົດຮັບສົ່ງສຳລັບກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ.

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 
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3.4.3 ເປົ້າໝາຍຍຸດທະສາດ 3.3: ຫຼຸດຜ່ອນການຫັນປ່ຽນທີ່ດີນປ່າ ແລະ ດິນພູ ເພື່ອການພັດທະນາ
ຕົວເມືອງໃຫ້ໜ້ອຍລົງທີ່ສຸດ 

3.4.3.1 ກິດຈະກໍາທີ 3.3.1: ສົ່ງເສີມການຂະຫຍາຍໂຕຂອງຕົວເມືອງແບບຍືນຍົງ

ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະພັດທະນາບັນດານະໂຍບາຍ ແລະ ລະບຽບການຂອງຕົວເມືອງ ເພື່ອຊຸກຍູ້ການເຕີບໃຫຍ່ຂະຫຍາຍຕົວຂອງ
ຕົວເມືອງຢ່າງຍືນຍົງ. ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະສະເພາະແມ່ນມີຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 ຂອບເຂດການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະແນະນໍາຂອບເຂດການຂະຫຍາຍຕົວເພື່ອຈໍ່
ກັດການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງ. ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ແມ່ນເຄື່ອງມືຄຸ້ມຄອງ ທີ່ຈໍາກັດການພັດທະນາຕົວເມືອງ, ການປົກປ້ອງ
ພື້ນທີ່ທາງນິເວດວິທະຍາທີ່ມີຄວາມອ່ອນໄຫວ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ຈະມີການລວມເອົາຄວາມຍືດຍຸ່ນເຂົ້າໄວ້ດ້ວຍກັນ ເພື່ອ
ຊ່ວຍໃຫ້ສາມາດຂະຫຍາຍຕົວເມືອງໄດ້ໃນສະຖານທີ່ທີ່ມີຄວາມເໝາະສົມ. ມີການກຳນົດຂອບເຂດຈໍາກັດຂອງຕົວເມືອງ ທີ່
ໄດ້ລະບຸໄວ້ໃນກົດລະບຽບການວາງແຜນຜັງເມືອງຂອງນະຄອນຫຼວງພະບາງປີ 2012 ເພື່ອໃຫ້ສາມາດລະບຸຂອບເຂດການ
ຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງທີ່ຍອມຮັບໄດ.້

(ii)	 ຂໍ້ແນະນໍາບ້ານໃນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະນຳສະເໜີຂໍ້ແນະນໍາບ້ານໃນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ 
ໂດຍລະບຸເຕັກໂນໂລຍີອັດສະລິຍະ ດັ່ງລະບຸໄວ້ໃນຍຸດທະສາດເຊັ່ນ ລະບົບເຄື່ອນທີ່ ແລະ ລະບົບສຸຂາອານາໄມອັດສະລິຍະ 
ເຊິ່ງສາມາດນຳໃຊ້ໄດ້ໃນລະດັບທ້ອງຖິ່ນຫຼາຍຂຶ້ນ ຢູ່ບັນດາບ້ານໃນຕົວເມືອງໃໝ່ເຊັ່ນ ເຂດອ້ອມຮອບສະຖານີລົດໄຟ HSR. 
ການປະເມີນສະພາບການຂອງ GEDSI ຊຶ່ງໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນຈາກການດຳເນີນການປຶກສາຫາລືຢ່າງກວ້າງ ຂວາງ ເຊິ່ງ
ຈະເປັນຂໍ້ມູນທີ່ມີຄວາມສໍາຄັນສໍາລັບແນວທາງການປະຕິບັດດັ່ງກ່າວ. 

(iii)	 ແນວທາງການອອກແບບຕົວເມືອງ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະແນະນໍາແນວທາງການອອກແບບຕົວເມືອງ ສໍາລັບພືນທີ່ 
ແລະ ບັນດາບ້ານທ່ີມີຄວາມອ່ອນໄຫວ ເຊັ່ນວ່າ ເຂດຊົ້ງແຫຼມ ແລະ ເຂດອ້ອມສະຖານນີລົດໄຟ HSR. ໂດຍອິງໃສ່ ເອກະສານ
ການສ້າງຕົວເມືອງໃໝ່ (New Urban Agenda) ແນວທາງການອອກແບບຕົວເມືອງດັ່ງກ່າວໄດ້ກໍານົດມາດຕະຖານທີ່
ສອດຄ່ອງກັນສໍາລັບ ຄວາມສູງຂອງອາຄານ, ຮູບແບບຂອງອາຄານ, ການຍຸບໂຕ, ຂອບເຂດທີ່ມີການເຄື່ອນໄຫວ, ແລະ 
ພື້ນທີ່ຊັ້ນການພັດທະນາ ແລະ ອື່ນໆ.83 ການປະຕິບັດຈະຊ່ວຍເສີມລະບຽບການດ້ານຜັງເມືອງ, ເຊັ່ນວ່າ ລະບຽບການດ້ານ
ການວາງແຜນຜັງເມືອງ ສະບັບປັບປຸງປ ີ

3.4.3.2 ກິດຈະກຳທີ 3.3.2: ຂະບວນການຂໍ ອະນຸຍາດການກໍ່ສ້າງແບບດີຈີຕອລ 

ການຂໍອະນຸຍາດກໍ່ສ້າງແບບດິຈິຕອລ. ໃນປັດຈຸບັນ, ຜູ້ຂໍກໍ່ສ້າງໃໝ່ຕ້ອງໄດ້ສະເໜີຂໍໃບອະນຸຍາດກໍ່ສ້າງຈາກ ຂະແໜງ ຄຸ້ມຄອງ
ມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ, ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (DPWT) ແລະຼື ຫ້ອງການໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (OPWT) 
ໂດຍອິງໃສ່ຂະໜາດ ແລະ ສະຖານທີ່ຕັ້ງຂອງດິນ. ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະປະຕິບັດຂັ້ນຕອນການສະເໜີຂໍໃບອະນຸຍາດການກໍ່ສ້າງໃນ
ຮູບແບບດິຈິຕອລ ເພື່ອປັບປຸງຂັ້ນຕອນໃນການຍື່ນຄໍາຮ້ອງ. ຜູ້ສະຫມັກສາມາດປ້ອນຂໍ້ມູນທີ່ສໍາຄັນທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບສະຖານທີ່ກໍ່ສ້າງ 
ແລະ ໜ້າວຽກທີ່ສະເໜີໃສ່ລົງໃນແອັບ ຫຼື ເວັບໄຊທ໌ ແລະ ຊໍາລະຄ່າທໍານຽມຄໍາຮ້ອງແບບດິຈິຕອລ. ລະບົບຈະນໍາສົ່ງເອກະສານຄໍາຮ້ອງ
ໄປຍັງໜ່ວຍງານທີ່ຖືກຕ້ອງໂດຍອັດຕະໂນມັດ ເພື່ອດຳເນີນຂັ້ນຕອນການຄົ້ນຄວ້າ. ການປະສົມປະສານຂອງຂັ້ໜຕອນການເຮັດວຽກ
ຂອງແຕ່ລະໜ່ວຍງານທີ່ສອດຄ່ອງກັນ ແລະ ການບັງຄັບການບໍ່ປະຕິບັດຕາມຂໍ້ກໍານົດ ແມ່ນຈະມີຄວາມສຳຄັນຢ່າງຍິ່ງຕໍ່ການພິຈາລະນາ
ຂັ້ນຕອນການເຮັດວຽກແບບປະຕູດຽວດັ່ງກ່າວ.

3.5 ການວາງແຜນພື້ນທີ່ແບບປະສົມປະສານ
ເພື່ອເປັນການສະໜອງພາບລວມທົ່ວຕົວເມືອງ ແລະ ຄຸ້ມຄອງສິ່ງທີ່ເປັນຄວາມທ້າທາຍໃນຕົວເມືອງແບບກວມລວມ, ນະຄອນຫຼວງພະ
ບາງຈະດຳເນີນການວາງແຜນພື້ນທີ່ແບບປະສົມປະສານ. ບັນດາໜ່ວຍງານຕ່າງໆຈະປະສານສົມທົບຄວາມພະຍາຍາມໃນການວາງແຜນ 
ແລະ ແກ້ໄຂບັນດາວາລະການແຂ່ງຂັນຮ່ວມກັນ ເພື່ອວາງແຜນຜັງຕົວເມືອງ ແລະ ຮັບປະກັນການສະໜອງການບໍລິການໃນຕົວເມືອງ
ໃຫ້ຄ່ອງຕົວ. ມີສອງຄວາມພະຍາຍາມສະເພາະຂອງຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ.

83  UN Habitat. 2020. ວາລະຕວົເມ ອືງໃໝ.່ ນາອໂິຣບ .ິ
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ແຜນແມ່ບົດ ແລະ ກອບການດໍາເນີນງານຕົວເມືອງແບບປະສົມປະສານຂອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ແຜນ PSMV 
ແລະ ລະບຽບການວາງແຜນຜັງເມືອງສຳລັບນະຄອນຫຼວງພະບາງ ປີ 2012 ຈະໄດ້ຮັບການປັບປຸງ ແລະ ລວມເຂົ້າເປັນແຜນຜັງ
ເມືອງດຽວ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍ ໃຫ້ຄອບຄຸມທົ່ວຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ປະເດັນທີສອງ, ແຜນຈະພິຈາລະນາຂໍ້ພິຈາລະນາ
ຂອງຂະແໜງຍ່ອຍແບບອົງລວມທີ່ຢູ່ໃນກອບຂອງພື້ນທີ່ດຽວ ເຊິ່ງສາມາດຄຸ້ມຄອງສໍາລັບການພັດທະນາຕົວເມືອງທັງໝົດ ແລະ ຈະ
ປະກອບດ້ວຍ:

(i)	  �ຂໍ້ພິຈາລະນາດ້ານມໍລະດົກ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ, ການຮັບຮູ້ OUV ຂອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ຍົກລະດັບມາດ
ຕະການປົກປັກຮັກສາເຂດມໍລະດົກໂລກ ເພື່ອພິຈາລະນາເຖິງທິວທັດພູມສັນຖານ ແລະ ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາ
ທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖຸ (ICH) ແລະ ການວາງແຜນພື້ນຖານໂຄງລ່າງການທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ທີ່ຢູ່ນອກເໜືອຈາກເຂດມໍລະດົກ
ໂລກ.

(ii)	  �ລະບົບການຂົນສົ່ງທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ, ການວາງແຜນສໍາລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ລະບົບການຂົນສົ່ງໃໝ່ ເພື່ອຮອງຮັບ
ການຂະຫຍາຍຕົວຂອງຕົວເມືອງເຊັ່ນວ່າ: ສະຖານທີ່ຈອດ ແລະ ຂື້ນລົດ, ພື້ນຖານໂຄງລ່າງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ 
ແລະ ຖະໜົນໝ.່ 

(iii)	  �ແຜນການຕອບໂຕ້ຕໍ່ສະພາບອາກາດ, ການກຳນົດພື້ນທີ່ທີ່ມີຄວາມສ່ຽງໄພນ້ຳຖ້ວມສູງ ແລະ ໄພພິບັດລ່ວງໜ້າ ແລະ 
ນໍາສະເໜີບັນດາມາດຕະການພັດທະນາທີ່ເໝາະສົມ ແລະ ຄອບຄຸມ.

(iv)	  �ລະບົບພື້ນຖານໂຄງລ່າງ, ການກຳນົດກ່ຽວກັບຂີ້ເຫຍື້ອໃໝ່, ລະບົບການບໍາບັດນໍ້າເສຍ, ລະບົບ ICT, ແລະ ພື້ນຖານ
ໂຄງລ່າງອື່ນໆ ເພື່ອເຮັດໃຫ້ຕົວເມືອງສາມາດດຳເນີນໜ້າທີ່ການໄດ.້

(v)	  �ໂອກາດໃນການຂະຫຍາຍຕົວເມືອງ ເຊິ່ງກຳນົດຕໍາແໜ່ງທີ່ຕັ້ງຂອງບ້ານ, ຮ້ານຄ້າ, ແລະ ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ຕ່າງໆ ໃໝ.່

(vi)	  ຂອບເຂດການຂະຫຍາຍໂຕຂອງຕົວເມືອງ ຊຶ່ງລະບຸລາຍລະອຽດກ່ຽວກັບຂອບເຂດການຂະຫຍາຍໂຕຂອງຕົວເມືອງ. 

(vii)	  ຂໍ້ຄວນພິຈາລະນາກ່ຽວກັບ GEDSI ທີ່ເປັນພາກໜຶ່ງຂອງຂະບວນການກະກຽມໃນການສ້າງແຜນ.

ແຜນແມ່ບົດ ແລະ ກອບການດໍາເນີນງານຕົວເມືອງແບບປະສົມປະສານຂອງ ນະຄອນນະຄອນຫຼວງພະບາງໃໝ່ນີ:້

(i)	  �ປະຕິບັດຕາມຄໍາສັ່ງແນະນໍາຂອງລັດຖະມົນຕີ ວ່າດ້ວຍລະບຽບການໃນການວາງແຜນຜັງເມືອງປີ (2006) ແລະ ກົດ 
ໝາຍວ່າດ້ວຍການວາງແຜນຜັງເມືອງປີ (2017).

(ii)	  �ນຳໃຊ້ແຜນຜັງດ້ານພື້ນທີ່ ເພື່ອກຳນົດການນຳໃຊ້ປະໂຫຍດຈາກທີ່ດິນປະເພດຕ່າງໆ, ໂດຍພິຈາລະນາເຖິງຫຼັກການໃນ
ການວາງແຜນຜັງເມືອງທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ.

(iii)	  �ນໍາໃຊ້ວິທີການທີ່ສອດຄ່ອງກັນໃນການແບ່ງເຂດການນຳໃຊ້ດິນ. ຊຶ່ງອາດມີການຄວບຄຸມເພີ່ມເຕີມໃນຮູບແບບການ
ທັບຊ້ອນ ເພື່ອຄວບຄຸມຄວາມກັງວົນທີ່ກ່ຽວຂ້ອງເຊັ່ນວ່າ: ການປົກປ້ອງການຄ້າຂາຍພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ ແລະ 
ການອະນຸລັກບັນດາໜອງນໍ້າ ແລະ ເຂດພື້ນທີ່ຊຸມຊື່ນ. 

(iv)	  �ນຳສະເໜີ ການຄວບຄຸມການພັດທະນາຕົວເມືອງ ເຊັ່ນວ່າ: ລະບຽບການກ່ຽວກັບເສັ້ນແຖວ ແລະ ຄວາມສູງຂອງ
ອາຄານ. 

(v)	  �ໃຊ້ການຄວບຄຸມກັບແນວທາງການອອກແບບຕົວເມືອງ.

ຮູບພາບ 14 ສະແດງສະຖານະການທາງດ້ານພື້ນທີ່ຮອດປີ 2040. ໂດຍສອດຄ່ອງກັບແຜນພັດທະນາທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ, ສະພາບພື້ນທີ່ໄດ້ຈັດ
ບຸລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນໃໝ່ 5 ຈຸດໃໝ່ຢູ່ບ້ານດອນແກ້ວ, ທິດຕາເວັນຕົກສ່ຽງໃຕ້ຂອງນະຄອນນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ທິດຕາເວັນອອກ
ສຽງເໜືອຂອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ເຂດອ້ອມຮອບສະຖານີລົດໄຟ HSR, ແລະ ເຂດເມືອງຈອມເພັດ ເພື່ອພັດທະນາຕົວເມືອງ, ເພື່ອ
ສະໜອງທີ່ດິນຕື່ມອີກ 527.6 ເຮັກຕາ ເພື່ອຕອບສະໜອງການຄາດຄະເນດ້ານທີ່ຢູ່ອາໄສ ແລະ ດ້ານການທ່ອງທ່ຽວ. ທັງຫ້າຈຸດນີ້ ຈະນໍາ
ໃຊ້ເປັນບ່ອນຢູ່ອາໄສ ແລະ ການນໍາໃຊ້ປະໂຫຍດທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການທ່ອງທ່ຽວເປັນຫຼັກ ໂດຍນໍາໃຊ້ຫຼັກການວາງແຜນຜັງເມືອງແບບ
ຍືນຍົງ ແລະ ເຊື່ອມຕໍ່ກັບເຂດມໍລະດົກໂລກທີ່ມີຢູ່ ໂດຍຜ່ານການປັບປຸງບັນດາພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.
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ລະບົບຂໍ້ມູນພູມສາດ (GISGIS) ລະຫວ່າງໜ່ວຍງານ. ເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ຊ່ວຍໃຫ້
ຂະບວນການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແລະ ການຕັດສິນໃຈສາມາດດໍາເນີນການໄດ້, ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະພັດທະນາລະບົບ GIS ລະຫວ່າງ
ໜ່ວຍງານ ເພື່ອສ້າງແຜນແມ່ບົດ ແລະ ກອບການດໍາເນີນງານແບບປະສົມປະສານຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. GIS ເປັນລະບົບທີ່ຊ່ວຍ
ສະໜັບສະໜູນໃນການວາງແຜນແບບດິຈິຕອລທີ່ປະມວນຜົນຂໍ້ມູນທາງດ້ານພື້ນທີ່, ຊ່ວຍໃຫ້ຜູ້ໃຊ້ສາມາດສ້າງ, ຄຸ້ມຄອງ ແລະ ວິເຄາະ 
ແລະ ສ້າງແຜນທີ່ ແລະ ຖືກນໍາໃຊ້ຢ່າງກວ້າງຂວາງໃນໜ່ວຍງານດ້ານການວາງແຜນຜັງເມືອງຫຼາຍແຫ່ງໃນທົ່ວໂລກ.84 ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງ
ມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ ແລະ ລັດວິສາຫະກິດ WSSE-LPB ແມ່ນໜ່ວຍງານສອງແຫ່ງທີ່ນຳໃຊ້ລະບົບ GIS ເຂົ້າໃນການເຮັດ
ວຽກຢູ່ແລ້ວ ແລະ ຈະພະຍາຍາມຂະຫຍາຍຂອບເຂດອອກຕື່ມ ເພື່ອສ້າງລະບົບ GIS ລະຫວ່າງພະແນກການ. ວຽກງານດັ່ງກ່າວ ແມ່ນ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການກໍານົດຜູ້ເປັນເຈົ້າການຂອງລະບົບ GIS ທີ່ເໝາະສົມ ແລະ ຮັບປະກັນວ່າ ໄດ້ຮັບການສະໜັບສະໜູນ ແລະ ປັບປຸງ 
ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາຢ່າງເປັນປົກກະຕ.ິ

ຮູບທີ 14: ແຜນຜັງດ້ານພື້ນທີ່ຂອງຕົວເມືອງນະຄອນຫຼວງພະບາງ

Nature conservation area
Built-up area

World Heritage Site

New development zones

Neighborhood 
development focus area
Mixed-use development 
focus area
Transit development 
focus area
Heritage hub
Main arterial roads

NDZ 1

NDZ 2

NDZ 3

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 

84  Anthony Gar-On Yeh. 2008. GIS ໃນຖານະເປນັລະບ ບົສະໜບັສະໜນູການວາງແຜນສຳລບັການວາງແຜນຜງັຕ ວົເມ ອືງທ ີສ່ອດຄອ່ງກນັ. UN-Habitat Lecture Award Series No. 3. ນາອໂິຣບ .ິ
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3.6 ລະບົບຖານຂໍ້ມູນ ແລະ ຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ
ຈຳເປັນຕ້ອງມີກອບການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິຫານຂໍ້ມູນທີ່ຊັດເຈນ ທີ່ຄໍານຶງເຖິງຄຸນນະພາບຂອງຂໍ້ມູນ, ຄວາມປອດໄພຂອງຂໍ້ມູນ, 
ຕະຫຼອດຈົນເຖີງມາດຕະຖານ ແລະ ຂະບວນການຂອງຂໍ້ມູນ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຍຸດທະສາດຂອງຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະ ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງທັງສາມເສົາຄໍ້າທີ່ປິ່ນອ້ອມ. ກອບການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິຫານຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ ຈະໄດ້ຮັບການ
ພັດທະນາ ເພື່ອຄວາມຍືນຍົງ, ປັບຂະໜາດ ແລະ ຈໍາລອງການຈັດເກັບຂໍ້ມູນ, ການນໍາໃຊ້, ການວິເຄາະ ແລະ ການແບ່ງປັນ ທີ່ມີປະສິດ
ທິພາບສໍາລັບຜູ້ໃຊ້ທຸກຄົນໃນໄລຍະຍາວ.

ການພັດທະນາກອບການດໍາເນີນງານຈະນໍາມາຊຶ່ງການກຳນົດພາລະບົດບາດ, ໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບ ແລະ ຂະບວນການກ່ຽວຂ້ອງໃນ
ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ ເຊິ່ງຈະລວມເຖີງ:

(i)	 ການດຳເນີນການວິເຄາະທີ່ຄອບຄຸມຂອງລະບົບນິເວດຂໍ້ມູນໃນປະຈຸບັນ. ການສ້າງແຜນທີ່ການເດີນທາງ
ຂອງຜູ້ໃຊ້ງານ ເພື່ອເບິ່ງວ່າຂໍ້ມູນໄຫຼວຽນຄືແແນວໃດລະຫວ່າງພາກເອກະຊົນ, ອົງການປົກຄອງຕົວເມືອງ ແລະ 
ພົນລະເມືອງ, ການກໍານົດຈຸດຂໍ້ມູນທີ່ສໍາຄັນ ແລະ ຂໍ້ບົກຜ່ອງທີ່ອາດຈະເກີດຂື້ນໃນການໝູນວຽນຂໍ້ມູນເປັນແນວໃດ.

(ii)	 ການພັດທະນາກອບການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ. ການກໍານົດພາລະບົດບາດ, ຄວາມຮັບຜິດຊອບ ແລະ ຂະບວນການທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ; ການຮັບປະກັນຄຸນນະພາບຂໍ້ມູນ, ຄວາມປອດໄພ, ແລະ ປະຕິບັດຕາມມາດຕະຖານ 
ແລະ ລະບຽບການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

(iii)	 ການສ້າງເງື່ອນໄຂສໍາລັບການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ ແລະ ການເຮັດວຽກຮ່ວມກັນ. ການພັດທະນາຂໍ້ຕົກລົງ
ກ່ຽວກັບຄວາມເປັນເຈົ້າຂອງ, ການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການນໍາໃຊ້ຂໍ້ມູນ; ການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດດ້ານດິຈິຕອລທີ່ມີ
ຄວາມຈໍາເປັນພາຍໃນບັນດາໜ່ວຍງານຕ່າງໆຂອງຕົວເມືອງ. 

(iv)	 ການພັດທະນາແຜນງານດ້ານເຕັກໂນໂລຊີການສື່ສານ ແລະ ຂໍ້ມູນຂ່າວສານຂອງຖະໜົນ. ວຽກງານ
ດັ່ງກ່າວປະກອບມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ເຊັ່ນວ່າ: ຫ້ອງເຊີບເວີ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງດ້ານໂທລະຄົມມະນາຄົມທີ່ໄດ້ຮັບ
ການປັບປຸງ ເພື່ອຮອງຮັບການເປີດໂຕກອບການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ.

ແພລດຟອມ (platform platform) ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ. ແພລດຟອມຂອງຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ສາມາດປະຕິບັດໜ້າທີ່ເປັນສູນກາງ
ທີ່ຄວບຄຸມການໄຫຼເຂົ້າຂອງຂໍ້ມູນພາຍໃນລະບົບນິເວດຂອງຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ - ເຮັດໃຫ້ສາມາດລວມແອັບພລິເຄຊັນອັດສະລິຍະ 
ແລະ ການແກ້ໄຂບັນຫາດ້ານ ICT ທີ່ມີການປະສົມປະສານ. ແພລດຟອມດັ່ງກ່າວແມ່ນຈະປະກອບດ້ວຍສາມອົງປະກອບທີ່ສໍາຄັນຊ່ຶງ
ໄດ້ແກ່ ສ່ວນຕໍ່ປະສານຜູ້ໃຊ້ງານສ່ວນໜ້າ (front-end user interface), ເຊັນເຊີ ແລະ ອຸປະກອນທາງດ້ານກາຍຍະພາບ ແລະ 
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງອື່ນໆ ແລະ ບໍລິການປະມວນຜົນສ່ວນຫຼັງ (back-end) ແລະ ແພລດຟອມທີດິຈິຕອລຫຼັກ.

3.7 ການຈັດສັນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ທ່ານເຈົ້າແຂວງ. ຈະແຕ່ງຕັ້ງຄະນະກຳມະການຊີ້ນໍາ ແລະ ຄະນະເຮັດວຽກດ້ານຍຸດທະສາດການສ້າງນະຄອນຫຼວງພະບາງໃຫ້
ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ (LPSIUS) ແລະ ການອະນຸມັດ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການຕົວ
ເມືອງນອັດສະລິຍະພາຍທີ່ຢູ່ພາຍໃຕ້ຍຸດທະສາດ. ທ່ານເຈົ້າແຂວງຈະຮັບຮອງເອົາບັນດາໂຄງການທີ່ເໝາະສົມ ເພືື່ອບັນຈຸເຂົ້າໃນແຜນ
ງົບປະມານຂອງແຂວງ ແລະ ຈັດຫາການລະດົມທຶນຈາກຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ, ພາກສ່ວນເອກະຊົນ ແລະຈາກແຫຼ່ງຕ່າງໆ ເພື່ອເປັນເງິນທຶນ
ໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຍຸດທະສາດດັ່ງກ່າວ. 
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ຄະນະຊີ້ນໍາ LPSIUS. ໂດຍມີ ເຈົ້ານະຄອນຫຼວງພະບາງ ເປັນປະທານ ຈະໃຫ້ການຊີ້ນຳ, ໂດຍມີທ່ານເຈົ້າແຂວງຫຼວງພະບາງເປັນ
ປະທານ ຈະໃຫ້ການຊີ້ນຳ, ອຳນວຍຄວາມສະດວກໃນການການປະສານງານ, ການປະສານງານຮ່ວມກັນໂດຍກົງ ແລະ ຕິດຕາມກວດກາ
ຄວາມຄືບໜ້າຂອງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານ. ຊຶ່ງຈະໃຫ້ການຊີ້ນຳຄະນະ LPSIUS ຊຶ່ງຄອບຄຸມໂຄງການວາງແຜນດ້ານພື້ນທີ່ແບບ
ປະສົມປະສານຂອງຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຕິດຕາມກວດກາການເຮັດວຽກຂອງຄະນະ LPSIUS. ສະມາຊິກຂອງຄະນະກຳມະການ 
ຈະປະກອບມີ ບັນດາເຈົ້າໜ້າທີ່ອາວຸໂສ (ລະດັບຫົວໜ້າພະແນກ ຫຼື ຮອງຫົວໜ້າພະແນກ) ຈາກພະແນກ DPI, ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (DPWT), ພະແນກ ຖວທ ແຂວງ (DICT), ພະແນກ ຊັບພະຍາກອນທຳມະຊາດ ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມ (DONRE), ພະແນກ
ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສື່ສານ (DTC), ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO) ແລະ ຈາກຫ້ອງວ່າການປົກຄອງເມືອງ
ຈອມເພັດ. ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ຈະໃຫ້ບໍລິການດ້ານເລຂານຸການ ໃຫ້ແກ່ຄະນະກຳມະການ, ເຊິ່ງຈະມີການຈັດ
ກອງປະຊຸມປະຈຳທຸກໆໄຕມາດ ແລະ ຕາມຄວາມຈໍາເປັນ. ຜູ້ຕາງໜ້າຈາກອົງການຈັດຕັ້ງອື່ນໆ (ທັງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ) ແລະ ຄູ່
ຮ່ວມພັດທະນາ ທີ່ມີສ່ວນຮ່ວມໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການຕົວເມືອງນອັດສະລິຍະ ອາດຈະຮັບເຊີນຕາມດຸນພິນິດຂອງປະທານ.

ຄະນະເຮັດວຽກດ້ານຍຸດທະສາດການສ້າງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ມີຄວາມ
ປະສົມປະສານ. ຄະນະເຮັດວຽກ ຈະອຳນວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການປະສານງານ ແລະ ການເຮັດວຽກຮ່ວມກັນລະຫວ່າງ
ບັນດາພະແນກ ແລະ ຫ້ອງການທ່ີກ່ຽວຂ້ອງກ່ຽວກັບ ການກໍານົດ, ຮັບປະກັນການສະໜອງທຶນ, ການອະນຸມັດ ແລະ ການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດບັນດາໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ. ຈະມີການສ້າງຕັ້ງຄະນະເຮັດວຽກສາມຄະນະ, ໜຶ່ງຄະນະສໍາລັບແຕ່ລະເສົາຄໍ້າຫຼັກຂອງ
ຍຸດທະສາດໜຶ່ງ ໂດຍມີສະມາຊິກມາຈາກບັນດາພະແນກ ແລະ ຫ້ອງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງເຂົ້າຮ່ວມໃນການປະຕິບັດໂຄງການຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະພາຍໃຕ້ແຕ່ລະເສົາຄໍ້າດັ່ງກ່າວ. ສະມາຊິກຄະນະກຳມະການອາດຈະມີການປ່ຽນແປງໃນແຕ່ລະໄລຍະ ໂດຍອີງໃສ່ລັກສະນະ 
ແລະ ຄວາມຕ້ອງການຂອງໂຄງການ. ຄະນະເຮັດວຽກ ຈະມີປະທານທີ່ໄດ້ຮັບການແຕ່ງຕັ້ງຈາກບັນດາໜ່ວຍງານທີ່ນຳພາແຕ່ລະເສົາຄ້ຳ. 
ພະແນກ DICT ຈະເປັນປະທານເສົາຄໍ້າທີ 1 ກ່ຽວກັບ ຈຸດໝາຍປາຍທາງການທ່ອງທ່ຽວແບບປະສົມປະສານ ແລະ ມໍລະດົກໂລກ; 
ຫ້ອງການ UMSO ແລະ ພະແນກ DPWT ຈະເປັນປະທານຮ່ວມສໍາລັບຂອງຄະນະທໍາມະການເຮັດວຽກຂອງເສົາຄ້ໍາທີ 2 ວ່າດ້ວຍ 
ສິ່ງແວດລ້ອມສະອາດ ແລະ ປອດໄພ; ແລະ ພະແນກ DPWT ຈະເປັນປະທານຮ່ວມສໍາລັບຂອງຄະນະທໍາມະການເຮັດວຽກຂອງ
ເສົາຄໍ້າທີ 3 ກ່ຽວກັບບ້ານທີ່ຍືນຍົງ ແລະ ຕົວເມືອງທີ່ໃຊ້ເວລາ 15 ນາທ.ີ 

ກົມເຄຫາ ແລະ ຜັງເມືອງ ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ. ກົມເຄຫາ ແລະ ຜັງເມືອງ ມີໜ້າທີ່ຕາມກົດໝາຍໃນ
ການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແລະ ຈະເປັນຜູ້ນຳພາການກະກຽມແຜນຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງແບບປະສົມປະສານ ແລະ ກອບວຽກທີ່ກວມເອົາ
ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ໂດຍຈະເຮັດວຽກຢ່າງໃກ້ຊິດກັບທັງສາມຄະນະເຮັດວຽກຂອງ LPSIUS ບົນພື້ນຖານເຈດຕະນາຂອງ
ຍຸດທະສາດການວາງແຜນຜັງເມືອງແບບປະສົມປະສານ.

ພາລະບົດບາດ ແລະ ໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງໜ່ວຍງານທີ່ຮັບຜິດຊອບໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຍຸດທະສາດ ແລະ ແຜນການ
ຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ແມ່ນໄດ້ສະຫຼຸບໄວ້ໃນຕາຕະລາງ 6 ແລະ 7 ຕາມລໍາດັບ. ໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບຫຼັກຈະເປັນການ
ເຊື່ອມໂຍງຫຼັກຂອງການພິຈາລະນາ GEDSI ໃນການເປີດຕົວໂຄງການ. ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັ້ງແມ່ນໄດ້ນໍາສະ ເໜີໄວ້ໃນ ຮູບພາບ 15.
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ຕາຕະລາງທີ 6: ພາລະບົດບາດ ແລະ ໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ 

ອົງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ  ພາລະບົດບາດ ແລະ ໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບ

ທ່ານເຈົ້າແຂວງໆຫຼວງພະບາງ •	 ເປັນປະທານ ຄະນະກໍາມະການຊີ້ນຳວຽກງານ LPSIUS. 

•	 ອະນຸມັດການປ່ຽນແປງອົງປະກອບຂອງ ຄະນະເຮັດວຽກ LPSIUS. 

•	 ອະນຸມັດ ແລະ ຄຸ້ມຄອງຂັ້ນສຸດທ້າຍ ໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໂຄງການຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະ ພາຍໃຕ້ຍຸດທະສາດ.

•	 ຊີ້ນໍາກັບພະແນກ DPI ແຂວງ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ພາຍໃຕ້
ຍຸດທະສາດ ໄດ້ລວມເຂ້ົາໃນການວາງແຜນ ແລະ ການປະສານງານກັບຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ 
ແລະ ຈັດສັນງົບປະມານຂອງລັດຖະບານ ໃຫ້ແກ່ໂຄງການລິເລີ່ມຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ.

•	 ປະສານງານກັບກະຊວງ MPWT/DHUP ກ່ຽວກັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ
ວາງແຜນການນຳໃຊ້ດິນຕົວເມືອງ. 

•	 ກວດສອບຄວາມຄືບໜ້າການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຍຸດທະສາດ.

ຄະນະກໍາມະການຊີ້ນໍາວຽກງານ LPSIUS (ເປັນປະທານ
ໂດຍທ່ານເຈົ້າຄອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ)

•	 ໃຫ້ແນວທາງນະໂຍບາຍ ແລະ ຄໍາແນະນຳໃນການກໍານົດ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະພາຍໃຕ້ຍຸດທະສາດ. 

•	 ຊີ້ນຳການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບວັດຖຸປະສົງ ແລະ ຂອບເຂດຂອງຍຸດທະສາດ. 

•	 ຊີ້ນຳໂຄງການວາງແຜນທາງດ້ານພື້ນທີ່ເແບບປະສົມປະສານຂອງຍຸດທະສາດ. 

•	 ປະສານງານຢ່າງໃກ້ສິດກັບກະຊວງ MPWT/DHUP ໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ຕາມ
ແຜນແມ່ບົດຕົວເມືອງແບບປະສົມປະສານ ແລະ ກອບໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ 
ແລະ ອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການປະສານງານ ແລະ ຄວາມຮ່ວມມືໃນໂຄງການ 
ລະຫວ່າງ ຄະນະເຮັດວຽກ LPSIUS ທັງສາມກຸ່ມ.

•	 ຊີ້ນຳຄະນະເຮັດວຽກ LPSIUS ໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດບັນດາໂຄງການຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະ. 

•	 ຢັ້ງຍືນການປະຕິບັດຕາມລະບຽບການ ແລະ ນະໂຍບາຍໃນລະດັບຊາດ ແລະ ລະດັບ
ແຂວງ ແລະ ລະດັບທ້ອງຖິ່ນ.

•	 ສະໜັບສະໜູນ ຄະນະເຮັດວຽກ LPSIUS ພ້ອມການກຳນົດຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ ແລະ 
ການສະໜັບສະໜູນຈາກພາກເອກະຊົນສຳລັບໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ.

•	 ໃຫ້ຄວາມຊ່ວຍເຫຼືອໃນການປະສານງານລະຫວ່າງ ບັນດາໜ່ວຍງານຕ່າງໆຂອງອົງ
ປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນ ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຍຸດທະສາດ ແລະ ບັນດາໂຄງການ
ທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

•	 ຮັບປະກັນວ່າຄະນະເຮັດວຽກ LPSIUS ດໍາເນີນການພິຈາລະນາ GEDSI ເປັນຫຼັກ.

•	 ກວດສອບຄວາມຄືບໜ້າ ແລະ ຕິດຕາມການລາຍງານ ແລະ ຮັບປະກັນວ່າມີການເຜີຍແຜ່
ຂໍ້ມູນກ່ຽວກັບຄວາມຄືບໜ້າໄປຍັງບັນດາໜ່ວຍງານພາກລັດ ແລະ ແກ້ໄຂບັນຫາຂອງ
ການວາງແຜນ ແລະ ການປະສານງານໃດໜຶ່ງ.

ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.
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ອົງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ  ພາລະບົດບາດ ແລະ ໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບ

ຄະນະເຮັດວຽກ LPSIUS (3):
•	  ເສົາຄໍ້າທີ 1: ຈຸດໝາຍປາຍທາງການ

ທ່ອງທ່ຽວແບບປະສົມປະສານ ແລະ 
ມໍລະດົກ (ພະແນກ DIDICT CT ເປັນ
ປະທານ)

•	 ເສົາຄໍ້າທີ 2: ສິ່ງແວດລ້ອມສະອາດ ແລະ 
ປອດໄພ(ພະແນກ DPWT, UMSO 
& ພະແນກ ຊັບພະ ຍາກອນທຳມະຊາດ 
ແລະ ສິ່ງແວດລ້ອມ ເປັນປະທານຮ່ວມ)

•	 ເສົາຄໍ້າທີ 3: ບ້ານທີ່ຍືນຍົງ ແລະ 
ຕົວເມືອງທີ່ໃຊ້ເວລາ 15 ນາທີ ີ 
(ພະແນກ DPWT ເປັນປະທານ)

ຄະນະເຮັດວຽກແຕ່ລະເສົາຄໍ້າ:

•	 ອຳນວຍຄວາສະດວກໃນການປະສານງານ ແລະ ການເຮັດວຽກຮ່ວມກັນ ລະຫວ່າງ
ບັນດາໜ່ວຍງານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນການກໍານົດ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໂຄງການຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະທີ່ຢູ່ພາຍໃຕ້ຍຸດທະສາດ. 

•	 ກຳນົດ ແລະ ຮັບປະກັນວ່າມີການສະໜັບສະໜູນຈາກຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ ແລະ ພາກ
ເອກະຊົນໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ.

•	 ຕິດຕາມຄວາມຄືບໜ້າຂອງການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ.

•	 ປະສານງານການລາຍງານກ່ຽວກັບຄວາມຄືບໜ້າ, ບັນຫາ ແລະ ຜົນຮັບຂອງໂຄງການ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະຢ່າງເປັນປົກກະຕິໃຫ້ແກ່ຄະນະກໍາມະການຊີ້ນຳວຽກງານ LPSIUS.

•	 ການພິຈາລະນາການເຊື່ອມໂຍງກຸ່ມ GEDSI ຫຼັກເຂົ້າໃນໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ.

ຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ

•	 ໃຫ້ການສະໜັບສະໜູນໂດຍສອດຄ່ອງກັບທິດທາງດ້ານຍຸດທະສາດ ແລະ ໂຄງການ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ.

•	 ສະໜັບສະໜູນໃຫ້ແກ່ການກໍານົດ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດບັນດາໂຄງການຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະ.

ຄູ່ຮ່ວມຂະແໜງການພາກເອກະຊົນ •	 ເປັນຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ, ຕາມຄວາມເໝາະສົມ, ກັບບັນດາໜ່ວຍງານພາກລັດ ໃນການ
ອອກແບບ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການລິເລີ່ມຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ. 

DHUP = ກົມເຄຫາ-ຜັງເມືອງ; DICT=ພະແນກ ຖະແຫຼງຂ່າວ ວັດທະນາທຳ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ; DPI = ພະແນກແຜນການ-ລົງທຶນ; DPWT = ພະແນກ ໂຍທາ
ທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ; GEDSI = ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ; LPSIUS = ຍຸດທະສາດການສ້າງ ນະຄອນຫຼວງ 
ພະບາງໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ; MPWT = ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ; UMSO = ຫ້ອງການ ບໍລິການຕົວເມືອງ.
ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

ຕາຕະລາງ 6: ສືບຕໍ່
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ອາຊຽນ = ສະມາຄົມປະຊາຊາດອາຊີຕາເວັນອອກສ່ຽງໃຕ້; DICT = ພະແນກຖະແຫຼງຂ່າວ, ວັດທະນະທຳ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ; DPWT = ພະແນກໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ; GMS = ອະນຸພາກພື້ນແມ່ນ້ຳຂອງ; H = ຄວາມສ່ຽງສູງ; ICT = ເຕັກໂນໂລຊີຂໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ການສື່ສານ; ISP = ຜູ້ໃຫ້ບໍລິການອິນເຕີເນັດ; 
L = ຄວາມສ່ຽງຕໍ່າ; M = ຄວາມສ່ຽງປານກາງ; UMSO = ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ.
ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

ການອະທິບາຍກ່ຽວກັບຄວາມສ່ຽງ ອັນດັບ
(ສູງ/ກາງ/ຕໍ່າ) ມາດຕະການຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບ

ພະຍາດລະບາດ ຫຼື ເຫດການທີ່ຊ໊ອກຂອງ
ໂລກອື່ນໆ ສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ແຫຼ່ງເງິນທຶນ, ການ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນຂອງ
ລັດຖະບານ.

ປານກາງ
ກໍານົດກົນໄກການສະໜອງເງິນທຶນທີ່ຫຼາກຫຼາຍ ແລະ ກອງປະຊຸມ
ຄະນະກໍາມະການຊີ້ນໍາໂຄງການ ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມກ່ຽວຂ້ອງຂອງບັນດາ
ກິດຈະກໍໂຄງການໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບສະຖານະການໃນປະຈຸບັນ.

ຄວາມບໍ່ແນ່ນອນໃນພາລະບົດບາດ ແລະ 
ໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງຄະນະຊີ້ນໍາ 
ແລະ ຄະນະເຮັດວຽກ ເຮັດໃຫ້ປະສິດທິພາບ 
ຂອງແນວທາງແບບປະສົມປະສານອ່ອນແອ
ລົງ.

ປານກາງ
ແຕ່ງຕັ້ງອົງການນໍາພາ ສໍາລັບແຕ່ລະຄະນະເຮັດວຽກໃຫ້ຊັດເຈນ. ຄະນະຊີ້ນຳ 
ແລະ ຫົວໜ້າຄະນະເຮັດວຽກຈະແຕ່ງຕັ້ງພະນັກງານວິຊາການເພື່ອຮັບຜິດຊອບ
ໂຄງການສະເພາະ.

ເງິນທຶນພາກສາທາລະນະໄດ້ຮັບການຈັດສັນ
ບໍ່ພຽງພໍທີ່ຈະ ໃຫ້ແກ່ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ.

ປານກາງ
ແນະນໍາກົນໄກຄວາມຮ່ວມມືລະຫວ່າງ ພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ, ການ
ສໍາປະທານ ແລະ ກົນໄກການສະໜອງເງິນທຶນໃຫ້ແກ່ທຸກໂຄງການ, ຫຼຸດຜ່ອນ
ການເພີ່ງພາງົບປະມານສາທາລະນະ.

ການປັບປຸງໂຄງຮ່າງການຈັດຕັ້ງພາກລັດ ສົ່ງ
ຜົນເຮັດໃຫ້ມີການປ່ຽນແປງສິດອຳນາດ ແລະ 
ໜ້າທີ່ຄວາມຮັບຜິດຊອບຂອງບັນດາໜ່ວຍງານ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານທີ່ສຳຄັນ.

ປານກາງ ຊີ້ນໍາວຽກງານປົກກະຕິ (ຈາກຄະນະກໍາມະການຊີ້ນໍາ) ກ່ຽວກັບການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດໂຄງການ ແລະ ປັບປຸງພາລະບົດບາດໂຄງການຖ້າວ່າມີຄວາມຈໍາເປັນ.

ອົງການການປົກຄອງົຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງ ບໍ່ 
ສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ຫຼື ບັງຄັບການດຳເນີນ 
ງານ ທີ່ຕ້ອງການການອະນຸມັດຈາກຂັ້ນແຂວງ 
ຫຼື ຂັ້ນສູນກາງ.

ຕໍ່າ
ທ່ານເຈົ້າແຂວງຈະເປັນຜູ້ຊີ້ນໍາ ແລະ ມີພັນທະຜູກພັນຕໍ່ໂຄງການ. ຄະນະ
ຊີ້ນຳປັບປຸງພາລະບົດບາດຂອງໂຄງການ ຖ້າວ່າອຳນາດການປົກຄອງຕົວເມືອງ
ປະສົບກັບຄວາມທ້າທາຍຕໍ່ກັບບັນຫານີ.້

ທັກສະ ແລະ ຄວາມສາມາດດ້ານດິຈິຕອລ
ບໍ່ພຽງພໍເພື່ອຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການລິເລີ່ມ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະໄດ້ຢ່າງມີປະສິດທິພາບ.

ປານກາງ ລວມເອົາອົງປະກອບການເສີມສ້າງຄວາມເຂ້ັມແຂງໃຫ້ແກ່ໂຄງການຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະ ໂດຍອິງໃສ່ທັກສະ ແລະ ຄວາມສາມາດດ້ານດິຈິຕອລ.

ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການບໍລິການດ້ານ 
ICT ບໍ່ພຽງພໍໃຫ້ແກ່ໂຄງການລິເລີ່ມຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະທີ່ວາງແຜນໄວ້ ໂດຍຂຶ້ນກັບ
ການເຊື່ອມຕໍ່ອິນເຕີເນັດທີ່ໄວ ແລະ ມີຄວາມ
ສະຖຽນ.

ຕໍ່າ
ຊອກຫາການຮ່ວມມືລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນກັບຜູ້ໃຫ້ບໍລິການ
ອິນເຕີເນັດ ແລະ ຜູ້ໃຫ້ບໍລິການອອນລາຍ ເພື່ອຮັບປະກັນການລົງທຶນຢ່າງ
ຕໍ່ເນື່ອງໃນພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ການບໍລິການດ້ານດິຈິຕອລ.

ພາກເອກະຊົນຂາດຄວາມສົນໃຈ ຫຼື 
ຄວາມສາມາດ ໃນການເປັນຄູ່ຮ່ວມມືໃນການ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ.

ຕໍ່າ

ການຮ່ວມມືກັນລະຫວ່າງ ສະພາອຸດສາຫະກຳ-ການຄ້າລາວ ແລະ ອົງການ
ການທ່ອງທ່ຽວຂອງ ແຂວງຫຼວງພະບາງ ເພື່ອເພີ່ມທະວີບັນດາມາດຕະການ
ທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ແຮງຈູງໃຈທາງດ້ານການຕະຫຼາດ ເພື່ອສົ່ງເສີມ
ການຮັບຮອງເອົາມາດຕະຖານ. ສະມາຄົມອຸດສາຫະກຳໄດ້ຖືກເຊື້ອເຊີນ
ເຂົ້າຮ່ວມກອງປະຊຸມຄະນະເຮັດວຽກດ້ານທ່ອງທ່ຽວອາຊຽນ ແລະGMS.

ສັງລວມ ປານກາງ

ຕາຕະລາງທີ 7: ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງ ແລະ ມາດຕະການຫຼູດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງ
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ຮູບທີ 15: ໂຄງຮ່າງການຈັດຕັ້ງຂອງຍຸດທະສາດການສ້າງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ຮອບດ້ານ (LPSIUS)

DICT = ພະແນກຖະແຫຼງຂ່າວ, ວັດທະນະທຳ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ; DPWT = ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ; GIS = ລະບົບຂໍ້ມູນພູມສາດ; LPSIUS = 
ຍຸດທະສາດການສ້າງເມືອງຫຼວງພະບາງໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແລະ ມີຄວາມປະສົມປະສານ; MPWT = ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ; P1 = 
ເສົາຄໍ້າ 1; P2 = ເສົາຄໍ້າ 2; P3 = ເສົາຄໍ້າ 3; UMSO = ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ. 
ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.

Luang Prabang 
Provincial Governor
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3.8 ກອບການກຳ`ນົດບຸລິມະສິດໂຄງການ
ໃນການກຳນົດໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ແມ່ນໄດ້ຮັບການຈັດບຸລິມະສິດ ໂດຍນຳໃຊ້ຫົກເງື່ອນໄຂດັ່ງນີ:້ 

(i)	 ຄວາມຊັບຊ້ອນຂອງໂຄງການ. ຄວາມຊັບຊ້ອນປະເມີນຈາກລະດັບເຕັກໂນໂລຊີ, ຈໍານວນໜ່ວຍງານທ່ີກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ 
ການປ່ຽນແປງທາງດ້ານລະບົບທີ່ຈໍາເປັນຕໍ່ຄວາມສໍາເລັດ. ຕົວຢ່າງເຊັ່ນ, ກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ ເປັນໂຄງການທີ່ລຽບງ່າຍ. 
ເຕັກໂນໂລຊີດັ່ງກ່າວນີ້ແມ່ນບໍ່ມີຄວາມຊັບຊ້ອນ ແລະ ໂຄງການຕ້ອງການພື້ນຖານໂຄງລ່າງຂະໜາດນ້ອຍ ແລະ ມີຂະບວນການ
ເຮັດວຽກໃໝ່ສໍາລັບໜ່ວຍງານດຽວເທົ່ານັ້ນ. ໃນທາງກົງກັນຂ້າມ, ລະບົບການຄຸ້ມຄອງການຈໍລາຈອນອັດສະລິຍະແມ່ນ
ມີຄວາມຊັບຊ້ອນສູງ ທີ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃໝ່ (ເຊັ່ນ: ໄຟສັນຍານຈະລາຈອນໃໝ່, ການປັບປຸງເສັ້ນທາງ, 
ການວາງສາຍເຄເບີ້ນ), ການໂຄສະນາເຜີຍແຜ່ໃຫ້ຄວາມຮູ້ຕໍ່ສາທາລະນະໃນວົງກວ້າງ ແລະ ການບັງຄັບລະບຽບການໃຊ້ໂດຍ
ຫຼາຍໜ່ວຍງານ.

(ii)	 ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການ. ໂຄງການທີ່ມີມູນຄ່າຕໍ່າແມ່ນໂຄງການທີ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່າກວ່າ 1 ລ້ານ
ໂດລາສະຫະລັດ, ມູນຄ່າລະດັບກາງ ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຈາກ 1 ຫາ 2 ລ້ານໂດລາສະຫະລັດ, ແລະ ມູນຄ່າສູງ ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສູງກວ່າ 
2 ລ້ານໂດລາສະຫະລັດ.

(iii)	 ປັດໄຈດ້ານສະພາວະເສັ້ນທາງແບບບັງຄັບ, ນັ້ນແມ່ນ, ບໍ່ວ່າໂຄງການຈະຂຶ້ນຢູ່ກັບຄວາມສໍາເລັດຂອງໂຄງການອື່ນ
ກ່ອນທີ່ຈະເລີ່ມຕົ້ນຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຫຼືບໍ່ກໍ່ຕາມ. ຕົວຢ່າງເຊັ່ນ, ລະບົບການວາງແຜນ GIS ໃນເບື້ອງຕົ້ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການ
ວາງແຜນທີ່ໄດ້ຮັບການອັບເດດເປັນອັນດັບທໍາອິດ ກ່ອນທີ່ຂໍ້ມູນຈະສາມາດຫັນເປັນດິຈິຕອນ.

(iv)	 ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ ແມ່ນຄໍານືງເຖີງ ຄວາມສາມາດຂອງສະຖາບັນ ເພື່ອເປີດຕົວ ແລະ ສະໜອງການບໍລິການໃນ
ເຂດຕົວເມືອງ ໄດ້ຮັບການປັບປຸງຄືແນວໃດ. 

(v)	 ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI) 
ຄໍານຶງເຖິງຄວາມສະເໝີພາບລະຫວ່າງຍິງ-ຊາຍ ແລະ ການດໍາລົງຊີວິດ ແລະ ສະຫວັດດີການຂອງຄົນກຸ່ມນ້ອຍໄດ້ຮັບ
ການປັບປຸງແນວໃດ.

(vi)	 ຄວາມຮີບດ່ວນຂອງໂຄງການ ຄໍານຶງເຖິງຄວາມສໍາຄັນຂອງບັນຫາຕົວເມືອງ. ໂຄງການທີ່ມີບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນສູງ ຈະ
ຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາອັນຮີບດ່ວນ.
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ບັນດາໂຄງການຖືກຈັດປະເພດເປັນ ໂຄງການທົດລອງ, ໄລຍະສັ້ນ, ໄລຍະກາງ ແລະ ໄລຍະຍາວ ຄືດັ່ງລຸ່ມນີ:້ 

(i)	 ຮີບດ່ວນີ (ປີ 2023–2024). ໂຄງການທີ່ຖືກກໍານົດວ່າເປັນຄວາມຮີບດ່ວນໂດຍພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງທ້ອງຖິ່ນ ເຊິ່ງຈໍາເປັນ
ຕ້ອງໄດ້ຖືກກຳນົດບູລິມະສິດໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດທັນທີ ໃນຖານະເປັນໂຄງການທົດລອງ. ເປັນໂຄງການມີມູນຄ່າຕໍ່າ, ມີ
ແຫຼ່ງເງິນທຶນທີ່ພ້ອມ ບໍ່ມີປັດໄຈດ້ານສະພາວະເສັ້ນທາງແບບບັງຄັບ ແລະ ສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໄດ້ໃນທັນທ.ີ ຜົນກະທົບ
ດ້ານສະຖາບັນ ແລະ ຕໍ່່ກຸ່ມ GEDSI ອາດຈະຢູ່ໃນລະດັບທີ່ ເນື່ອງຈາກຜົນປະໂຫຍດ ທັ້ງທີ່ຈັບຕ້ອງໄດ້ ແລະ ຈັບຕ້ອງບໍ່ໄດ້ 
ອາດຈະມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການປະເມີນພາຍໃນກອບເວລາປັດຈຸບັນ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ໂຄງການເຫຼົ່ານີ້ສາມາດຂະຫຍາຍ
ໄດ້ໃນອະນາຄົດເພື່ອເພີ່ມຜົນກະທົບ.

(ii)	 ໄລຍະສັ້ນ (ປີ 2024–2026). ໂຄງການທີ່ຖືກກໍານົດວ່າເປັນພື້ນທີ່ທີ່ມີບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນ ຈາກພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ 
ແຕ່ບໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ຮັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໃນທັນທ.ີ ເປັນໂຄງການທີ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່າ ໂດຍມີການເພີ່ງພາເສັ້ນທາງໃນລະດັບ
ໃດໜຶ່ງ. ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ ແລະ ຕໍ່ກຸ່ມ GEDSI ແມ່ນຍັງແຕກຕ່າງກັນ ເຊິ່ງຂຶ້ນກັບລະດັບການແຊກແຊງ ແລະ 
ຂະໜາດໂຄງການ.

(iii)	 ໄລຍະກາງ (ປີ 2026–2030). ໂຄງການທີ່ຊັບຊ້ອນ ດ້ວຍມູນຄ່າທ່ີສູງຂຶ້ນ, ມີປັດໄຈດ້ານສະພາວະເສັ້ນທາງແບບບັງຄັບ
ສູງ ແລະ ຖືວ່າບໍ່ຮີບດ່ວນ. ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ ແລະ GEDSI ແມ່ນແຕກຕ່າງກັນ ໂດຍຂຶ້ນກັບລະດັບການແຊກແຊງ 
ແລະ ຂະໜາດໂຄງການ.

(iv)	 ໄລຍະຍາວ (ປີ 2030 ແລະ ຕໍ່ໄປ). ໂຄງການທີ່ມີຄວາມຊັບຊ້ອນຫຼາຍ ແລະ ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ສູງຂຶ້ນ, ມີປັດໄຈດ້ານ
ສະພາວະເສັ້ນທາງແບບບັງຄັບສູງຫຼາຍ ແລະ ຖືວ່າບໍ່ຮີບດ່ວນ. ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ ແລະ ຕໍ່ກຸ່ມ GEDSI ແມ່ນແຕກຕ່າງ
ກັນ ໂດຍຂຶ້ນກັບລະດັບການແຊກແຊງ ແລະ ຂະໜາດໂຄງການ.

ເອກະສານຂໍ້ມູນໂຄງການ ທົດລອງ 6 ໂຄງການ ແມ່ນໄດ້ລວມໄວ້ໃນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 1, ແລະ ສ່ວນເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2 ແມ່ນ
ມີລາຍຊື່ໂຄງການທັງໝົດ ແລະ ການວິເຄາະໂດຍອີງໃສ່ຫົກເງື່ອນໄຂທີ່ວາງໄວ້ພາຍໃຕ້ກອບການຈັດບູລິມະສິດຄວາມສໍາຄັນ.
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ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 1: ບັນດາໂຄງການທົດລອງ
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ຕາຕະລາງ A1: ສັງລວມບັນດາໂຄງການທົດລອງ

ລ/ດ ຊື່ໂຄງການ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ມູນຄ່າ 
($)

1 ລະບົບຈໍາໜ່າຍປີ້ຂຶ້ນພູສີແບບທັນສະໄໝ ແລະ ໂຄງການ
ຕິດຕາມ ກວດກາຢ່າງທັນເຫດການຢູ່ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວພູູສີ ພະແນກ ຖະແຫຼງຂ່າວ, ວັດທະນະທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ 350,000–500,000

2 ໂຄງການປ້າຍບອກກ່ຽວກັບມໍລະດົກ ພ້ອມລະຫັດ QR ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫຼວງພະບາງ 44,000

3 ໂຄງການ ກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ ຫ້ອງການໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ ແລະ ຫ້ອງການ 
ຄຸ້ມຄອງ ແລະບໍລິການຕົວເມືອງ

350,000 

4 ໂຄງການ ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະບໍລິການຕົວເມືອງ 500,000

5 ໂຄງການການກວດສອບກ່ຽວກັບການສ້າງທີ່ໄດ້ນໍາສະເໜີ 
ໂດຍໃຊ້ການຈໍາລອງຍານພາຫານະ ແລະ ທາງຄົນຍ່າງ

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ, ກອງບັນຊາການ 
ປກສ ນະຄອນ 

200,000–400,000 

6 ໂຄງການພັດທະນາສະຖານທີ່ ຈອດ-ຂື້ນລົດອັດສະລິຍະ ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ ແລະ ຫ້ອງການ 
ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ ຈະມີການທົບທວນຕື່ມ

 ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023.
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ໂຄງການທີ 1: ໂຄງການພັດທະນາລະບົບຂາຍປີ້ຂຶ້ນພູສີແບບອອນໄລ ແລະ ລະບົບ
ການຕິດຕາມຢ່າງທັນເຫດການ

ໜ່ວຍງານນຳພາ 
ພະແນກ ຖະແຫຼງຂ່າວ, ວັດທະນາທຳ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ
ສະຖານທີ່
ພູສີ – ສະຖານທີ່ຂາຍປີ້ໂດຍສະເພາະ ຢູ່ທາງເຂົ້າທິດຕາເວັນຕົກ 
(ຫັນໜ້າໃສ່ຫໍພິພິທະພັນແຫ່ງຊາດ) ແລະ ທາງເຂົ້າທິດຕາເວັນອອກ 
(ຫັນໜ້າໄປຫານ້ຳຄານ)

ຜົນໄດ້ຮັບທີ່ຄາດຄະເນ
ລະບົບການຂາຍປີ້ແບບດິຈິຕອລທີ່ໃຊ້ງານໄດ້ດີ ແລະ ສາມາດເຂົ້າເຖິງ
ລະບົບການຂາຍປີ້ແບບດີຈີຕອລທີ່ຄວບຄຸມການເຂົ້າເຖິງພູສີຂອງນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ດ້ວຍການກໍານົດລາຄາທີ່ທັນສະໄໝ ເພື່ອເພີ່ມລາຍໄດ້
ສູງສຸດ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຄວາມແອອັດ ແລະ ຜົນກະທົບ.

ວັດຖຸປະສົງຫຼັກ

(i)	  �ຄຸ້ມຄອງຈຳນວນນັກທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ພຶດຕິກຳຢູ່
ເທີງພູສີຢ່າງຫ້າວຫັນ;

(ii)	  �ປັບປຸງປະສົບການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວຢູ່ເທິງພູສີ 
ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ສະຖານທີ່
ທາງສາດສະໜາ, ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ 
ມໍລະດົກຂອງທ້ອງຖິ່ນ; ແລະ

(iii)	 �ເພີ່ມລາຍຮັບ ແລະ ການລົງທຶນເຂົ້າໃນການ
ທ່ອງທ່ຽວພູສີ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ.

ເຫດຜົນ

ພູສີ ເປັນໜຶ່ງໃນສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ໄດ້ຮັບຄວາມນິຍົມຫຼາຍທີ່ສຸດໃນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ເປັນສາດສະໜາສະຖານ ແລະ ຈຸດ
ຕາເວັນຕົກດິນຍອດນິຍົມ ຊຶ່ງນໍາໄປສູ່ຄວາມແອອັດ, ມີຜົນກະທົບຕໍ່ພຣະວິຫານ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແລະ ຄວາມເປັນກັງວົນດ້ານ
ຄວາມປອດໄພ. ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທີ່ສໍາຄັນໃນທົ່ວໂລກ ໄດ້ນໍາໃຊ້ລະບົບຈອງປີ້ທາງອອນລາຍດ້ວຍການຈອງ ແລະ ຊໍາລະເງິນ
ລ່ວງໜ້າ, ການເຂົ້າຊົມແບບມີກໍານົດເວລາ, ແລະ ການຈໍາກັດຈໍານວນຜູ້ເຂົ້າຊົມສູງສຸດ. ຊຶ່ງສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ໄດ້ຄວບຄຸມ ແລະ ຄາດຄະເນ
ປະລິມານຝູງຊົນທີ່ແອອັດ ແລະປັບລາຄາເພື່ອກະຕຸ້ນໃຫ້ມີການເຂົ້າຊົມນອກເວລາເລັ່ງດ່ວນ. ນອກຈາກນີ້, ລະບົບຍັງອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກໃນການສື່ສານກັບນັກທ່ອງທ່ຽວໂດຍການສະໜອງຂໍ້ມູນດ້ວຍຫຼາຍພາສາ ແລະ ຊ່ວຍໃຫ້ສາມາດວາງແຜນການເດີນທາງ
ໄດ້ລ່ວງໜ້າ.

ໂຄງການນີ້ຈະພັດທະນາ ແລະ ນໍາເອົາລະບົບອອກປີ້ແບບດີຈີຕອລໄປໃຊ້ຢູ່ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວພູສີ, ຊຶ່ງສາມາດນຳໄປຜັນຂະຫຍາຍຕໍ່
ຢູ່ສະຖານທີ່ອື່ນໆຢູ່ຕົວເມືອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງເຊັ່ນວ່າ: ຫໍພິພິທະພັນແຫ່ງຊາດພະລາດຊະວັງ ແລະ ວັດຊຽງທອງ. ນັກທ່ອງທ່ຽວ
ຈະໄດ້ຮັບປະສົບການໃນການເຂົ້າຊົມທີ່ດີຂຶ້ນ, ຜູ້ຈັດການສະຖານທີ່ຈະສາມາດວາງແຜນ ແລະ ຄຸ້ມຄອງຈໍານວນຜູ້ເຂົ້າຊົມ ແລະ ຜົນ
ກະທົບ, ແລະ ລາຍໄດ້ຈະເພີ່ມຂື້ນສູງສຸດ ໂດຍການຄິດຄ່າບໍລິການສູງຂ້ຶນສໍາລັບເວລາທີ່ເປັນລະດູການທ່ອງທ່ຽວສູງສຸດ ເຊິ່ງລາຍຮັບຈະ
ສາມາດນໍາໃຊ້ໃນການບໍາລຸງຮັກສາສະຖານທີ່ ແລະ ຈັດສັນໃຫ້ພະນັກງານ.

ກິດຈະກໍາຕ່າງໆຈະໄດ້ຮັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໃນ 4 ຂັ້ນຕອນຄ:ື ການວາງແຜນ, ການກະກຽມ, ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ແລະ ການປະເມີນ
ຜົນ.

ການວາງແຜນ

(i)	 �ປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ຂາຍປີ້ປັດຈຸບັນ ແລະ ຜູ້ໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດ (ບ້ານຂາມຢ່ອງ ແລະ ບ້ານປ່າຂາມ, ພະແນກ ຖະແຫຼງຂ່າວ 
ວັດທະນາທຳ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ [DICT]) ເພື່ອສ້າງຄວາມເຂົ້າໃຈກ່ຽວກັບລະບົບ, ຄວາມຕ້ອງການຂອງພວກເຂົາ ແລະ ບັນຫາ
ຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວ ທີ່ຕ້ອງການເຊື່ອມໂຍງເຂົ້າໃນລະບົບອອນລາຍ.

(ii)	  ສຳຫຼວດນັກທ່ອງທ່ຽວ (ຕ່າງປະເທດ, ພາຍໃນ, ແລະ ທ້ອງຖິ່ນ) ເພື່ອສຶກສາພຶດຕິກຳ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການ.

(iii)	 ສໍາຫຼວດ ແລະ ກໍານົດຈໍານວນຜູ້ເຂົ້າຊົມສູງສຸດສໍາລັບເວລາທີ່ແຕກຕ່າງກັນຂອງ ວັນ, ເດືອນ ແລະ ປ.ີ

(iv)	 ກຳນົດວ່າ ພະແນກ DICT ຈະເປັນຜູ້ຄຸ້ມຄອງການອອກປີ້ໂດຍກົງ ຫຼື ໃຫ້ສິດແກ່ບໍລິສັດເອກະຊົນຫຼືບໍ.່

(v)	  ສ້າງແຜນການຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ ແລະ ແຜນງົບປະມານ.
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ການກະກຽມ

(i)	  �ກໍານົດໜ້າທີ່ຫຼັກທີ່ມີຄວາມຈໍາເປັນສໍາລັບລະບົບການອອກປີ້ (ແລະ ຜູ້ຈັດການລະບົບ/ຜູ້ສໍາປະທານ) – ເຊັ່ນ: ພາສາ, 
ຄວາມສາມາດໃນການເຂົ້າເຖິງ, ຊ່ອງເວລາ, ແລະ ຮູບແບບຂອງປີ້, ຊຶ່ງລວມເຖີງ ຄວາມຕ້ອງການໃນການອອກແບບປີ້ໃນ
ສະຖານທີ່ສໍາລັບຄົນທ້ອງຖິ່ນ.

(ii)	  �ສ້າງຂໍ້ກໍານົດໃນການອ້າງອີງ ແລະ ຈ້າງນັກພັດທະນາເວັບໄຊທ໌ ແລະ/ຫຼື ແອັບ ເພື່ອສ້າງລະບົບການອອກປີ້ (ຫຼື ຜູ້ສໍາປະທານທີ່
ຈະພັດທະນາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງ ແອັບ) ແລະ ການທົດສອບ.

(iii)	 �ກຳນົດວັນເປີດຕົວ ແລະ ປະກາດໃຫ້ບໍລິສັດທ່ອງທ່ຽວຕ່າງໆ ແລະ ສາທາລະນະຊົນຮັບຊາບ.

ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ

(i)	  �ສັ່ງຊື້ ແລະ ຕິດຕັ້ງຮາດແວຣ໌ (ລະບົບສະແກນ, ຮົ້ວກັ້ນ, ຕູ້ຂາຍປີ)້.

(ii)	  �ຝຶກພະນັກງານຂາຍປີ.້

(iii)	 �ເປີດຕົວລະບົບຂາຍປີ້ອອນລາຍໃນວັນທີ່ກຳນົດ ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງ ໃນຊ່ວງທີ່ບໍ່ແມ່ນລະດູການທ່ອງທ່ຽວ (ເຊັ່ນ: ພຶດສະພາ 
2024).

(iv)	 �ຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ແກ້ໄຂບັນຫາ.

ການປະເມີນຜົນ

(i)	 �ຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ປະເມີນຜົນໄດ້ຮັບໃນ 3 ແລະ 6 ເດືອນ, ຂໍຄໍາຄິດເຫັນຈາກນັກທ່ອງທ່ຽວ, ຜູ້ຢູ່ອາໄສ, ຕົວແທນຂາຍປີ້ 
ແລະ ຜູ້ຈັດການສະຖານທີ.່

(ii)	 �ຕັດສິນໃຈກ່ຽວກັບການປັບປຸງທີ່ມີຄວາມຈໍາເປັນ ແລະ/ຫຼື ແຜນການທີ່ຈະຂະຫຍາຍໄປສະຖານທີ່ອື່ນໆ.

ກຳນົດເວລາ 

ການວາງແຜນ:		  4 ເດືອນ
ການກະກຽມ: 		  6 ເດືອນ
ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ: 	 3 ເດືອນ
ການປະເມີນຜົນ: 		  6 ເດືອນ

ມູນຄ່າທີ່ຄາດຄະເນ

ການສໍາຫຼວດ ແລະ ການວາງແຜນ: 		  $50,000
ການພັດທະນາແອັບ: 			   $150,000 ––$250,000
ຮາດແວຣ໌ ແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ: 		  $100,000
ການປະເມີນຜົນ: 				    $50,000
ລວມທັງໝົດ: 				    $350,000–$500,000
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ໂງການທີ 2: ໂຄງການຕິດຕັ້ງປ້າຍຊີ້ບອກຂອບເຂດມໍລະດົກ ພ້ອມຕິດຄິວອາໂຄດ (QR) 
ຂໍ້ມູນມໍລະດົກ

ວັດຖຸປະສົງຫຼັກ

(i)	  �ແບ່ງເຂດມໍລະດົກໃນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ
ໃຫ້ປະຊາຊົນໄດ້ຮັບຮູ້ຢ່າງຈະແຈ້ງ.

(ii)	  �ປູກຈິດສໍານຶກ ແລະ ເຫັນຄຸນຄ່າສາກົນພົ້ນ
ເດັ່ນຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ (OUV) ແລະ 
ຄຸນລັກສະນະຂອງມໍລະດົກທີ່ຫຼາກຫຼາຍ.

ໜ່ວຍງານນຳພາ 
ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫຼວງພະບາງ 
ສະຖານທີ່
ສະຖານທີ່ຕ່າງໆຕາມເຂດແດນຂອງມໍລະດົກ ແລະ ເຂດປ້ອງກັນ
ຜົນໄດ້ຮັບທີ່ຄາດຄະເນ
ປ້າຍຂະໜາດພໍດີ, ອອກແບບຢ່າງເໝາະສົມໃນການແບ່ງເຂດມໍລະດົກໂລກ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ເຂດປ້ອງກັນ ຕາມຊ່ວງເຂດແດນທີ່ສຳຄັນ.

ເຫດຜົນ

ໃນປະຈຸບັນຍັງບໍ່ທັນມີປ້າຍທີ່ສາມາດເບິ່ງເຫັນ ເພື່ອແຈ້ງໃຫ້ປະຊາຊົນຊາບເມື່ອພວກເຂົາ ເຂົ້າ ຫຼື ອອກ ຈາກເຂດມໍລະດົກ ຫຼື ເຂດ
ປ້ອງກັນ. ປ້າຍສັນຍາລັກ ສາມາດຊ່ວຍເສີມສ້າງການປູກຈິດສຳນຶກ ແລະ ຄວາມພາກພູມໃຈ ຕໍ່ສະຖານະທີ່ມໍລະດົກຂອງ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ ແລະ ສົ່ງສັນຍານເຖີງຄວາມສຳຄັນຂອງການອະນຸລັກມໍລະດົກ. ຂໍ້ມູນໃນລະຫັດ QR ຈະເຊື້ອເຊີນໃຫ້ສາທາລະນະຊົນເຂົ້າ
ມາສໍາຫຼວດ ແລະ ສ້າງຄວາມເຂົ້າໃຈກ່ຽວກັບ ຄຸນຄ່າສາກົນໂດດເດັ່ນຂອງມໍລະດົກໂລກ (OUV) ຂອງມໍລະດົກຂອງ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ ແລະ ເຫັນຄຸນຄ່າ. ຊຶ່ງນີ້ແມ່ນການດໍາເນີນການທີ່ບັນລຸຜົນສໍາເລັດ ແລະ ເປັນຮູບປະທໍາ ທີ່ຈະຊ່ວຍໃຫ້ສາທາລະນະຊົນຮັບຮູ້ 
ແລະ ຊື່ນຊົມສະຖານທີ່ມໍລະດົກ, ແລະ ອຳນາດການປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນເອງໃນການສື່ສານກ່ຽວກັບເຂດແດນ ແລະ ຄຸນລັກສະນະພິເສດ
ມໍລະດົກຂອງຕົນ.

ລະອຽດ

(i)	  �ການວາງແຜນ: ກໍານົດສະຖານທີ່ສໍາຄັນສໍາລັບປ້າຍປະຈໍາເຂດມໍລະດົກ ແລະ ເຂດປ້ອງກັນ.

(ii)	  �ການກະກຽມ: ພັດທະນາຂໍ້ມູນມໍລະດົກ ທີ່ມີຫຼາຍພາສາທີ່ສາມາດເຂົ້າເຖີງໄດ້ໃນເວັບໄຊທ໌ຂອງຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ LPWHMD ໂດຍຜ່ານລະຫັດ QR.

(iii)	 �ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ: ອອກແບບ, ຜະລິດ ແລະ ຕິດຕັ້ງປ້າຍຂະໜາດນ້ອຍແຕ່ຊັດເຈນ ເປັນພາສາລາວ, ອັງກິດ ແລະ ຈີນ ທີ່
ກຳນົດເຂດແດນຂອງສະຖານທີ່ມໍລະດົກ ແລະ ເຂດປ້ອງກັນດ້ວຍລະຫັດ QR ເພື່ອໃຫ້ຂໍ້ມູນເພີ່ມເຕີມ.

ກຳນົດເວລາ

ການວາງແຜນ: 		  1 ເດືອນ
ການກະກຽມ: 		  2 ເດືອນ
ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ: 	3 ເດືອນ

ຜົນໄດ້ຮັບທີ່ຄາດຄະເນ

ການພັດທະນາ ແລະ ການແປພາສາຂໍ້ມູນເວັບໄຊທ໌ ໃຫ້ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກຫລວງພະບາງ 
LPWHMD ສໍາລັບລະຫັດ QR: $3,000
ການສໍາຫຼວດ, ການປຶກສາຫາລືກັບຊຸມຊົນ ແລະ ຈັດກອງປະຊຸມກັບພາກລັດເພື່ອເລືອກສະຖານທີ:່ $5,000 
ຜະລິດ ແລະ ຕິດຕັ້ງປ້າຍປະມານ 30 ປ້າຍ: $36,000
ລວມທັງໝົດ: $44,000
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ໂຄງການທີ 3: ໂຄງການຕິດຕັ້ງລະບົບກັ່ນຕອງນໍ້າເສຍຂັ້ນຕົ້ນ

ໜ່ວຍງານນຳພາ 
ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ, ຫ້ອງການບໍລິການຕົວເມືອງ. 
ສະຖານທີ່
ຖືກກໍານົດ
ຜົນຮັບທີ່ຄາດຄະເນ
•	 �ສະພາບຮ່ອງລະບາຍນໍ້າໄດ້ຮັບການປັບປຸງໃຫ້ດີຂື້ນ ດ້ວຍການຫຼຸດ

ປະກົດການຂີ້ເຫື້ຍອອຸດຕັນຮ່ອງ ແລະ ນໍ້າຖ້ວມໃນພື້ນທີ.່
•	 �ຄຸນນະພາບຂອງນໍ້າ ໃນລະບົບນໍ້າໜ້າດິນ ໄດ້ຮັບການປັບປຸງ.

ເຫດຜົນ

ລະບົບກັ່ນຕອງນໍ້າເສຍຂັ້ນຕົ້ນ (GPT) ຈະຖືກນໍາມາໃຊ້
ເພ່ືອເປັນການທົດລອງຢູ່ຕາມຮ່ອງລະບາຍນ້ໍາແຄມທາງ 
ເພື່ອປັບປຸງລະບົບການເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໃນປັດຈຸບັນ ໂດຍ
ການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ສະສົມຢູ່ໃນຮ່ອງລະບາຍນ້ຳ ຊຶ່ງ
ເປັນການກີດຂວາງການໄຫຼຂອງນໍ້າ ແລະ ສົ່ງຜົນກະທົບ
ຕໍ່ຄຸນນະພາບຂອງນ້ຳເສຍ. ການຖິ້ມຂີ້ເຫຍື້ອຢ່າງຊະຊາຍ 
ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງໃນເຂດມໍລະດົກ, ແມ່ນບັນຫາທີ່ໜ້າ
ເປັນຫ່ວງ ເນື່ອງຈາກຈະນໍາໄປສູ່ການສະສົມຂອງຂີ້ເຫຍື້ອ
ເປັນຈໍານວນຫຼາຍໃນທໍ່ລະບາຍນ້ໍາ.

ໂດຍຜ່ານຂະບວນການທາງກາຍະພາບຂອງການກັ່ນຕອງ ແລະ ການຕົກຕະກອນ, GPT ຈະແຍກ ແລະ ດັກຈັບມົນລະພິດເບື້ອງຕົ້ນ 
ແລະ ຈັດເກັບໄວ້ໃນບໍ່ກັກເກັບຂີ້ເຫຍື້ອ (ດັ່ງທີ່ໄດ້ສະແດງໃນຮູບພາບ) ເຮັດໃຫ້ນໍ້າເສຍທີ່ຜ່ານການບໍາບັດແລ້ວ ໄຫຼລົງທໍ່ລະບາຍນໍ້າໄດ.້ 
ການປະກອບສ່ວນເຂົ້າໃນ “ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ສະອາດ ແລະ ປອດໄພ” ຕາມວິໄສທັດຕົວເມືອງອັດສະລິຍະຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະ
ບາງ, ການຕິດຕັ້ງ GPT ຈະຊ່ວຍສະໜັບສະໜູນຄວາມຄິດລິເລີ່ມໃນການສ້າງສະຖານທີ່ສາທາລະນະທີ່ສະອາດເຊັ່ນ ຖະໜົນ, ຮ່ອງ
ລະບາຍນ້ຳ, ທາງນ້ຳ, ໜອງນໍ້າ ໂດຍຜ່ານຂະບວນການຄຸ້ມຄອງຂີ້ເຫຍື້ອທີ່ດີຂຶ້ນ.

ອ�າງເກັບນ�້າເສຍ

ກັບດັກມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ

ລະບາຍນ�� ລະບາຍນ��

ສ�ອມ��ລຸງ

ຮູບທີ A1.1: ແນວຄວາມຄິດລະບົບກັ່ນຕອງມົນລະພິດຂັ້ນຕົ້ນ

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: EcoClean Technology.

ລະອຽດ

ໂຄງການຈະປະກອບດ້ວຍຂັ້ນຕອນຕ່າງໆຄືດັ່ງນີ:້

(i)	 �ການສຶກສາກວດສອບດ້ານເອກະສານ ເພື່ອສຶກສາກ່ຽວກັບແຜນການລະບາຍນໍ້າ ແລະ ບ່ອນຮັບນໍ້າເພື່ອກໍານົດພື້ນທີ່ທີ່ເໝາະສົມ
ທີ່ຈະຕິດຕັ້ງໜ່ວຍ GPT.

(ii)	 �ລົງຢ້ຽມຍາມເບິ່ງພາກສະໜາມ ເພື່ອກວດສອບຂໍ້ມູນທີ່ພົບຈາກສຶກສາດ້ານເອກະສານ. 

(iii)	�ການອອກແບບ ແລະ ຂະໜາດຂອງ GPT ຈະອິງຕາມສະພາບຂອງຮ່ອງລະບາຍນໍ້າ ແລະ ພື້ນທີ່ຮັບນໍ້າ. GPT ສາມາດປັບຕົວໃຫ້
ເຂົ້າກັບພື້ນທີ່ຮັບນໍ້າທີ່ໃຫ້ບໍລິການ ຕັ້ງແຕ່ 1x1 ແມັດ (ສຳລັບພື້ນທີ່ເກັບນໍ້າທີ່ມີເນື້ອທີ່ໜ້ອຍກວ່າ 1 ເຮັກຕາ) ໄປເຖິງຂະໜາມດ 
8x8 ແມັດ (ສໍາລັບເນື້ອເກັບນໍ້າຂະໜາດ 250 ເຮັກຕາ).

(iv)	�ການຕິດຕັ້ງ GPT.

(v)	 �ການຕິດຕາມ ແລະ ການປະເມີນຜົນ.
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ເມື່ອໂຄງການປະສົບຜົນສໍາເລັດ, ດ້ວຍປະສິດທິຜົນຂອງ ໜ່ວຍ GPT ທີ່ສະແດງໃຫ້ເຫັນໄດ້ຢ່າງຊັດເຈນ, ຈະມີໂຄງການຕາມມາ ກໍຄື
ການຕິດຕັ້ງເຄື່ອງເຊັນເຊີອັດສະລິຍະໃສ່ ໜ່ວຍກັບດັກ GPTs. ອາດຈະຖືກປະຕິບັດ ເຊັນເຊີຈະແຈ້ງເຕືອນໜ່ວຍງານຄຸ້ມຄອງຢ່າງທັນ
ເຫດການເມື່ອຂີ້ເຫຍື້ອເຕັມຖັງ ແລະ ຕ້ອງການເອົາອອກ. ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງມີການກວດກາ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາເຄື່ອງ GPTs 
ຢ່າງເປັນປົກກະຕິຂອງ ເພື່ອຮັບປະກັນປະສິດທິພາບການຍໍາບັດຂອງລະບົບໃຫ້ດີທີ່ສຸດ.

ກອບເວລາ

(i)	 �ຂັ້ນຕອນທີ 1 –ການສຶກສາກວດສອບເອກະສານ ແລະ ລົງເບີ່ງສະໜາມ (1 ເດືອນ)

(ກ) ສຶກສາແຜນການລະບາຍນໍ້າ ແລະ ອ່າງພັກນໍ້າ ເພື່ອກຳນົດພື້ນທີ່ທີ່ເໝາະສົມໃນການຕິດຕັ້ງ GPT.

(ຂ) �ການລົງເບິ່ງສະໜາມ ເພື່ອປະເມີນທາງເລືອກໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ແລະ ກວດສອບຂໍ້ມູນທີ່ພົບຈາກສຶກສາດ້ານ
ເອກະສານ.

(ii)	 �ຂັ້ນຕອນທີ 2 – ການອອກແບບ ແລະ ກຳນົດຂະໜາດ (2-–3 ເດືອນ)

(ກ) ກຳນົດຂະໜາດຂອງ GPT ໂດຍອິງຕາມພື້ນທີ່ພັກນໍ້າ.

(ຂ) ປັບການອອກແບບຂອງກ່ອງ GPT) ໃຫ້ເຂົ້າກັບຮ່ອງລະບາຍນໍ້າທີ່ຈະຕິດຕັ້ງເພີ່ມເຕີມ.

(ຄ) ສ້າງເອກະສານທາງດ້ານເຕັກນິກ.

(iii)	�ຂັ້ນຕອນທີ 3 – ການຕິດຕັ້ງ (2–3 ເດືອນ)

(ກ) ຈັດຊື້ກ່ອງ GPTເພື່ອຕິດຕັ້ງ

(ຂ) ການຕິດຕັ້ງກ່ອງ GPT

(iv)	�ຂັ້ນຕອນທີ 4 – ຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ປະເມີນຜົນ (1 ປ)ີ

(ກ) �ປະເມີນປະສິດທິພາບຂອງການຕິດຕັ້ງກ່ອງ GPT ໃນການປັບປຸງຂະບວນການເກັບຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ປະເມີນຄວາມເປັນໄປ
ໄດ້ໃນການຜັນຂະຫຍາຍໄປທົ່ວຕົວເມືອງ.

ມູນຄ່າທີ່ຄາດຄະເນ 

ມູນຄ່າສຳລັບ GPT ໜ່ວຍໜຶ່ງ ທີ່ມີຂະໜາດ 2 ແມັດ x 2 ແມັດ ລາຄາປະມານ $10,000–$20,000 ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍອາດຈະແຕກຕ່າງ
ກັນ ໂດຍອີງຕາມຂະໜາດ (ຂະໜາດກ່ອງ GPT ມີຕັ້ງແຕ່ 1 ແມັດ x 1 ແມັດ ຈົນຮອດ 8 ແມັດ x 8 ແມັດ) ແລະ ຈໍານວນຂອງກ່ອງ 
GPT ທີ່ເລືອກ.

ການຄາດຄະເນເບື້ອງຕົ້ນສໍາລັບຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໂຄງການໂດຍລວມແມ່ນ $350,000, ສົມມຸດກ່ອງ GPTs (ຈຳນວນ 4 ຫາ 8 ໜ່ວຍ 
GPTs) ໄດ້ຮັບການຕິດຕັ້ງ. ຊຶ່ງນີ້ແມ່ນລວມເຖີງຄ່າບໍລິຫານໂຄງການ.
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ໂຄງການທີ 4: ໂຄງການຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ

ເຫດຜົນ

ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ (ດັ່ງທີ່ສະແດງຢູ່ໃນຮູບພາບ) 
ຈະຖືກນໍາໄປທົດລອງໃຊ້ຢູ່ເຂດມໍລະດົກໂລກ (WHS), 
ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງ ໃນເຂດທີ່ມີການພັດທະນາທາງດ້ານ
ການຄ້າ ທີ່ໄດ້ປ່ຽນຈາກການນໍາໃຊ້ທີ່ຢູ່ອາໄສໂດຍບໍ່ມີການຍົກ
ລະດັບຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ. ຖັງໂດຍສ່ວນໃຫຍ່ບໍ່ໄດ້ຖືກດູດຢ່າງ
ເປັນປະຈໍາ ເນື່ອງຈາກເຈົ້າຂອງຂາດຄວາມເຂົ້າໃຈ ຫຼື ຄວາມບໍ່
ເຕັມໃຈ, ເຊິ່ງບໍ່ພຽງແຕ່ສ້າງຄວາມເສຍຫາຍໃຫ້ແກ່ຖັງເທົ່ານັ້ນ 
ແຕ່ຍັງເຮັດໃຫ້ນ້ໍາເສຍທ່ີບ່ໍໄດ້ຜ່ານການບໍາບັດໄຫຼຊືມລົງສູ່ພ້ືນດິນ 
ແລະ ສາຍນໍ້າອີກດ້ວຍ.

ໜ່ວຍງານນຳພາ 
ຫ້ອງການບໍລິການຕົວເມືອງ (ຫບຕ)

ສະຖານທີ່
ຖືກກໍານົດ
ຜົນຮັບທີ່ຄາດຄະເນ
ສຸຂະອານາໄມໃນ WHS ໄດ້ຮັບການປັບປຸງ ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງ:
•	 �ຄຸນນະພາບຂອງນໍ້າໜ້າດິນໄດ້ຮັບການປັບປຸງ, ແລະ
•	 �ສຸຂາອານາໄມ ໃນຊຸມຊົນໄດ້ຮັບການປັບປຸງ.

ຮູບທີ AA1 A.2: ຮູບຕັດຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທົ່ວໄປ

ຝາປິດ

ທາງເຂ້ົາ ທາງເຂ້ົາຮູບໂຕ-T

ຂ້ີເຫຍ່ືອ

ເຂດການຕົກຕະກອນ

ຂ້ີຕົມ

ທາງອອກ

ລະບາຍອາກາດ

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: SMD Fluid Controls. https://www.fluidswitch.com/2015/08/10/home-septic-systems-and-the-importance-of-
septic-tank-alarms/.

ໂຄງການນີ້ມີຈຸດປະສົງເພື່ອແກ້ໄຂບັນຫາການບໍາລຸງຮັກສາຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທີ່ເຮັດບໍ່ໄດ້ບໍ່ດີ ເຊິ່ງສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ປະສິດທິພາບການບໍາລຸງ
ຮັກສາຂອງຖັງຫຼົ່ານີ້ ແລະ ສົ່ງຜົນກະທົບຄຸນນະພາບຂອງນໍ້າເສຍທີ່ປ່ອຍລົງສູ່ທາງນໍ້າ ແລະ ໜອງນໍ້າ. ເພື່ອເຕືອນເຈົ້າຂອງໃຫ້ດຳເນີນການ
ດູດອາຈົມອອກ, ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທີ່ມີການຕິດຕັ້ງໜ່ວຍເຊັນເຊີສຳລັບການກວດສອບລະດັບນໍ້າຢ່າງທັນເຫດການ ຈະຊ່ວຍລະບຸລະດັບ
ນໍ້າທີ່ຜິດປົກກະຕ.ິ 
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ຈະສົ່ງສັນຍານເຕືອນເພື່ອແຈ້ງໃຫ້ເຈົ້າຂອງຂອງຖັງຊາບຖ້າມີການລົ້ນ ຫຼື ຮົ່ວໄຫຼເກີດຂື້ນ. ນ້ຳສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SDG 6) 
ມີຄວາມສຳຄັນໃນການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ສະນັ້ນ ໂຄງການນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບໃນ
ທາງບວກສູງຕໍ່ຊຸມຊົນໃນນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ສະຖານທີ່ທົດລອງທີ່ມີທ່າແຮງໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການຈະຖືກກໍານົດໂດຍ
ດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 �ດໍາເນີນການສໍາຫຼວດຮູບແບບການຄຸ້ມຄອງຂີ້ຕະແລັດອາຈົມຂອງຕົວເມືອງໃນປັດຈຸບັນ ເພື່ອລະບຸບ່ອນທີ່ມີນໍ້າເສຍໄຫຼລົ້ນລົງສູ່
ສາຍນໍ້າ, ໜອງ ແລະ ເຂດຊຸ່ມຊື່ນ ແລະ/ຫຼື ການປ່ຽນແປງການນໍາໃຊ້ທີ່ດິນທີ່ຜ່ານມາ.

(ii)	 �ເຮັດວຽກຮ່ວມກັບຊຸມຊົນທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດ ເພື່ອປູກຈິດສໍານຶກກ່ຽວກັບການຄຸ້ມຄອງນໍ້າເສຍທີ່ເໝາະສົມ 
ແລະ ຜົນປະໂຫຍດຂອງການໃຊ້ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທີ່ມີການຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີກວດຈັບລະດັບນໍ້າ.

(iii)	�ຊຸກຍູ້ໃຫ້ຜູ້ຂາຍ ອອກແບບ ແລະ ສ້າງຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍໃຫ້ຖືກຕ້ອງເໝາະສົມກັບສະພາບແວດລ້ອມຂອງທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ຕິດຕັ້ງ
ເຊັນເຊີລະດັບນໍ້າ.

(iv)	�ຝຶກອົບຮົມໃຫ້ແກ່ທ້ອງຖິ່ນປະຕິບັດ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍໃຫ້ຖືກຕ້ອງ ລວມທັງການຕິດຕາມເຊັນເຊີລະດັບນໍ້າ
ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າມີການເຮັດວຽກໄດ້ຢ່າງຖືກຕ້ອງ.

(v)	 �ປະເມີນຜົນກະທົບຂອງຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ ຕໍ່ການຄຸ້ມຄອງນໍ້າເສຍ ແລະ ເຮັດການປັບຕົວ ເພື່ອປັບປຸງການປະສິດທິພາບຕາມທີ່ຈໍາ
ເປັນ.

ກອບດ້ານເວລາ

(i)	 �ຂັ້ນຕອນທີ 1 – ການສຶກສາກວດສອບເອກະສານ ແລະ ລົງເບີ່ງພາກສະໜາມ (1 ເດືອນ)

(ກ) �ສຶກສາແຜນຜັງຂອງຖັງ ແລະ ແຜນຜັງອາຄານ ເພື່ອກຳນົດພື້ນທີ່ເໝາະສົມໃນການຍົກລະດັບ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດການສ້າງ
ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະທີ່ມີເຊັນເຊ.ີ

(ຂ) �ລົງເບີ່ງສະໜາມ ເພື່ອປະເມີນສະຖານທີ່ທີ່ມີທ່າແຮງໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ, ກວດສອບຂໍ້ເທັດຈິງທີ່ພົບຈາກການສຶກສາ
ກວດສອບທາງດ້ານເອກະສານ ແລະ ຊຸກຍູ້ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງເຂົ້າຮ່ວມ.

(ii)	 �ຂັ້ນຕອນທີ 2 – ການອອກແບບ (2–3 ເດືອນ)

(ກ) �ການເຊື່ອມໂຍງເຊັນເຊີອັດສະລິຍະ ເຂົ່າໃນການອອກແບບຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທົດລອງ.

(iii)	�ຂັ້ນຕອນທີ 3 – ການຕິດຕັ້ງ (2–3 ເດືອນ)

(ກ) �ການຈັດຊື້ຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍທີ່ມີເຊັນເຊ.ີ

(ຂ) �ການຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍ.

(iv)	�ຂັ້ນຕອນທີ 4 – ການການຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ປະເມີນຜົນ (1 ປ)ີ

(ກ) �ປະເມີນປະສິດທິພາບຂອງການຕິດຕັ້ງຖັງບໍາບັດນໍ້າເສຍອັດສະລິຍະ ໃນການປັບປຸງການບໍາລຸງຮັກສາລະບົບຖັງບໍາບັດນໍ້າ
ເສຍ ແລະ ການປັບປຸງຄຸນນະພາບນໍ້າໃນເຂດທີ່ມີການໄຫຼລົ້ນຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງຂອງນໍ້າເສຍລົງສູທາງນໍ້າ, ໜອງນໍ້າ, ແລະ ເຂດຊຸມ
ຊື່ນ.

ມູນຄ່າທີ່ຄາດຄະເນ 

ແມ່ນອິງໃສ່ປະເພດຂອງເຊັນເຊີທີ່ຈະຕິດຕັ້ງ, ເຊິ່ງຈະສາມາດກໍານົດໃນຊ່ວງຂັ້ນຕອນການອອກແບບ (ຂັ້ນຕອນທີ 2). ລາຄາຂອງຖັງບໍາ
ບັດນໍ້າເສຍພື້ນຖານ ປະມານ 1,395 ໂດລາສະຫະລັດ.1

ຄາດຄະເນມູນຄ່າໂຄງການເບື້ອງຕົ້ນແມ່ນ $500,000 ເຊິ່ງລວມທັງຄ່າຄຸ້ມຄອງໂຄງການ.

1 ກະລນຸາເຂ ົ ້ າເບ ີງ່ເວບັໄຊທ.໌ https://dynamicmonitors.com/product-category/septicsitter/.
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ໂຄງການທີ 5: ໂຄງການສ້າງລະບົບສໍາຫຼວດວິເຄາະລະບົບການສັນຈອນ ແລະ ທາງຍ່າງ

ເຫດຜົນ

ເພ່ືອປັບປຸງສະພາບການຈະລາຈອນໃຫ້ແກ່ຜູ້ຢູ່ອາໄສ, 
ທຸລະກິດ ແລະ ນັກທ່ອງທ່ຽວ, ຈະມີການສະເໜີ 
ໃຫ້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ເຂດມໍລະດົກທີ່ປາສະຈາກ 
ພາຫານະສ່ວນຕົວ ຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ. ສະເໜີ
ໃຫ້ທົດລອງຫ້າມການນຳໃຊ້ລົດຊ່ົວຄາວຢູ່ຖະໜົນ
ສັກກະລິນ ຕິດກັບຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ, ເຊິ່ງໄດ້ຖືກ
ສະເໜີໃຫ້ນຳໃຊ້ເປັນທາງຄົນຍ່າງ ເຊິ່ງເປັນສ່ວນໜຶ່ງ
ຂອງຍຸດທະສາດ. 

ເພື່ອກວດສອບເບິ່ງຜົນກະທົບຂອງການຫຼຸດຜ່ອນການເຂົ້າ-ອອກຂອງລົດສ່ວນຕົວ ແລະ ການຍົກລະດັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງທີ່ຈໍາເປັນ 
ເພື່ອປັບປຸງປະສົບການຂອງການຍ່າງທາງ ແລະ ການຂີ່ລົດຖີບ ຈະມີການສ້າງການຈໍາລອງການຈະລາຈອນຂະໜາດນ້ອຍ ໂດຍໃຊ້ຊ໊ອບ
ແວຣ໌ Vissim ແລະ ຮູບແບບຄົນຍ່າງໂດຍນໍາໃຊ້ຊ໊ອບແວຣ໌ Viswalk ດ້ວຍຜົນຮັບທີ່ໄດ້ຈາກການຈໍາລອງ, ຈະສາມາດຮູ້ຕົວຊີ້ວັດ
ເບື້ອງຕົ້ນກ່ຽວກັບຜົນຮັບຂອງໂຄງການທົດລອງ ຈາກການສະເໜີວິທີແກ້ໄຂບັນຫາ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າໂຄງການທົດລອງຈະປະສົບຜົນ
ສໍາເລັດ. ຮູບແບບຈໍາລອງຈະຖືກນໍາໃຊ້ຢ່າງດີທີ່ສຸດເພື່ອຮັບປະກັນສິ່ງຕ່າງໆຄືດັ່ງຕໍ່ໄປນີ:້

(i)	 �ກວດສອບວ່າ ຖະໜົນທີ່ກຳນົດສໍາລັບທາງຄົນຍ່າງແມ່ນມີຄວາມເໝາະສົມສໍາລັບໂຄງການທົດລອງ (ຖະໜົນສັກກະລິນ ສົມ
ທຽບກັບ ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ). 

(ii)	 �ກຳນົດຄວາມຍາວຂອງຖະໜົນທີ່ຈະເປັນທາງຄົນຍ່າງ. 

(iii)	�ກຳນົດຜົນກະທົບໃດໜຶ່ງຕໍ່ບັນດາຖະໜົນອ້ອມຮອບຈາກການຍ່າງ ແລະ ຖ້າເປັນເຊັ່ນນັ້ນແມ່ນຄົ້ນຄວ້າຊອກຫາແນວທາງ
ການແກ້ໄຂ ເພື່ອຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ເພື່ອຫຼດຜົນກະທົບດັ່ງກ່າວ.

ພື້ນທີ່ຈະສ້າງການຈຳລອງ

ເພື່ອພັດທະນາແບບຈໍາລອງ, ຈໍາເປັນຕ້ອງມີການນັບຈໍານວນການຈໍລາຈອນ ແລະ ຈໍານວນຄົນຍ່າງ. ເມື່ອນໍາໃຊ້ຂໍ້ມູນທີ່ໄດ້ຮັບຈາກການ
ຈຳລອງດັ່ງກ່າວ ຍັງສາມາດກຳນົດກົດລະບຽບໃໝ່ ເພື່ອຈໍາກັດລົດສ່ວນຕົວໄດ້ອີກດ້ວຍ.

ກໍານົດເວລາ

ໄລຍະເວລາທັງໝົດ: 9 ເດືອນ, ແບ່ງອອກເປັນ:

ການເກັບກຳຂໍ້ມູນ: 						     2 ເດືອນ
ການສ້າງຮູບແບບຈຳລອງພື້ນຖານ:					     2 ເດືອນ
ການກວດສອບການແກ້ໄຂບັນຫາ ແລະ ການກຳນົດວີທີແກ້ໄຂບັນຫາ: 	 3 ເດືອນ
ການເຂົ້າຮ່ວມຂອງພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ສາທາລະນະ: 		  2 ເດືອນ

ມູນຄ່າທີ່ຄາດຄະເນ
$200,000–$400,000 ເຊິ່ງຂື້ນກັບ ການໃນການເກັບຂໍ້ມູນ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການໃນການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດ.

ໜ່ວຍງານນຳພາ 
ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ, ກອງບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນ
ສະຖານທີ່
ຖະນົນສັກກະລິນ
ຜົນໄດ້ຮັບທີ່ຄາດຄະເນ 

•	 �ການຈໍາລອງຮູບແບບ 3 ມິຕິ ດ້ານການນຳໃຊ້ລົດ ແລະ ທາງຄົນຍ່າງ.
•	 �ບົດລາຍງານທີ່ປະກອບດ້ວຍຂໍ້ຄົ້ນພົບແບບຈໍາລອງ ແລະ ແນວທາງ

ການແກ້ໄຂບັນຫາທີ່ນໍາສະເໜ.ີ
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ໂຄງການທີ 6: ໂຄງການພັດທະນາ ສະຖານທີ່ຈອດລົດ ແລະ  
ການສັນຈອນແບບອັດສະລິຍະ

ເຫດຜົນ

ເພື່ອຫຼຸດຜ່ອນລົດຈະເຂົ້າມາ ແລະ ສ້າງຄວາມແອອັດ
ໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ, ຈະມີການພັດທະນາສະຖານທີ່
ຈອດ-ຂື້ນລົດອັດສະລິຍະ ຢູ່ເຂດທີ່ຄັດເລືອກໃກ້ກັບ
ເສັ້ນທາງດ່ວນ ລາວ-ຈີນໃນອະນາຄົດ ເນື່ອງຈາກຄາດວ່າ
ຈະມີລົດສ່ວນຕົວທີ່ນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດເຂົ້າມາ. ນັກ
ທ່ອງທ່ຽວຈະຈອດລົດສ່ວນຕົວຂອງເຂົາຢູ່ສະຖານທ່ີຈອດ-
ຂື້ນລົດ ດັ່ງກ່າວ ແລ້ວຈຶ່ງເຂົ້າໄປໃນເຂດມໍລະດົກ ໂດຍໃຊ້
ລົດຮັບສົ່ງທີ່ກຳນົດມາສະເພາະ.

ໃນເບື້ອງຕົ້ນ, ນະຄອນຫຼວງພະບາງຈະຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການໃນການເດີນທາງ ເພື່ອປັບຂະໜາດສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກ ແລະ 
ກຳນົດສະຖານທີ່ ທີ່ມີຜົນກະທົບຕໍ່ການຈໍລາຈອນໃນທ້ອງຖິ່ນໃຫ້ດີທີ່ສຸດ. ສິ່ງດັ່ງກ່າວນີ້ຈະຕ້ອງມາພ້ອມກັບຈະລາຈອນທີ່ຫ້າມບໍ່ໃຫ້
ລົດ ເຂົ້າໄປໃນສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ ແລະ ລະບົບການຈອງລົດຮັບສົ່ງແບບດິຈິຕອລ.

ການອອກແບບທີ່ປາສະຈາກສິ່ງກີດຂວາງເພື່ອສົ່ງເສີມຄວາມສະເໝີພາບທາງເພດ, ຄວາມພິການ ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມທາງສັງຄົມ 
(GEDSI) ຈະໄດ້ລວມເຂົ້ານໍາ. ນອກຈາກນີ້, ຮັບປະກັນວ່າ ມີການໃຫ້ບໍລິການລົດຮັບສົ່ງ ແກ່ກຸ່ມຄົນທ່ີມີຄວາມສ່ຽງເຊັ່ນວ່າ: ຜູ້ສູງອາຍຸ, 
ເດັກນ້ອຍ, ແມ່ຍິງ ແລະ ອື່ນໆ ຈະມີຄວາມສໍາຄັນເປັນຢ່າງຍິ່ງ. ການແກ້ໄຂບັນຫາແມ່ນຈະອີງໃສ່ການປຶກສາຫາລືຂອງພາກສ່ວນທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI ແລະ ການກໍານົດຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ເງື່ອນໄຂຕ່າງໆ.

ກໍານົດເວລາ

ລາຍລະອຽດມີດັ່ງນີ:້

ການເກັບກຳຂໍ້ມູນ: 						     1 ເດືອນ
ການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການໃນການເດີນທາງ: 			   1 ເດືອນ
ການລະບຸສະຖານທີ່ທີ່ໄດ້ນໍາສະເໜີ ໂດຍອິງໃສ່ຄວາມຕ້ອງາກນ: 		  1 ເດືອນ
ພັດທະນາລະບົບຈອງລົດຮັບສົ່ງ:					     2 ເດືອນ
ການສົ່ງເສີມ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ສາທາລະນະເຂົ້າຮ່ວມ: 		  2 ເດືອນ
ການກໍ່ສ້າງສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກ: 					    2 ເດືອນ
ໄລຍະເວລາຂອງການທົດລອງ: 					     3 ເດືອນ

ມູນຄ່າທີ່ຄາດຄະເນ
ຈະມີການດກໍານົດຕື່ມ ພາຍຫຼັງທີ່ມີກາປະສານງານກັບອົງການ ໄຈ້ກ້າ.

ໜ່ວຍງານນຳພາ 
ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ, ຫ້ອງການໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ
ສະຖານທີ່
ຖືກກໍານົດ
ຜົນໄດ້ຮັບທີ່ຄາດຄະເນ 
ບົດລາຍງານທີ່ປະກອບດ້ວຍການຄາດຄະເນຄວາມຕ້ອງການ, ການ
ສະເໜີສະຖານທີ່ສຳລັບສິ່ງອຳນວຍຄວາມສະດວກ ຈອດ-ຂຶ້ນລົດ ເພື່ອ
ສະຫນັບສະຫນູນການທົດລອງ.



76Appendix 1: Pilot Projects



77

ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2: 
ລາຍຊື່ໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ບັນຊີຄຸນຄ່າສາກົນທີ່ໂດດເດັ່ນ
ຂອງມໍລະດົກໂລກ (OUV) 

(i)	 �ກວດສອບ ແລະ ປັບປຸງລະບົບຂໍ້ມູນຂ່າວສານທາງພູມສາດ 
ແບບດີຈີຕອລ (GIS) ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າລະບົບບັນຊີລາຍການ
ແບບດີຈີຕອລທີມີຢູ່ ແລະ ຄຸນລັກສະນະເພີ່ມເຕີມ ແລະ 
ຄຸນລັກສະນະ ສາມາດບັນທຶກ ແລະ ອ້າງອິງທາງພູມສາດໄດ້ 
ເພື່ຶອສ້າງຖານຂໍ້ມູນສຳລັບຂັ້ນຕອນການຕິດຕາມສະພາບການ
ອະນຸລັກ, ວຽກການອະນຸລັກຜ່ານມາ ແລະ ຜົນຂອງ
ການຕິດຕາມ ແລະ ອື່ນໆ. 

(ii)	 �ສໍາເລັດການປັບປຸງ ແລະ ການເຊື່ອມໂຍງບັນຊີມໍລະດົກທີ່ມີຢູ່ 
ເຂົ້າໄປໃນບັນຊີມໍລະດົກ ແບບດີຈີຕອລຢ່າງສົມບູນ (GIS).

(iii)	 �ດໍາເນີນການສ້າງບັນຊີມໍລະດົກ ແລະ ແຜນທີ່ຂອງ
ຄຸນລັກສະນະເພີ່ມເຕີມຂອງ OUV (ມໍລະດົກທາງວັດທະ ນະ
ທໍາທີ່ບໍ່ຈັບບາຍບໍ່ໄດ້, ທິວທັດຖະໜົນ, ທິວທັດພູມສັນຖານ, 
ແລະ ມໍລະດົກທີ່ສາມາດເຄື່ອນຍ້າຍໄດ)້ ແລະ ການເຊື່ອມໂຍງ
ຜົນໄດ້ຮັບເຂົ້າໄປໃນ GIS ແລະ ບັນຊີມໍລະດົກແບບດີຈີຕອລ.

(iv)	 �ສ້າງຮູບແບບການວິເຄາະ ແລະ ການລາຍງານທີ່ປັບແຕ່ງ
ໄດ້ ສຳລັບບົດລາຍງານສະຖານະການອະນຸລັກ ແລະ ແຈ້ງຕໍ່
ການຕັດສິນໃຈໃນການຄຸ້ມຄອງ.

(v)	 �ເສີມສ້າງຄວາມສາມາດດ້ານການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາ 
ບັນຊີມໍລະດົກດີຈີຕອລ ໂດຍອິງໃສ່ GIS.

(vi)	 �ເມື່ອສ້າງຕັ້ງຂຶ້ນ ໃຫ້ເຊື່ອມຕໍ່ລະບົບບັນຊີມໍລະດົກກັບລະບົບ 
GIS ລະຫວ່າງພະແນກເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນ
ການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ ແລະ ການວິເຄາະ.

ສຳລັບການຫັນເປັນດີຈີຕອລ 
ແລະ ອັບເດດບັນຊີມໍລະດົກ
ປະຈຸບັນ ເຊັ່ນ ອາຄານ ແລະ 
ໜອງນໍ້າ ແລະ ບັນຊີການສ້າງ 
ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາທີ່ບໍ່
ເປັນວັດຖຸ (ICH): ໄລຍະສັ້ນ
ສໍາລັບຄຸນລັກສະນະອື່ນໆ: 
ໄລຍະສັ້ນ ເຖິງໄລຍະກາງ 
(ທິວທັດພູມສັນຖານແລະ ທິວ
ທັດຖະຫນົນ: 2 ປີ, ແລະ 
ມໍລະດົກທີ່ສາມາດເຄື່ອນຍ້າຍໄດ້ 
ແມ່ນ 4 ປ)ີ.

ພະແນກ ຖະແຫຼງຂ່າວ ວັດ
ທະນາທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ 
(ຖວທ)

400,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ການກໍານົດ, ບັນຊີມໍລະດົກ ແລະ ການສ້າງແຜນທີ່ຂອງຄຸນລັກສະນະ OUV ເພີ່ມເຕີມ ຈະ
ຕ້ອງໃຊ້ທີມງານທີ່ມີຄວາມຊ່ຽວຊານທີ່ແຕກຕ່າງກັນ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ການຍົກລະດັບບັນຊີ
ມໍລະດົກໂດຍອີງໃສ່ GIS ແມ່ນມີຄວາມຊັບຊ້ອນທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຢີ ແລະ ອາດຈະຕ້ອງໃຊ້
ຄວາມຊ່ຽວຊານທີ່ບໍ່ມີຢູ່ໃນທ້ອງຖິ່ນ.

ມູນຄ່າ : ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງ, ແຕ່ຕ້ອງການຜູ້ຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ DICT ສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານນີ້ ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ: ປານກາງ
ຂໍ້ມູນບັນຊີມໍລະດົກທີ່ອີງໃສ່ GIS ແລະ ແຜນທີ່ ໃໝ່ລ້າສຸດ ຈະຊ່ວຍປັບປຸງຄວາມສາມາດໃນ
ການວິເຄາະຜົນກະທົບທາງບວກ ແລະ ທາງລົບ ຈາກການພັດທະນາຕົວເມືອງຕໍ່ກັບຄຸນຄ່າ OUV 
ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງໃນເວລາທີ່ບັນຊີມໍລະດົກຖືກເຊື່ອມໂຍງກັບ, ຫຼື ລວມເຂົ້າກັບ ການວາງແຜນ
ຮ່ວມ ກັບຂໍ້ມູນ GIS ລະຫວ່າງພະແນກການທີ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ.້

ຜົນກະທົບຕໍ່ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງຊາຍ, ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ
ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI): ຕໍ່າ
ການສ້າງບັນຊີກີຈີຕອນຂອງຄຸນລັກສະນະມໍລະດົກເພີ່ມເຕີມ ທີ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນໃນ
ລະດັບຕໍ່າ.
Digitaການແກ້ໄຂບັນຫາທາງ GGEDSI ປະກອບດ້ວຍ:
(i) 	 �ການດຳເນີນການປຶກສາຫາລື, ການສຳຫຼວດ ແລະ ກົນໄກປ້ອນຂໍ້ມູນຮ່ວມກັບແມ່ຍິງ, 

ຊົນເຜົ່າສ່ວນໜ້ອຍ, ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ;
(ii) 	 �ການລະບຸຊັບສິນມໍລະດົກທີ່ສາມາດນໍາມາປະກອບກັບແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າ, ແລະ ກຸ່ມຜູ້ທີ່ດ້ອຍ

ໂອກາດຈະລວມເຂົ້າໃນບັນຊິີມໍລະດົກ; ແລະ
(iii) 	 �ການຮັບປະກັນວ່າ ທີມງານມໍລະດົກປະກອບມີແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າສ່ວນນ້ອຍ, ແລະ ກຸ່ມຜູ້

ດ້ອຍໂອກາດອື່ນໆ ເພື່ອດໍາເນີນການເຜີຍແຜ່ ແລະ ປຶກສາຫາລ.ື

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ການຂາດບັນຊີມໍລະດົກທີ່ຄອບຄຸມ ແລະ ເປັນດີຈີຕອລ ຂອງຄຸນລັກສະນະມໍລະດົກທັງໝົດ ກໍາລັງ
ເປັນອຸປະສັກຕໍ່ການປະເມີນຜົນກະທົບຈາກການພັດທະນາຕໍ່ມໍລະດົກ OUV. ອົງການ UNESCO 
ໄດ້ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ອຳນາດການປົກຄອງປັບປຸງຄວາມສາມາດຂອງຕົນໃນຂົງເຂດນີ.້

2 ສ້າງເອກະສານ ແລະ ນະໂຍ 
ບາຍ ແລະ ລະບຽບການໃນ
ການປົກປ້ອງ ສໍາລັບຊັບສິນ
ທັງໝົດທີ່ສະແດງເຖິງ ຄຸນຄ່າ
ສາກົນໂດດເດັ່ນຂອງມໍລະດົກ
ໂລກ (OUV)

(i)	 �ສຳເລັດການປັບປຸງນະໂຍບາຍການປົກປ້ອງ ແລະ ລະບຽບການ
ຕ່າງໆທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບອາຄານ ແລະ ເຂດຊຸມຊື່ນ.

(ii)	 �ສ້າງພາກເພີ່ມເຕີມໃນ PSMV ທີ່ປະກອບດ້ວຍເອກະສານ, 
ນະໂຍບາຍການປົກປ້ອງ ແລະ ກົດລະບຽບທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ
ທັດສະນີຍະພາບຫົນທາງ, ທັດສະນີຍະພາບພູມສັນຖານ ແລະ 
ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖຸ, ຄຸນລັກສະນະຂອງ
ມໍລະດົກທີ່ສາມາດເຄື່ອນຍ້າຍໄດ້ - ພາກກ່ຽວກັບ ຸ ICH ແມ່ນ
ບູລິມະສິດ.

(iii)	 �ປັບປຸງການຈັດສັນດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ ແລະ ຄວາມສາມາດໃນ
ການຄຸ້ມຄອງຄຸນລັກສະນະທັງໝົດທີ່ສະແດງອອກເຖິງ OUV.

ສໍາລັບການປັບປຸງນະໂຍບາຍ
ແລະ ກົດລະບຽບສໍາລັບອາຄານ
ແລະ ໜອງນໍ້າ ແລະ ການສ້າງ
ບັນຊີ ICH: ໄລຍະສັ້ນ
ສໍາລັບຄຸນລັກສະນະອື່ນໆ: 
ໄລຍະສັ້ນ  
ເຖິງໄລຍະກາງ (ທິວທັດພູມ
ສັນຖານແລະ ທິວທັດຖະຫນົນ: 
2 ປີ, ແລະ ມໍລະດົກທີ່ສາມາດ
ເຄື່ອນຍ້າຍໄດ້ ແມ່ນ 4 ປ)ີ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

50,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງເອກະສານ ແລະ ການຮ່າງນະໂຍບາຍປົກປ້ອງສໍາລັບປະເພດໃໝ່ຂອງຄຸນລັກສະນະທີ່
ສະແດງອອກ OUV ແມ່ນຕ້ອງການໃຫ້ມີທີມງານຜູ້ຊ່ຽວຊານທີ່ແຕກຕ່າງກັນຫຼາຍ, ຕົ້ນຕໍພາຍໃນ
ແມ່ນເນັ້ນໃສ່ນະໂຍບາຍ. 

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ

ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ: ປານກາງ
ນະໂຍບາຍປົກປ້ອງ ແລະ ກົດລະບຽບສໍາລັບທຸກກຸ່ມຄຸນລັກສະນະທີ່ສະແດງອອກເຖິງ OUV ຈະ
ຊ່ວຍປັບປຸງຄວາມສາມາດ ເຂົ້າໃນການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການດຳເນີນ
ການບັງຄັບໃຊ.້

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ເງື່ອນໄຂຂອງ GEDSI ຈະຖືກເຊື່ອມໂຍງເຂົ້າໃນການປະຕິບັດງານດ້ານການປົກປ້ອງ ແລະ 
ວິທີການສ້າງເອກະສານ, ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງສໍາລັບ ICH.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ນະໂຍບາຍ ແລະ ລະບຽບການຕ່າງໆ ຈະຕ້ອງເປັນເງື່ອນໄຂເບື້ອງຕົ້ນ ສໍາລັບໂຄງການວາງແຜນ
ຜັງເມືອງຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ເຊິ່ງຄວາມກັງວົນທາງດ້ານມໍລະດົກຈະໄດ້ຮັບ
ການພິຈາລະນາຢ່າງຈິງຈັງ.

ຕາຕະລາງ A2.1: ເສົາຄໍ້າທີ 1: ປະສົມປະສານການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດົກໂລກ
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ບັນຊີຄຸນຄ່າສາກົນທີ່ໂດດເດັ່ນ
ຂອງມໍລະດົກໂລກ (OUV) 

(i)	 �ກວດສອບ ແລະ ປັບປຸງລະບົບຂໍ້ມູນຂ່າວສານທາງພູມສາດ 
ແບບດີຈີຕອລ (GIS) ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າລະບົບບັນຊີລາຍການ
ແບບດີຈີຕອລທີມີຢູ່ ແລະ ຄຸນລັກສະນະເພີ່ມເຕີມ ແລະ 
ຄຸນລັກສະນະ ສາມາດບັນທຶກ ແລະ ອ້າງອິງທາງພູມສາດໄດ້ 
ເພື່ຶອສ້າງຖານຂໍ້ມູນສຳລັບຂັ້ນຕອນການຕິດຕາມສະພາບການ
ອະນຸລັກ, ວຽກການອະນຸລັກຜ່ານມາ ແລະ ຜົນຂອງ
ການຕິດຕາມ ແລະ ອື່ນໆ. 

(ii)	 �ສໍາເລັດການປັບປຸງ ແລະ ການເຊື່ອມໂຍງບັນຊີມໍລະດົກທີ່ມີຢູ່ 
ເຂົ້າໄປໃນບັນຊີມໍລະດົກ ແບບດີຈີຕອລຢ່າງສົມບູນ (GIS).

(iii)	 �ດໍາເນີນການສ້າງບັນຊີມໍລະດົກ ແລະ ແຜນທີ່ຂອງ
ຄຸນລັກສະນະເພີ່ມເຕີມຂອງ OUV (ມໍລະດົກທາງວັດທະ ນະ
ທໍາທີ່ບໍ່ຈັບບາຍບໍ່ໄດ້, ທິວທັດຖະໜົນ, ທິວທັດພູມສັນຖານ, 
ແລະ ມໍລະດົກທີ່ສາມາດເຄື່ອນຍ້າຍໄດ)້ ແລະ ການເຊື່ອມໂຍງ
ຜົນໄດ້ຮັບເຂົ້າໄປໃນ GIS ແລະ ບັນຊີມໍລະດົກແບບດີຈີຕອລ.

(iv)	 �ສ້າງຮູບແບບການວິເຄາະ ແລະ ການລາຍງານທີ່ປັບແຕ່ງ
ໄດ້ ສຳລັບບົດລາຍງານສະຖານະການອະນຸລັກ ແລະ ແຈ້ງຕໍ່
ການຕັດສິນໃຈໃນການຄຸ້ມຄອງ.

(v)	 �ເສີມສ້າງຄວາມສາມາດດ້ານການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາ 
ບັນຊີມໍລະດົກດີຈີຕອລ ໂດຍອິງໃສ່ GIS.

(vi)	 �ເມື່ອສ້າງຕັ້ງຂຶ້ນ ໃຫ້ເຊື່ອມຕໍ່ລະບົບບັນຊີມໍລະດົກກັບລະບົບ 
GIS ລະຫວ່າງພະແນກເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນ
ການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ ແລະ ການວິເຄາະ.

ສຳລັບການຫັນເປັນດີຈີຕອລ 
ແລະ ອັບເດດບັນຊີມໍລະດົກ
ປະຈຸບັນ ເຊັ່ນ ອາຄານ ແລະ 
ໜອງນໍ້າ ແລະ ບັນຊີການສ້າງ 
ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາທີ່ບໍ່
ເປັນວັດຖຸ (ICH): ໄລຍະສັ້ນ
ສໍາລັບຄຸນລັກສະນະອື່ນໆ: 
ໄລຍະສັ້ນ ເຖິງໄລຍະກາງ 
(ທິວທັດພູມສັນຖານແລະ ທິວ
ທັດຖະຫນົນ: 2 ປີ, ແລະ 
ມໍລະດົກທີ່ສາມາດເຄື່ອນຍ້າຍໄດ້ 
ແມ່ນ 4 ປ)ີ.

ພະແນກ ຖະແຫຼງຂ່າວ ວັດ
ທະນາທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ 
(ຖວທ)

400,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ການກໍານົດ, ບັນຊີມໍລະດົກ ແລະ ການສ້າງແຜນທີ່ຂອງຄຸນລັກສະນະ OUV ເພີ່ມເຕີມ ຈະ
ຕ້ອງໃຊ້ທີມງານທີ່ມີຄວາມຊ່ຽວຊານທີ່ແຕກຕ່າງກັນ. ຍິ່ງໄປກວ່ານັ້ນ, ການຍົກລະດັບບັນຊີ
ມໍລະດົກໂດຍອີງໃສ່ GIS ແມ່ນມີຄວາມຊັບຊ້ອນທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຢີ ແລະ ອາດຈະຕ້ອງໃຊ້
ຄວາມຊ່ຽວຊານທີ່ບໍ່ມີຢູ່ໃນທ້ອງຖິ່ນ.

ມູນຄ່າ : ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງ, ແຕ່ຕ້ອງການຜູ້ຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ DICT ສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານນີ້ ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ: ປານກາງ
ຂໍ້ມູນບັນຊີມໍລະດົກທີ່ອີງໃສ່ GIS ແລະ ແຜນທີ່ ໃໝ່ລ້າສຸດ ຈະຊ່ວຍປັບປຸງຄວາມສາມາດໃນ
ການວິເຄາະຜົນກະທົບທາງບວກ ແລະ ທາງລົບ ຈາກການພັດທະນາຕົວເມືອງຕໍ່ກັບຄຸນຄ່າ OUV 
ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງໃນເວລາທີ່ບັນຊີມໍລະດົກຖືກເຊື່ອມໂຍງກັບ, ຫຼື ລວມເຂົ້າກັບ ການວາງແຜນ
ຮ່ວມ ກັບຂໍ້ມູນ GIS ລະຫວ່າງພະແນກການທີ່ໄດ້ວາງແຜນໄວ.້

ຜົນກະທົບຕໍ່ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງຊາຍ, ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ
ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI): ຕໍ່າ
ການສ້າງບັນຊີກີຈີຕອນຂອງຄຸນລັກສະນະມໍລະດົກເພີ່ມເຕີມ ທີ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນໃນ
ລະດັບຕໍ່າ.
Digitaການແກ້ໄຂບັນຫາທາງ GGEDSI ປະກອບດ້ວຍ:
(i) 	 �ການດຳເນີນການປຶກສາຫາລື, ການສຳຫຼວດ ແລະ ກົນໄກປ້ອນຂໍ້ມູນຮ່ວມກັບແມ່ຍິງ, 

ຊົນເຜົ່າສ່ວນໜ້ອຍ, ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ;
(ii) 	 �ການລະບຸຊັບສິນມໍລະດົກທີ່ສາມາດນໍາມາປະກອບກັບແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າ, ແລະ ກຸ່ມຜູ້ທີ່ດ້ອຍ

ໂອກາດຈະລວມເຂົ້າໃນບັນຊິີມໍລະດົກ; ແລະ
(iii) 	 �ການຮັບປະກັນວ່າ ທີມງານມໍລະດົກປະກອບມີແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າສ່ວນນ້ອຍ, ແລະ ກຸ່ມຜູ້

ດ້ອຍໂອກາດອື່ນໆ ເພື່ອດໍາເນີນການເຜີຍແຜ່ ແລະ ປຶກສາຫາລ.ື

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ການຂາດບັນຊີມໍລະດົກທີ່ຄອບຄຸມ ແລະ ເປັນດີຈີຕອລ ຂອງຄຸນລັກສະນະມໍລະດົກທັງໝົດ ກໍາລັງ
ເປັນອຸປະສັກຕໍ່ການປະເມີນຜົນກະທົບຈາກການພັດທະນາຕໍ່ມໍລະດົກ OUV. ອົງການ UNESCO 
ໄດ້ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ອຳນາດການປົກຄອງປັບປຸງຄວາມສາມາດຂອງຕົນໃນຂົງເຂດນີ.້

2 ສ້າງເອກະສານ ແລະ ນະໂຍ 
ບາຍ ແລະ ລະບຽບການໃນ
ການປົກປ້ອງ ສໍາລັບຊັບສິນ
ທັງໝົດທີ່ສະແດງເຖິງ ຄຸນຄ່າ
ສາກົນໂດດເດັ່ນຂອງມໍລະດົກ
ໂລກ (OUV)

(i)	 �ສຳເລັດການປັບປຸງນະໂຍບາຍການປົກປ້ອງ ແລະ ລະບຽບການ
ຕ່າງໆທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບອາຄານ ແລະ ເຂດຊຸມຊື່ນ.

(ii)	 �ສ້າງພາກເພີ່ມເຕີມໃນ PSMV ທີ່ປະກອບດ້ວຍເອກະສານ, 
ນະໂຍບາຍການປົກປ້ອງ ແລະ ກົດລະບຽບທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ
ທັດສະນີຍະພາບຫົນທາງ, ທັດສະນີຍະພາບພູມສັນຖານ ແລະ 
ມໍລະດົກທາງວັດທະນະທໍາທີ່ບໍ່ເປັນວັດຖຸ, ຄຸນລັກສະນະຂອງ
ມໍລະດົກທີ່ສາມາດເຄື່ອນຍ້າຍໄດ້ - ພາກກ່ຽວກັບ ຸ ICH ແມ່ນ
ບູລິມະສິດ.

(iii)	 �ປັບປຸງການຈັດສັນດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ ແລະ ຄວາມສາມາດໃນ
ການຄຸ້ມຄອງຄຸນລັກສະນະທັງໝົດທີ່ສະແດງອອກເຖິງ OUV.

ສໍາລັບການປັບປຸງນະໂຍບາຍ
ແລະ ກົດລະບຽບສໍາລັບອາຄານ
ແລະ ໜອງນໍ້າ ແລະ ການສ້າງ
ບັນຊີ ICH: ໄລຍະສັ້ນ
ສໍາລັບຄຸນລັກສະນະອື່ນໆ: 
ໄລຍະສັ້ນ  
ເຖິງໄລຍະກາງ (ທິວທັດພູມ
ສັນຖານແລະ ທິວທັດຖະຫນົນ: 
2 ປີ, ແລະ ມໍລະດົກທີ່ສາມາດ
ເຄື່ອນຍ້າຍໄດ້ ແມ່ນ 4 ປ)ີ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

50,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງເອກະສານ ແລະ ການຮ່າງນະໂຍບາຍປົກປ້ອງສໍາລັບປະເພດໃໝ່ຂອງຄຸນລັກສະນະທີ່
ສະແດງອອກ OUV ແມ່ນຕ້ອງການໃຫ້ມີທີມງານຜູ້ຊ່ຽວຊານທີ່ແຕກຕ່າງກັນຫຼາຍ, ຕົ້ນຕໍພາຍໃນ
ແມ່ນເນັ້ນໃສ່ນະໂຍບາຍ. 

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ

ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ: ປານກາງ
ນະໂຍບາຍປົກປ້ອງ ແລະ ກົດລະບຽບສໍາລັບທຸກກຸ່ມຄຸນລັກສະນະທີ່ສະແດງອອກເຖິງ OUV ຈະ
ຊ່ວຍປັບປຸງຄວາມສາມາດ ເຂົ້າໃນການວາງແຜນຜັງເມືອງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການດຳເນີນ
ການບັງຄັບໃຊ.້

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ເງື່ອນໄຂຂອງ GEDSI ຈະຖືກເຊື່ອມໂຍງເຂົ້າໃນການປະຕິບັດງານດ້ານການປົກປ້ອງ ແລະ 
ວິທີການສ້າງເອກະສານ, ໂດຍສະເພາະຢ່າງຍິ່ງສໍາລັບ ICH.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ນະໂຍບາຍ ແລະ ລະບຽບການຕ່າງໆ ຈະຕ້ອງເປັນເງື່ອນໄຂເບື້ອງຕົ້ນ ສໍາລັບໂຄງການວາງແຜນ
ຜັງເມືອງຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ເຊິ່ງຄວາມກັງວົນທາງດ້ານມໍລະດົກຈະໄດ້ຮັບ
ການພິຈາລະນາຢ່າງຈິງຈັງ.

ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

3 ລະບຽບການ ແລະ ຂໍ້ແນະ
ນໍາການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍ່
ມໍລະດົກ (HIA) 

(i)	 �ທົບທວນຄືນກົດໝາຍວ່າດ້ວຍມໍລະດົກແຫ່ງຊາດ, ຂໍ້ແນະນຳ
ການດຳເນີນງານຂອງສົນທິສັນຍາມໍລະດົກໂລກ, ຄຳແນະນຳ 
ແລະ ເຄື່ອງມືການປະເມີນຜົນກະທົບທີ່ຢູ່ໃນຄຸນລັກສະນະຂອງ
ມໍລະດົກໂລກ ແລະ ວັນນະຄະດີທີ່ກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ.

(ii)	 �ປຶກສາຫາລືກັບຫ້ອງການຕ່າງໆຂອງພາກລັດ.

(iii)	 �ຮ່າງກົດລະບຽບ ແລະ ຄໍາແນະນໍາ ກ່ຽວກັບ HIA ເພື່ອກໍານົດ
ຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ຄຸນລັກສະນະຂອງ OUV, ຄວາມ
ຖືກຕ້ອງ ແລະ ຄວາມສົມບູນຂອງສະຖານທີ່, ແລະ ປະເມີນ
ວິທີການທີ່ຈະສາມາດຫຼີກລ້ຽງ ຫຼື ຫຼຸດຜ່ອນໄດ້, ນໍາໃຊ້ກັບ
ຊັບສິນມໍລະດົກໂລກ, ເຂດປ້ອງກັນ, ແລະ ການກຳນົດໃນວົງ
ກວ້າງ (ເຊື່ອມໂຍງກັບກົນໄກການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍ່ສິ່ງແວດ
ລ້ອມອື່ນໆຕາມຄວາມເໝາະສົມ).

(iv)	 �ລວມເອົາກົດລະບຽບ ແລະ ຂໍ້ແນະນຳກ່ຽວກັບ HIA ສຸດທ້າຍ
ເຂົ້າໃນ PSMV.

(v)	 �ເຊື່ອມໂຍງລະບຽບການກ່ຽວກັບ HIA ເຂົ້າໄປໃນກົນໄກ
ການວາງແຜນຕົວເມືອງແລະ ພູມິພາກ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າການ
ທຸກການພັດທະນາຕົວເມືອງໃໝ່ຈະພິຈາລະນາມໍລະດົກເປັນ
ສ່ວນໜຶ່ງຂອງຂະບວນການວາງແຜນ.

ໄລຍະສັ້ນ. 
ເມື່ອວຽກງານການເສີມສ້າງ
ຄວາມສາມາດໄດ້ເລີ່ມຂຶ້ນ, 
ການກະກຽມນະໂຍບາຍ ແລະ 
ບົດແນະນຳສາມາດເລີ່ມໄດ້ໄວ
ເທົ່າທີ່ຈະໄວໄດ.້

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

50,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ມີຄູ່ມືອ້າງອິງ ແລະ ມີການເລີ່ມຕົ້ນການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດກ່ຽວກັບ HIA ໂດຍການ
ສະໜັບສະໜູນຈາກອົງການ UNESCO. ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ການເຊື່ອມໂຍງເອົາ HIA ເຂົ້າໃນ
ຂະບວນການຕັດສິນໃຈສໍາລັບການແຊກແຊງໃນເຂດປ້ອງກັນ ແລະ ການກໍານົດທີ່ກວ້າງອອກ ຈະ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການຮ່ວມມືລະຫວ່າງໜ່ວຍງານ ແລະ ການສ້າງກອບການດໍາເນີນງານຮ່ວມກັນ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ 
ພະແນກ DICT ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການ
ປະສານງານລະຫວ່າງພະແນກການ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ລະບົບການປະເມີນ HIA ທີ່ມີປະສິດທິພາບ ຈະຮັບປະກັນວ່າມໍລະດົກ ທາງ OUV ຈະໄດ້ຮັບ
ການປົກປ້ອງໃນຂະບວນການອອກແບບ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານການປັບປຸງຕົວເມືອງ. 
ເມືອງມໍລະດົກທີ່ໄດ້ຮັບການຮັກສາໄວ້ຢ່າງດີ ແມ່ນພື້ນຖານໃຫ້ແກ່ອຸດສາຫະກຳການທ່ອງທ່ຽວທີ່
ປະສົບຜົນສຳເລັດ ແລະ ຍືນຍົງ ແລະ ຄວາມຜາສຸກຂອງປະຊາຊົນທີ່ຢູ່ອາໃສ.

ຜົນກະທົບຕໍ່ດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ການປະເມີນ HIA ແມ່ນຂະບວນການດ້ານວິຊາການເບື້ອງຕົ້ນ ແຕ່ມັນມີຄວາມສໍາຄັນທີ່
ຂະບວນການໄດ້ກວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົນ ທີ່ປະກອບມີ ຊົນເຜົ່າສ່ວນນ້ອຍ ແລະ ກຸ່ມຄົນ
ບອບບາງ ແລະ ມໍລະດົກຂອງເຂົາເຈົ້າ. ມີຄວາມຕ້ອງການທີ່ຈະເຊື່ອມໂຍງເງື່ອນໄຂການປະເມີນ
ດ້ານ GEDSI ເຂົ້າໄປໃນຄໍາແນະນໍາ ແລະ ກອບຂອງ HIA.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ອົງການ UNESCO ໄດ້ຍົກທຸງເຕືອນ ໃນການຂາດ ຫຼື ມີ HIA ຢ່າງພຽງພ.ໍ ຖ້າຫາກບໍ່ມີ
ການແກ້ໄຂຢ່າງຮີບດ່ວນນີ້ ແມ່ນມີຄວາມສ່ຽງທີ່ເມືອງຫຼວງພະບາງ າດຖືກຖອດອອກຈາກບັນຊີ
ລາຍຊື່ມໍລະດົກໂລກ.

4 ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການ
ຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຕໍ່
ມໍລະດົກ (DRM)

(i)	 �ທົບທວນຄືນຄູ່ມືການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຂອງສູນ
ສາກົນສໍາລັບການສຶກສາການປົກປັກຮັກສາແລະການຟື້ນຟູ
ວັດທະນະທໍາ (ICCROM) (ປະຈຸບັນໄດ້ຖືກປັບປຸງເພື່ອເປັນ
ພື້ນຖານທີ່ເຂັ້ມແຂງກ່ຽວກັບດ້ານການກຽມພ້ອມຕໍ່ຄວາມສ່ຽງ
ສໍາລັບສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ, ບໍ່ວ່າຈະເປັນໄພພິບັດຫຼື ຜົນ 
ກະທົບຕໍ່ການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ) ແລະ ວັນນະຄະດີທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ.

(ii)	 �ການດໍາເນີນການວາງແຜນ ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິ
ບັດທໍາມະຊາດ (DRM)  ແລະ ການສ້າງນະໂຍບາຍ ໂດຍ
ເນັ້ນໃສ່ການປົກປ້ອງຊັບສິນທັງໝົດທີ່ສະແດງອອກ OUV 
ຈາກໄພພິບັດ ແມ່ນອິງໃສ່ຄໍາແນະນຳຈາກຄູ່ມື ICCROM 
ແລະອື່ນໆ ແລະໃນການປະສານງານກັບອົງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ
ກັບການວາງແຜນ DRM ສຳລັບນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

(iii)	 �ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດມາດຕະການ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ
ອັດສະລິຍະເພື່ອກວດຫາ, ລາຍງານ ແລະ ກະຕຸ້ນການຕອບໂຕ້
ຕໍ່ກັບໄພຂົ່ມຂູ່ ຫຼື ຄວາມສ່ຽງຕົວຈິງຢ່າງວ່ອງໄວເຊັ່ນ: ໄຟໄໝ້ 
ຫຼື ນໍ້າຖ້ວມ ແລະ ຕິດຕາມສະຖານທີ່ເພື່ອສະກັດກັ້ນ ແລະ 
ຈັບໂຈນ.

(iv)	 �ສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງດ້ານ DRM ສໍາລັບຄຸນລັກສະນະທາງ
ມໍລະດົກ, ການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາເຕັກໂນໂລຊີ
ອັດສະລິຍະ ລວມທັງການເງິນທີ່ຍືນຍົງ

ໃກ້ໄລຍະກາງ. ພາຍໃນ 3–4 
ປີ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

50,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຕໍ່ມໍລະດົກ ສໍາລັບສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ
ແມ່ນມີຫຼາຍດ້ານ ແລະ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະເມີນຄວາມສ່ຽງຢ່າງລະອຽດ ແລະ ການແກ້ໄຂ
ທີ່ເໝາະສົມສໍາລັບທຸກປະເພດຄຸນລັກສະນະ. ການເຊື່ອມສານກັບ DRM ໂດຍລວມ ສໍາລັບ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງຍັງຈະຕ້ອງມີການປະສານງານກັບໜ່ວຍງານອື່ນໆຕື່ມ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ໂຄງລ່າງພື້ນ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການ
ປະສານງານລະຫວ່າງພະແນກການ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຕໍ່ມໍລະດົກທີ່ມີປະສິດຕິຜົນ ຈະປະກອບ
ສ່ວນເຂົ້າໃນການປົກປ້ອງເມືອງມໍລະດົກໃຫ້ດີຂື້ນ ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ປອດໄພກວ່າສຳລັບຜູ້
ຢູ່ອາໄສ, ທຸລະກິດ ແລະ ສະຖາບັນຕ່າງໆ ແລະນັກທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI):  ປານກາງ
DRM ແມ່ນຂະບວນການທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊີເປັນຕົ້ນຕໍ ແຕ່ມີໂອກາດສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນໂດຍກົງ. 
ມີຄວາມຕ້ອງການ ເພື່ອຮັບປະກັນມາດຕະການ (DRM) ໄດ້ເຊື່ອມສານຕົວຊີ້ວັດດ້ານ GEDSI 
ແລະ ວິທີການຕ່າງໆ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຈະບໍ່ມີຜົນກະທົບທີ່ບໍ່ສົມສ່ວນຕໍ່ກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກຳນົດເປັນບຸລິມະສິດສະເພາະເທື່ອ ແຕ່ມີຄວາມຈໍາເປັນໃນການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງ
ໄພພິບັດ.

ເສົາຄ້ຳ 1: ສືບຕໍ່
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

3 ລະບຽບການ ແລະ ຂໍ້ແນະ
ນໍາການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍ່
ມໍລະດົກ (HIA) 

(i)	 �ທົບທວນຄືນກົດໝາຍວ່າດ້ວຍມໍລະດົກແຫ່ງຊາດ, ຂໍ້ແນະນຳ
ການດຳເນີນງານຂອງສົນທິສັນຍາມໍລະດົກໂລກ, ຄຳແນະນຳ 
ແລະ ເຄື່ອງມືການປະເມີນຜົນກະທົບທີ່ຢູ່ໃນຄຸນລັກສະນະຂອງ
ມໍລະດົກໂລກ ແລະ ວັນນະຄະດີທີ່ກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ.

(ii)	 �ປຶກສາຫາລືກັບຫ້ອງການຕ່າງໆຂອງພາກລັດ.

(iii)	 �ຮ່າງກົດລະບຽບ ແລະ ຄໍາແນະນໍາ ກ່ຽວກັບ HIA ເພື່ອກໍານົດ
ຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ຄຸນລັກສະນະຂອງ OUV, ຄວາມ
ຖືກຕ້ອງ ແລະ ຄວາມສົມບູນຂອງສະຖານທີ່, ແລະ ປະເມີນ
ວິທີການທີ່ຈະສາມາດຫຼີກລ້ຽງ ຫຼື ຫຼຸດຜ່ອນໄດ້, ນໍາໃຊ້ກັບ
ຊັບສິນມໍລະດົກໂລກ, ເຂດປ້ອງກັນ, ແລະ ການກຳນົດໃນວົງ
ກວ້າງ (ເຊື່ອມໂຍງກັບກົນໄກການປະເມີນຜົນກະທົບຕໍ່ສິ່ງແວດ
ລ້ອມອື່ນໆຕາມຄວາມເໝາະສົມ).

(iv)	 �ລວມເອົາກົດລະບຽບ ແລະ ຂໍ້ແນະນຳກ່ຽວກັບ HIA ສຸດທ້າຍ
ເຂົ້າໃນ PSMV.

(v)	 �ເຊື່ອມໂຍງລະບຽບການກ່ຽວກັບ HIA ເຂົ້າໄປໃນກົນໄກ
ການວາງແຜນຕົວເມືອງແລະ ພູມິພາກ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າການ
ທຸກການພັດທະນາຕົວເມືອງໃໝ່ຈະພິຈາລະນາມໍລະດົກເປັນ
ສ່ວນໜຶ່ງຂອງຂະບວນການວາງແຜນ.

ໄລຍະສັ້ນ. 
ເມື່ອວຽກງານການເສີມສ້າງ
ຄວາມສາມາດໄດ້ເລີ່ມຂຶ້ນ, 
ການກະກຽມນະໂຍບາຍ ແລະ 
ບົດແນະນຳສາມາດເລີ່ມໄດ້ໄວ
ເທົ່າທີ່ຈະໄວໄດ.້

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

50,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ມີຄູ່ມືອ້າງອິງ ແລະ ມີການເລີ່ມຕົ້ນການເສີມສ້າງຄວາມສາມາດກ່ຽວກັບ HIA ໂດຍການ
ສະໜັບສະໜູນຈາກອົງການ UNESCO. ເຖີງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ການເຊື່ອມໂຍງເອົາ HIA ເຂົ້າໃນ
ຂະບວນການຕັດສິນໃຈສໍາລັບການແຊກແຊງໃນເຂດປ້ອງກັນ ແລະ ການກໍານົດທີ່ກວ້າງອອກ ຈະ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການຮ່ວມມືລະຫວ່າງໜ່ວຍງານ ແລະ ການສ້າງກອບການດໍາເນີນງານຮ່ວມກັນ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ 
ພະແນກ DICT ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການ
ປະສານງານລະຫວ່າງພະແນກການ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ລະບົບການປະເມີນ HIA ທີ່ມີປະສິດທິພາບ ຈະຮັບປະກັນວ່າມໍລະດົກ ທາງ OUV ຈະໄດ້ຮັບ
ການປົກປ້ອງໃນຂະບວນການອອກແບບ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກງານການປັບປຸງຕົວເມືອງ. 
ເມືອງມໍລະດົກທີ່ໄດ້ຮັບການຮັກສາໄວ້ຢ່າງດີ ແມ່ນພື້ນຖານໃຫ້ແກ່ອຸດສາຫະກຳການທ່ອງທ່ຽວທີ່
ປະສົບຜົນສຳເລັດ ແລະ ຍືນຍົງ ແລະ ຄວາມຜາສຸກຂອງປະຊາຊົນທີ່ຢູ່ອາໃສ.

ຜົນກະທົບຕໍ່ດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ການປະເມີນ HIA ແມ່ນຂະບວນການດ້ານວິຊາການເບື້ອງຕົ້ນ ແຕ່ມັນມີຄວາມສໍາຄັນທີ່
ຂະບວນການໄດ້ກວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົນ ທີ່ປະກອບມີ ຊົນເຜົ່າສ່ວນນ້ອຍ ແລະ ກຸ່ມຄົນ
ບອບບາງ ແລະ ມໍລະດົກຂອງເຂົາເຈົ້າ. ມີຄວາມຕ້ອງການທີ່ຈະເຊື່ອມໂຍງເງື່ອນໄຂການປະເມີນ
ດ້ານ GEDSI ເຂົ້າໄປໃນຄໍາແນະນໍາ ແລະ ກອບຂອງ HIA.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ອົງການ UNESCO ໄດ້ຍົກທຸງເຕືອນ ໃນການຂາດ ຫຼື ມີ HIA ຢ່າງພຽງພ.ໍ ຖ້າຫາກບໍ່ມີ
ການແກ້ໄຂຢ່າງຮີບດ່ວນນີ້ ແມ່ນມີຄວາມສ່ຽງທີ່ເມືອງຫຼວງພະບາງ າດຖືກຖອດອອກຈາກບັນຊີ
ລາຍຊື່ມໍລະດົກໂລກ.

4 ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການ
ຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຕໍ່
ມໍລະດົກ (DRM)

(i)	 �ທົບທວນຄືນຄູ່ມືການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຂອງສູນ
ສາກົນສໍາລັບການສຶກສາການປົກປັກຮັກສາແລະການຟື້ນຟູ
ວັດທະນະທໍາ (ICCROM) (ປະຈຸບັນໄດ້ຖືກປັບປຸງເພື່ອເປັນ
ພື້ນຖານທີ່ເຂັ້ມແຂງກ່ຽວກັບດ້ານການກຽມພ້ອມຕໍ່ຄວາມສ່ຽງ
ສໍາລັບສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ, ບໍ່ວ່າຈະເປັນໄພພິບັດຫຼື ຜົນ 
ກະທົບຕໍ່ການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ) ແລະ ວັນນະຄະດີທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ.

(ii)	 �ການດໍາເນີນການວາງແຜນ ການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິ
ບັດທໍາມະຊາດ (DRM)  ແລະ ການສ້າງນະໂຍບາຍ ໂດຍ
ເນັ້ນໃສ່ການປົກປ້ອງຊັບສິນທັງໝົດທີ່ສະແດງອອກ OUV 
ຈາກໄພພິບັດ ແມ່ນອິງໃສ່ຄໍາແນະນຳຈາກຄູ່ມື ICCROM 
ແລະອື່ນໆ ແລະໃນການປະສານງານກັບອົງການທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ
ກັບການວາງແຜນ DRM ສຳລັບນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

(iii)	 �ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດມາດຕະການ ແລະ ເຕັກໂນໂລຊີ
ອັດສະລິຍະເພື່ອກວດຫາ, ລາຍງານ ແລະ ກະຕຸ້ນການຕອບໂຕ້
ຕໍ່ກັບໄພຂົ່ມຂູ່ ຫຼື ຄວາມສ່ຽງຕົວຈິງຢ່າງວ່ອງໄວເຊັ່ນ: ໄຟໄໝ້ 
ຫຼື ນໍ້າຖ້ວມ ແລະ ຕິດຕາມສະຖານທີ່ເພື່ອສະກັດກັ້ນ ແລະ 
ຈັບໂຈນ.

(iv)	 �ສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງດ້ານ DRM ສໍາລັບຄຸນລັກສະນະທາງ
ມໍລະດົກ, ການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາເຕັກໂນໂລຊີ
ອັດສະລິຍະ ລວມທັງການເງິນທີ່ຍືນຍົງ

ໃກ້ໄລຍະກາງ. ພາຍໃນ 3–4 
ປີ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

50,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຕໍ່ມໍລະດົກ ສໍາລັບສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ
ແມ່ນມີຫຼາຍດ້ານ ແລະ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະເມີນຄວາມສ່ຽງຢ່າງລະອຽດ ແລະ ການແກ້ໄຂ
ທີ່ເໝາະສົມສໍາລັບທຸກປະເພດຄຸນລັກສະນະ. ການເຊື່ອມສານກັບ DRM ໂດຍລວມ ສໍາລັບ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງຍັງຈະຕ້ອງມີການປະສານງານກັບໜ່ວຍງານອື່ນໆຕື່ມ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ໂຄງລ່າງພື້ນ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການ
ປະສານງານລະຫວ່າງພະແນກການ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ນະໂຍບາຍ ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງໄພພິບັດຕໍ່ມໍລະດົກທີ່ມີປະສິດຕິຜົນ ຈະປະກອບ
ສ່ວນເຂົ້າໃນການປົກປ້ອງເມືອງມໍລະດົກໃຫ້ດີຂື້ນ ແລະ ສະພາບແວດລ້ອມທີ່ປອດໄພກວ່າສຳລັບຜູ້
ຢູ່ອາໄສ, ທຸລະກິດ ແລະ ສະຖາບັນຕ່າງໆ ແລະນັກທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI):  ປານກາງ
DRM ແມ່ນຂະບວນການທາງດ້ານເຕັກໂນໂລຊີເປັນຕົ້ນຕໍ ແຕ່ມີໂອກາດສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນໂດຍກົງ. 
ມີຄວາມຕ້ອງການ ເພື່ອຮັບປະກັນມາດຕະການ (DRM) ໄດ້ເຊື່ອມສານຕົວຊີ້ວັດດ້ານ GEDSI 
ແລະ ວິທີການຕ່າງໆ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຈະບໍ່ມີຜົນກະທົບທີ່ບໍ່ສົມສ່ວນຕໍ່ກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກຳນົດເປັນບຸລິມະສິດສະເພາະເທື່ອ ແຕ່ມີຄວາມຈໍາເປັນໃນການຄຸ້ມຄອງຄວາມສ່ຽງ
ໄພພິບັດ.

ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.
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ເສົາຄ້ຳ 1: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

5 ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ

(i)	 �ການທົບທວນດ້ານເອກະສານ ລວມທັງແຜນຜັງພື້ນທີ່ດ້ານການ
ທ່ອງທ່ຽວ, ຍຸດທະສາດການທ່ອງທ່ຽວ GMS ແລະ ບົດເໜີ
ການພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

(ii)	 �ທົບທວນແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວຂອງການທ່ອງທ່ຽວ
ທີ່ຄ້າຍຄືກັນ.

(iii)	 �ເກັບກຳ ແລະ ວິເຄາະສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຊຸດຂໍ້ມູນທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງກັບ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

(iv)	 �ປຶກສາຫາລືກັບບັນດາຫ້ອງການຂອງລັດຖະບານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ, 
ພົວພັນກັບຜູ້ນໍາຊຸມຊົນ, ພາກເອກະຊົນ ແລະຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ
ຕ່າງໆ.

(v)	 �ວິເຄາະການຄາດຄະເນການເຕີບໂຕ ແລະຂໍ້ມູນແນວໂນ້ມການ
ທ່ອງທ່ຽວ.

(vi)	 �ສ້າງກອບຂອງການຄຸ້ມຄອງຈຸດໝາຍປາຍທາງການທ່ອງທ່ຽວ
ຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ ໂດຍພິຈາລະນາເຖິງມາດຖານ
ຄວາມສາມາດ ແລະ ຄວາມຍືນຍົງ.

(vii)	 �ສ້າງແຜນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ແລະບູລິມະສິດ.

ໄລຍະສັ້ນ. ວຽກງານເລີ່ມແລ້ວ. ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

40,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການພັດທະນາ ແມ່ນຕ້ອງໄດ້ມີການທົບທວນເອກະສານ, ການພົວພັນກັບຫ້ອງການພາກລັດ ແລະ 
ຊຸມຊົນທ້ອງຖິ່ນເຊັ່ນດຽວກັນກັບພາກເອກະຊົນ ແລະ ດຸ່ນດ່ຽງຜົນປະໂຫຍດດ້ານການແຂ່ງຂັນ 
ແລະ ເປົ້າໝາຍໄລຍະຍາວ ພ້ອມກິດຈະກໍາໄລຍະສັ້ນ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ໂຄງລ່າງພື້ນ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ ເປັນກອບເພື່ອໃຫ້ແນວທາງການອອກແບບ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍ
ບັນດາໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ໂດຍສະເພາະກ່ຽວຂ້ອງກັບການເຄື່ອນທີ່ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ
ນັກທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ແຜນການດັ່ງກ່າວຈະປະກອບມີກົນໄກການສະໜັບສະໜູນກິດຈະກຳການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ 
ທຸລະກິດທີ່ນຳພາໂດຍ ແລະ ສ້າງຜົນປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າ ແລະ ກຸ່ມຄົນພິການ ເຊັ່ນ
ຫັດຖະກຳທ້ອງຖິ່ນ,ຈຸນລະວິສາຫະກິດ, ຊຸມຊົນທີ່ບໍ່ແມ່ນຄົນລາວ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ການຂາດແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວໄດ້ຖືກຍົກທຸງເຕືອນຈາກອົງການ UNESCO ແລະໃນປັດຈຸບັນ
ຄະນະກໍາມະການມໍລະດົກໂລກໄດ້ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການກະກຽມແຜນການດັ່ງກ່າວໃຫ້ຢ່າງຈະແຈ້ງ 
ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ມັນເປັນບູລິມະສິດສູງ.

6 ລະບົບການອອກປີ້ແບບໄດນາ 
ມິກ (Dynamic Dynamic) ຢູ່ສະຖານທີ່
ທ່ອງທ່ຽວ

(i)	 �ກໍານົດຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວສູງສຸດຢູ່ສໍາລັບສະຖານທິ່
ທ່ອງທ່ຽວພູສ.ີ

(ii)	 �ສ້າງລະບົບອອກປີ້ອອນລາຍສຳລັບພູສີ ເພື່ອຄວບຄຸມຈໍານວນ
ຜູ້ເຂົ້າຊົມສູງສຸດ ແລະ ອະນຸຍາດໃຫ້ນັກທ່ອງທ່ຽວແລະ ຜູ້
ຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ວາງແຜນ. ລະບົບອອນລາຍຈະເປັນພາສາ
ລາວ, ອັງກິດ, ໄທ, ຈີນ, ເກົາຫຼີ, ແລະ ຝຣັ່ງ.

(iii)	 �ປະຕິບັດລາຄາທີ່ຄ່ອງຕົວເພື່ອຄິດຄ່າບໍລິການເພີ່ມເຕີມໃນເວລາ
ທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການສູງ ແລະການຈອງໃນນາທີສຸດທ້າຍ.

ສຳລັບພູສ:ີ ໄລຍະກາງ, ເປັນ
ໂຄງການທົດລອງ.

ສຳລັບສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວແຫ່ງ
ອື່ນ: ໃກ້ກັບໄລຍະກາງ (4 ປີ 
ຫຼັງຈາກໄດ້ທົບທວນປະສົບການ
ຈາກພູສ)ີ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງລະບົບດິຈິຕອລທີ່ມີລາຄາບໍ່ແພງ, ເປັນມິດກັບຜູ້ໃຊ້, ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ແລະສາມາດບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງໂດຍອົງການປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນຈະ
ເປັນສິ່ງໃຫມ່ ແລະ ຍັງຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີກົນໄກການສະໜອງທຶນທີ່ ພະແນກ ຖວທ ຈະບໍລິຫານ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ການສ້າງລະບົບອອກປີ້ເປັນຫຼາຍພາສາ ທີ່ສາມາດຈ່າຍອອນລາຍໄດ້ ແລະບໍ່ມີໂຄງລ່າງຂະໜາດ
ໃຫຍ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການຮັບຮອງຈາກຫ້ອງວ່າການປົກຄອງແຂວງ ເພື່ອຈັດຕັ້ງລະບົບລາຄາໃໝ່ ແລະ 
ຈັດສັນຊັບພະຍາກອນທີ່ໄດ້ມາເພື່ອບຳລຸງຮັກສາລະບົບ ແລະ ສະຖານທີ.່

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຈະສ້າງຮູບແບບການຂາຍປີ້ແບບໃໝ່ຜ່ານເວັບໄຊທ ເຊິ່ງສາມາດນຳໃຊ້ຢູ່ສະຖານທີ່ອື່ນໄດ.້

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ການແກ້ໄຂການຂາຍປີ້ທາງດີຈີຕອລ ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນໃນລະດັບຕໍ່າ. ມີຄວາມຈໍາເປັນ
ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າ ກົນໄກການອອກປີ້ຈະບໍ່ຕັດສິດຄົນທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ຊຸມຊົນຜູ້ມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ 
ແລະ ໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດຈາກການຈັດການທີ່ບໍ່ແມ່ນແບບດິຈິຕອລ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມແອອັດເກີນໄປ ເປັນອັນຕະລາຍ ແລະ ບັນຫາ ເຊິ່ງ ພະແນກ ຖວທ ກຳນົດເປັນບຸລິມະສິດ
ໃນການແກ້ໄຂ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

5 ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ

(i)	 �ການທົບທວນດ້ານເອກະສານ ລວມທັງແຜນຜັງພື້ນທີ່ດ້ານການ
ທ່ອງທ່ຽວ, ຍຸດທະສາດການທ່ອງທ່ຽວ GMS ແລະ ບົດເໜີ
ການພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

(ii)	 �ທົບທວນແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວຂອງການທ່ອງທ່ຽວ
ທີ່ຄ້າຍຄືກັນ.

(iii)	 �ເກັບກຳ ແລະ ວິເຄາະສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຊຸດຂໍ້ມູນທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງກັບ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

(iv)	 �ປຶກສາຫາລືກັບບັນດາຫ້ອງການຂອງລັດຖະບານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ, 
ພົວພັນກັບຜູ້ນໍາຊຸມຊົນ, ພາກເອກະຊົນ ແລະຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ
ຕ່າງໆ.

(v)	 �ວິເຄາະການຄາດຄະເນການເຕີບໂຕ ແລະຂໍ້ມູນແນວໂນ້ມການ
ທ່ອງທ່ຽວ.

(vi)	 �ສ້າງກອບຂອງການຄຸ້ມຄອງຈຸດໝາຍປາຍທາງການທ່ອງທ່ຽວ
ຂອງແຂວງຫຼວງພະບາງ ໂດຍພິຈາລະນາເຖິງມາດຖານ
ຄວາມສາມາດ ແລະ ຄວາມຍືນຍົງ.

(vii)	 �ສ້າງແຜນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ແລະບູລິມະສິດ.

ໄລຍະສັ້ນ. ວຽກງານເລີ່ມແລ້ວ. ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

40,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການພັດທະນາ ແມ່ນຕ້ອງໄດ້ມີການທົບທວນເອກະສານ, ການພົວພັນກັບຫ້ອງການພາກລັດ ແລະ 
ຊຸມຊົນທ້ອງຖິ່ນເຊັ່ນດຽວກັນກັບພາກເອກະຊົນ ແລະ ດຸ່ນດ່ຽງຜົນປະໂຫຍດດ້ານການແຂ່ງຂັນ 
ແລະ ເປົ້າໝາຍໄລຍະຍາວ ພ້ອມກິດຈະກໍາໄລຍະສັ້ນ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ໂຄງລ່າງພື້ນ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ ເປັນກອບເພື່ອໃຫ້ແນວທາງການອອກແບບ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍ
ບັນດາໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ໂດຍສະເພາະກ່ຽວຂ້ອງກັບການເຄື່ອນທີ່ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ
ນັກທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ແຜນການດັ່ງກ່າວຈະປະກອບມີກົນໄກການສະໜັບສະໜູນກິດຈະກຳການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ 
ທຸລະກິດທີ່ນຳພາໂດຍ ແລະ ສ້າງຜົນປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າ ແລະ ກຸ່ມຄົນພິການ ເຊັ່ນ
ຫັດຖະກຳທ້ອງຖິ່ນ,ຈຸນລະວິສາຫະກິດ, ຊຸມຊົນທີ່ບໍ່ແມ່ນຄົນລາວ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ການຂາດແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວໄດ້ຖືກຍົກທຸງເຕືອນຈາກອົງການ UNESCO ແລະໃນປັດຈຸບັນ
ຄະນະກໍາມະການມໍລະດົກໂລກໄດ້ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການກະກຽມແຜນການດັ່ງກ່າວໃຫ້ຢ່າງຈະແຈ້ງ 
ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ມັນເປັນບູລິມະສິດສູງ.

6 ລະບົບການອອກປີ້ແບບໄດນາ 
ມິກ (Dynamic Dynamic) ຢູ່ສະຖານທີ່
ທ່ອງທ່ຽວ

(i)	 �ກໍານົດຈໍານວນນັກທ່ອງທ່ຽວສູງສຸດຢູ່ສໍາລັບສະຖານທິ່
ທ່ອງທ່ຽວພູສ.ີ

(ii)	 �ສ້າງລະບົບອອກປີ້ອອນລາຍສຳລັບພູສີ ເພື່ອຄວບຄຸມຈໍານວນ
ຜູ້ເຂົ້າຊົມສູງສຸດ ແລະ ອະນຸຍາດໃຫ້ນັກທ່ອງທ່ຽວແລະ ຜູ້
ຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ວາງແຜນ. ລະບົບອອນລາຍຈະເປັນພາສາ
ລາວ, ອັງກິດ, ໄທ, ຈີນ, ເກົາຫຼີ, ແລະ ຝຣັ່ງ.

(iii)	 �ປະຕິບັດລາຄາທີ່ຄ່ອງຕົວເພື່ອຄິດຄ່າບໍລິການເພີ່ມເຕີມໃນເວລາ
ທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການສູງ ແລະການຈອງໃນນາທີສຸດທ້າຍ.

ສຳລັບພູສ:ີ ໄລຍະກາງ, ເປັນ
ໂຄງການທົດລອງ.

ສຳລັບສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວແຫ່ງ
ອື່ນ: ໃກ້ກັບໄລຍະກາງ (4 ປີ 
ຫຼັງຈາກໄດ້ທົບທວນປະສົບການ
ຈາກພູສ)ີ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງລະບົບດິຈິຕອລທີ່ມີລາຄາບໍ່ແພງ, ເປັນມິດກັບຜູ້ໃຊ້, ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ແລະສາມາດບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ຄຸ້ມຄອງໂດຍອົງການປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນຈະ
ເປັນສິ່ງໃຫມ່ ແລະ ຍັງຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີກົນໄກການສະໜອງທຶນທີ່ ພະແນກ ຖວທ ຈະບໍລິຫານ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ການສ້າງລະບົບອອກປີ້ເປັນຫຼາຍພາສາ ທີ່ສາມາດຈ່າຍອອນລາຍໄດ້ ແລະບໍ່ມີໂຄງລ່າງຂະໜາດ
ໃຫຍ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການຮັບຮອງຈາກຫ້ອງວ່າການປົກຄອງແຂວງ ເພື່ອຈັດຕັ້ງລະບົບລາຄາໃໝ່ ແລະ 
ຈັດສັນຊັບພະຍາກອນທີ່ໄດ້ມາເພື່ອບຳລຸງຮັກສາລະບົບ ແລະ ສະຖານທີ.່

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຈະສ້າງຮູບແບບການຂາຍປີ້ແບບໃໝ່ຜ່ານເວັບໄຊທ ເຊິ່ງສາມາດນຳໃຊ້ຢູ່ສະຖານທີ່ອື່ນໄດ.້

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ການແກ້ໄຂການຂາຍປີ້ທາງດີຈີຕອລ ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນໃນລະດັບຕໍ່າ. ມີຄວາມຈໍາເປັນ
ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າ ກົນໄກການອອກປີ້ຈະບໍ່ຕັດສິດຄົນທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ຊຸມຊົນຜູ້ມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ 
ແລະ ໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດຈາກການຈັດການທີ່ບໍ່ແມ່ນແບບດິຈິຕອລ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມແອອັດເກີນໄປ ເປັນອັນຕະລາຍ ແລະ ບັນຫາ ເຊິ່ງ ພະແນກ ຖວທ ກຳນົດເປັນບຸລິມະສິດ
ໃນການແກ້ໄຂ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

7 ການຕິດຕາມສະຖານທີ່ 
ທ່ອງທ່ຽວຢ່າງທັນເຫດການ

(i)	 �ກໍານົດສະຖານທີ່ມໍລະດົກທີ່ສໍາຄັນ ແລະ ກິດຈະກໍາທີ່ເປັນໂຕ
ເລືອກໃນການຕິດຕາມການທ່ອງທ່ຽວ (ເຊັ່ນ: ວັດຊຽງທອງ, ພູ
ສີ, ນໍ້າຕົກຕາດກວາງຊີ, ຫໍພິພິທະພັນແຫ່ງຊາດ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ, ພິທີຕັກບາດຕອນເຊົ້າ).

(ii)	 �ຈັດບຸລິມະສິດຂອງສະຖານທີ່ ໂດຍອິງໃສ່ປະເພດ ແລະ ຜົນ
ກະທົບທີ່ຂົ່ມຂູ.່

(iii)	 �ກໍານົດເຄື່ອງມືທີ່ເໝາະສົມສໍາລັບແຕ່ສະຖານທີ.່ ເຄື່ອງມືເຫຼົ່ານີ້
ອາດຈະເປັນດິຈິຕອລ (ເຊັ່ນ: ເຊັນເຊີອັດຕະໂນມັດ, CCTV, 
ຖ່າຍທອດສົດ) ແລະການນຳໃຊ້ເຕັກໂນໂລຊີບໍ່ສູງ (ແບບຟອມ
ການຕິດຕາມສໍາລັບພະນັກງານຢູ່ສະຖານທີ່, ການສັງເກດການ
ເປັນປະຈໍາ ແລະ ການລາຍງານປົກກະຕິ, ທີມງານຕິດຕາມທີ່
ອຸທິດຕົນ).

ໄລຍະສັ້ນ. ລະບົບການທົດລອງ 
ແລະສະຖານທີ່ທີ່ຈະສ້າງຕັ້ງ
ລະບົບພາຍໃນ 3 ປີຂ້າງຫນ້າ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

30,000 ໂດລາຕໍ່
ສະຖານທີ່ແຫ່ງໜຶ່ງ 
(ຂຶ້ນກັບວິທີການເລືອກ)

ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ

ການປະຕິບັດໂຄງລ່າງຂະໜາດນ້ອຍເປັນໄປຢ່າງກົງໄປກົງມາ ແລະ ມີການແກ້ໄຂການຕິດຕາມຂອງ
ຄົນເປັນແຕ່ລະໄລຍະ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ລະບົບຕິດຕາມກວດກາສ່ວນບຸກຄົນມີລາຄາບໍ່ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຄວາມພະຍາຍາມໃນການຕິດຕາມຢ່າງປົກກະຕິ ແລະ ການນໍາໃຊ້ຂໍ້ມູນນີ້ ແມ່ນເພື່ອການຕັດສິນໃຈ 
ຈະປັບປຸງການໃຫ້ບໍລິການ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ຈະເຮັດໃຫ້ການຕິດຕາມ ຜົນກະທົບຕໍ່ແມ່ຍິງ ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງດີຂຶ້ນ. ຜົນກະທົບເຫຼົ່ານີ້ຈະ
ຕ້ອງໄດ້ຖືກປະເມີນດ້ວຍມູມມອງທີກວມບົດບາດຍິງ-ຊາຍ ແລະ ສັງຄົມເຊັ່ນ ຜົນກະທົບ ຕໍ່ແມ່ຍິງ 
ແລະ ປະຊາກອນທີ່ທຸກຍາກຫຼຸດລົງຢ່າງບໍ່ສົມສ່ວນ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໃນປະຈຸບັນ ການຕິດຕາມກວດກາຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຮັບການປະຕິບັດ ແລະ ເປັນສິ່ງສຳຄັນ ເນື່ອງຈາກ
ການທ່ອງທ່ຽວຫາກໍຟື້ນຟູຈາກການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດໂຄໂຣນາໄວຣັສ (COVID-19).

8 ສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວແບບດີ
ຈີຕອລ

(i)	 �ປະສານສົມທົບກັບ ພະແນກ ຖວທ, ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງ
ຕົວເມືອງ ແລະ ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງແຂວງ ເພື່ອກໍານົດຕົວຊີ້
ວັດການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດົກ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການດ້ານ
ຂໍ້ມູນເພື່ອການຕັດສິນໃຈໃນດ້ານການຄຸ້ມຄອງ.

(ii)	 �ເຮັດວຽກກັບຂະແໜງພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວ ຂອງພະແນກ 
ຖວທ ເພື່ອກໍານົດໂອກາດ, ສິ່ງທ້າທາຍຂອງການເກັບກໍາ ແລະ 
ລວບລວມສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

(iii)	 �ທົບທວນວຽກງານສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງອອນລາຍ ເລີ່ມແຕ່ປີ 2022 ແລະ ລະບຸຂົງເຂດຕົວ
ຈິງເພື່ອປັບປຸງ ແລະ ຂະຫຍາຍ, ລວມທັງການປັບປຸງແບບ
ອັດຕະໂນມັດຈາກແຫຼ່ງຂໍ້ມູນດິຈິຕອລ, ການສຳຫຼວດນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເຄື່ອງມືຕິດຕາມສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

(iv)	 �ກຳນົດບູລິມະສິດຄວາມຕ້ອງການ ແລະລະບຸຂະແໜງທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງເພື່ອຊອກຫາ ແລະດຳເນີນການຕາມຕົວຊີ້ບອກໃນ
ໄລຍະ 2 ປ.ີ

ໄລຍະສັ້ນ້. ດໍາເນີນການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດ ຄຽງຄູ່ກັບການຕິດຕາມ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ (3 
ປ)ີ, ເພື່ອເປັນຂໍ້ມູນປະກອບ
ການຕັດສິນໃຈ ຂອງເຄື່ອງມື
ການປະເມີນການຄຸ້ມຄອງນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຍຸດທະສາດ 
ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ (VMAST) ໃຫ້ດີຂື້ນ
ກວ່າເກົ່າ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

80,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ວຽກງານດັ່ງກ່າວຈະເປັນການຕໍ່ຍອດວຽກງານທີ່ໄດ້ເລີ່ມຕົ້ນມາແລ້ວ ຢູ່ພະແນກ ຖວທ ດັ່ງນັ້ນ
ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ມີທີມງານຈັດຕັ້ງປະຕິບັດທີ່ຊັດເຈນ, ລະບຸຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ພື້ນຖານທີ່ຈະ
ຜັນຂະຫຍາຍຕໍ.່

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ມີສ່ວນສໍາຄັນຕ່າງໆຂອງລະບົບຢູ່ແລ້ວ ແລະ ບໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີຮາດແວ ຫຼື ຊອບແວປະຕິບັດງານທີ່
ສໍາຄັນ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຈະຊ່ວຍໃຫ້ພະແນກ ຖວທ ເກັບກໍາ ແລະ ແບ່ງປັນສະຖິຕິ ເພື່ອຄວາມໂປ່ງໃສ ແລະການວາງແຜນ
ໃນທົ່ວຂະແໜງການໃຫ້ຂື້ນ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ຂໍ້ມູນທີ່ຖືກແຍກ (ກ່ຽວກັບເພດ, PWDs ແລະຜູ້ສູງອາຍ)ຸ ຈະຊ່ວຍປັບປຸງຄວາມສາມາດຂອງ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ເພື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການ
ພິເສດ. ຕົວຊີ້ວັດ ຈະປະກອບມີຈໍານວນກຸ່ມ GEDSI (ແມ່ຍິງ, ຄົນພິການ [PWDs], ຜູ້ສູງອາຍ)ຸ 
ທີ່ມາທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ນໍາໃຊ້ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງ, ເປົ້າໝາຍກໍເພື່ອເພີ່ມ
ການເຂົ້າເຖິງຂອງເຂົາເຈົ້າ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຂະບວນການໄດ້ຖືກເລີ່ມຕົ້ນ ແລະ ສະຖິຕິພື້ນຖານແມ່ນຢູ່ໃນລະບົບ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

7 ການຕິດຕາມສະຖານທີ່ 
ທ່ອງທ່ຽວຢ່າງທັນເຫດການ

(i)	 �ກໍານົດສະຖານທີ່ມໍລະດົກທີ່ສໍາຄັນ ແລະ ກິດຈະກໍາທີ່ເປັນໂຕ
ເລືອກໃນການຕິດຕາມການທ່ອງທ່ຽວ (ເຊັ່ນ: ວັດຊຽງທອງ, ພູ
ສີ, ນໍ້າຕົກຕາດກວາງຊີ, ຫໍພິພິທະພັນແຫ່ງຊາດ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ, ພິທີຕັກບາດຕອນເຊົ້າ).

(ii)	 �ຈັດບຸລິມະສິດຂອງສະຖານທີ່ ໂດຍອິງໃສ່ປະເພດ ແລະ ຜົນ
ກະທົບທີ່ຂົ່ມຂູ.່

(iii)	 �ກໍານົດເຄື່ອງມືທີ່ເໝາະສົມສໍາລັບແຕ່ສະຖານທີ.່ ເຄື່ອງມືເຫຼົ່ານີ້
ອາດຈະເປັນດິຈິຕອລ (ເຊັ່ນ: ເຊັນເຊີອັດຕະໂນມັດ, CCTV, 
ຖ່າຍທອດສົດ) ແລະການນຳໃຊ້ເຕັກໂນໂລຊີບໍ່ສູງ (ແບບຟອມ
ການຕິດຕາມສໍາລັບພະນັກງານຢູ່ສະຖານທີ່, ການສັງເກດການ
ເປັນປະຈໍາ ແລະ ການລາຍງານປົກກະຕິ, ທີມງານຕິດຕາມທີ່
ອຸທິດຕົນ).

ໄລຍະສັ້ນ. ລະບົບການທົດລອງ 
ແລະສະຖານທີ່ທີ່ຈະສ້າງຕັ້ງ
ລະບົບພາຍໃນ 3 ປີຂ້າງຫນ້າ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

30,000 ໂດລາຕໍ່
ສະຖານທີ່ແຫ່ງໜຶ່ງ 
(ຂຶ້ນກັບວິທີການເລືອກ)

ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ

ການປະຕິບັດໂຄງລ່າງຂະໜາດນ້ອຍເປັນໄປຢ່າງກົງໄປກົງມາ ແລະ ມີການແກ້ໄຂການຕິດຕາມຂອງ
ຄົນເປັນແຕ່ລະໄລຍະ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ລະບົບຕິດຕາມກວດກາສ່ວນບຸກຄົນມີລາຄາບໍ່ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຄວາມພະຍາຍາມໃນການຕິດຕາມຢ່າງປົກກະຕິ ແລະ ການນໍາໃຊ້ຂໍ້ມູນນີ້ ແມ່ນເພື່ອການຕັດສິນໃຈ 
ຈະປັບປຸງການໃຫ້ບໍລິການ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ຈະເຮັດໃຫ້ການຕິດຕາມ ຜົນກະທົບຕໍ່ແມ່ຍິງ ແລະ ກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງດີຂຶ້ນ. ຜົນກະທົບເຫຼົ່ານີ້ຈະ
ຕ້ອງໄດ້ຖືກປະເມີນດ້ວຍມູມມອງທີກວມບົດບາດຍິງ-ຊາຍ ແລະ ສັງຄົມເຊັ່ນ ຜົນກະທົບ ຕໍ່ແມ່ຍິງ 
ແລະ ປະຊາກອນທີ່ທຸກຍາກຫຼຸດລົງຢ່າງບໍ່ສົມສ່ວນ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໃນປະຈຸບັນ ການຕິດຕາມກວດກາຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຮັບການປະຕິບັດ ແລະ ເປັນສິ່ງສຳຄັນ ເນື່ອງຈາກ
ການທ່ອງທ່ຽວຫາກໍຟື້ນຟູຈາກການແຜ່ລະບາດຂອງພະຍາດໂຄໂຣນາໄວຣັສ (COVID-19).

8 ສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວແບບດີ
ຈີຕອລ

(i)	 �ປະສານສົມທົບກັບ ພະແນກ ຖວທ, ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງ
ຕົວເມືອງ ແລະ ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງແຂວງ ເພື່ອກໍານົດຕົວຊີ້
ວັດການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດົກ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການດ້ານ
ຂໍ້ມູນເພື່ອການຕັດສິນໃຈໃນດ້ານການຄຸ້ມຄອງ.

(ii)	 �ເຮັດວຽກກັບຂະແໜງພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວ ຂອງພະແນກ 
ຖວທ ເພື່ອກໍານົດໂອກາດ, ສິ່ງທ້າທາຍຂອງການເກັບກໍາ ແລະ 
ລວບລວມສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

(iii)	 �ທົບທວນວຽກງານສະຖິຕິການທ່ອງທ່ຽວ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງອອນລາຍ ເລີ່ມແຕ່ປີ 2022 ແລະ ລະບຸຂົງເຂດຕົວ
ຈິງເພື່ອປັບປຸງ ແລະ ຂະຫຍາຍ, ລວມທັງການປັບປຸງແບບ
ອັດຕະໂນມັດຈາກແຫຼ່ງຂໍ້ມູນດິຈິຕອລ, ການສຳຫຼວດນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເຄື່ອງມືຕິດຕາມສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

(iv)	 �ກຳນົດບູລິມະສິດຄວາມຕ້ອງການ ແລະລະບຸຂະແໜງທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງເພື່ອຊອກຫາ ແລະດຳເນີນການຕາມຕົວຊີ້ບອກໃນ
ໄລຍະ 2 ປ.ີ

ໄລຍະສັ້ນ້. ດໍາເນີນການຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດ ຄຽງຄູ່ກັບການຕິດຕາມ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ (3 
ປ)ີ, ເພື່ອເປັນຂໍ້ມູນປະກອບ
ການຕັດສິນໃຈ ຂອງເຄື່ອງມື
ການປະເມີນການຄຸ້ມຄອງນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຍຸດທະສາດ 
ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ (VMAST) ໃຫ້ດີຂື້ນ
ກວ່າເກົ່າ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

80,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ວຽກງານດັ່ງກ່າວຈະເປັນການຕໍ່ຍອດວຽກງານທີ່ໄດ້ເລີ່ມຕົ້ນມາແລ້ວ ຢູ່ພະແນກ ຖວທ ດັ່ງນັ້ນ
ຈຶ່ງເຮັດໃຫ້ມີທີມງານຈັດຕັ້ງປະຕິບັດທີ່ຊັດເຈນ, ລະບຸຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ພື້ນຖານທີ່ຈະ
ຜັນຂະຫຍາຍຕໍ.່

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ມີສ່ວນສໍາຄັນຕ່າງໆຂອງລະບົບຢູ່ແລ້ວ ແລະ ບໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີຮາດແວ ຫຼື ຊອບແວປະຕິບັດງານທີ່
ສໍາຄັນ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຈະຊ່ວຍໃຫ້ພະແນກ ຖວທ ເກັບກໍາ ແລະ ແບ່ງປັນສະຖິຕິ ເພື່ອຄວາມໂປ່ງໃສ ແລະການວາງແຜນ
ໃນທົ່ວຂະແໜງການໃຫ້ຂື້ນ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ຂໍ້ມູນທີ່ຖືກແຍກ (ກ່ຽວກັບເພດ, PWDs ແລະຜູ້ສູງອາຍ)ຸ ຈະຊ່ວຍປັບປຸງຄວາມສາມາດຂອງ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ເພື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການ
ພິເສດ. ຕົວຊີ້ວັດ ຈະປະກອບມີຈໍານວນກຸ່ມ GEDSI (ແມ່ຍິງ, ຄົນພິການ [PWDs], ຜູ້ສູງອາຍ)ຸ 
ທີ່ມາທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ນໍາໃຊ້ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດ້ານພື້ນຖານໂຄງລ່າງ, ເປົ້າໝາຍກໍເພື່ອເພີ່ມ
ການເຂົ້າເຖິງຂອງເຂົາເຈົ້າ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຂະບວນການໄດ້ຖືກເລີ່ມຕົ້ນ ແລະ ສະຖິຕິພື້ນຖານແມ່ນຢູ່ໃນລະບົບ.
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ເສົາຄ້ຳ 1: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

9 ການປະເມີນການຄຸ້ມຄອງນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຍຸດທະສາດ 
ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ (VMAST)

(i)	 �ເລືອກຕົວຊີ້ວັດ VMAST ຫຼັກເພື່ອຕິດຕາມ ໂດຍເຊື່ອມສານ
ກັບແນວທາງປະຫວັດພູມສັນຖານຕົວເມືອງ. 

(ii)	 �ກໍານົດທີມງານຫຼັກຂອງ VMAST ຈາກຫ້ອງການມໍລະດົກ, 
ຫ້ອງການການທ່ອງທ່ຽວ.

(iii)	 �ສ້າງແຜນເວລາແລະມອບໝາຍຄວາມຮັບຜິດຊອບສໍາລັບການ
ລວບລວມຂໍ້ມູນແລະ ການປະຊຸມເປັນປະຈໍາ.

(iv)	 �ແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ.

ໄລຍະກາງ. ສາມາດຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດໄດ້ພາຍໃນ 4 ປີ 
ເພື່ອຊ່ວຍໃຫ້ການຄຸ້ມຄອງ 
ແລະ ການວາງແຜນໃຫ້ມີ
ຄວາມຮັບຜິດຊອບຫຼາຍຂຶ້ນ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

50,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ລະບົບ VMAST ໄດ້ຖືກນໍາໄປໃຊ້ກັບ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກນະຄອນຫຼວງພະບາງ 
(LPWHMD), ແລະ ກອບວຽກມີການໂຕ້ຕອບຢ່າງເປັນມິດກັບຜູ້ໃຊ້ທີ່ສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ້ທັນທ.ີ

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບັນຊີ VMAST ແມ່ນຟຣີບໍ່ເສຍຄ່າ ແລະ ພຽງແຕ່ຕ້ອງການໃຫ້ມີຜູ້ວາງແຜນນໍາໃຊ້ມັນ. ບໍ່ມີ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ໃມີ
ການປະສານງານລະຫວ່າງພະແນກການ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຈະສ້າງກອບໃນວົງກວ້າງ ເພື່ອການຕິດຕາມນັກທ່ອງທ່ຽວ, ການປະເມີນ, ການວິເຄາະ ແລະ 
ການເຂົ້າມາກ່ຽວຂ້ອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ການຕິດຕາມຕົວຊີ້ບອກ ຂອງGEDSI ເປັນປະຈຳ ຈະຊ່ວຍໃຫ້ຜູ້ຈັດການສະຖານທີ່ ມີຄວາມຮັບຮູ້ ແລະ 
ຕອບສະໜອງຕໍ່ຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນ ແລະປະຊາກອນສະເພາະໄດ້ຫຼາຍຂື້ນ. ຈະຕ້ອງມີການ
ຕິດຕາມຕົວຊີ້ບອກ GEDSI ຢ່າງສະໝໍ່າສະເໝີ ເພື່ອໃຫ້ເກີດປະໂຫຍດສູງສຸດແກ່ແມ່ຍິງ, ກຸ່ມຄົນ
ດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ຊຸມຊົນທີ່ທຸກຍາກ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນຖືກຈັດບຸລິມະສິດສະເພາະ ແຕ່ຈະເປັນການປັບປຸງລະບົບການຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວຂອງ
ຕົວເມືອງ.

10 ແຜ່ນປ້າຍມໍລະດົກທີມີດ້ວຍ
ລະຫັດ QR

(i)	 �ກໍານົດສະຖານທີ່ສໍາຄັນສໍາລັບສ້າງເຄື່ອງໝາຍປະຈໍາເຂດ
ມໍລະດົກ ແລະ ເຂດປ້ອງກັນ.

(ii)	 �ລະບຸ ຫຼື ພັດທະນາຂໍ້ມູນດ້ານມໍລະດົກທີ່ເຂົ້າເຖິງໄດ້ ໃນຫຼາຍ
ພາສາ ສຳລັບລະຫັດ QR.

(iii)	 �ອອກແບບ ແລະ ຕິດຕັ້ງປ້າຍຂະໜາດນ້ອຍແຕ່ຈະແຈ້ງເປັນ
ພາສາລາວ, ພາສາອັງກິດ ແລະ ພາສາຈີນ ທີ່ລະບຸຂອບເຂດ
ມໍລະດົກ ຫຼື ເຂດປ້ອງກັນດ້ວຍລະຫັດ QR.

ຮີບດ່ວນີ, ເນື່ອງຈາກເປັນ
ໂຄງການທົດລອງ. ອົງການ
ປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນໄດ້ກຳນົດເປັນ
ບຸລິມະສິດ.

ຂະແໜງມໍລະດົກ, ພະແນກ 
ຖວທ ແຂວງ

44,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການແປພາສາ, ການປຶກສາຫາລືຊຸມຊົນ ແລະ ການຕິດຕັ້ງປ້າຍສາມາດດຳເນີນການໄດ້ຢ່າງໄວວາ
ພາຍໃນໄລຍະເວລາສັ້ນໆ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ຕິດພັນກັບການຕິດຕັ້ງປ້າຍທີ່ມີຫຼາຍພາສາ ພ້ອມມີລະຫັດ QR ທີ່ບໍ່ຈໍາຕ້ອງມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງອື່ນ
ໆ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ຜົນກະທົບຕໍ່ກັບພາກລັດມີໜ້ອຍ ເພາະວຽກດັ່ງກ່າວເປັນສ່ວນໜຶ່ງໃນການຊ່ວຍປຸກຈິດສໍານຶກ 
ແລະ ຮັບຮູ້ກ່ຽວກັບມໍລະດົກຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃຫ້ແກ່ປະຊາຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ມີຄວາມຈໍາເປັນເພື່ອຮັບປະກັນວ່າ:
(i)	 �ແຜ່ນປ້າຍບໍ່ກີດຂວາງການດຳລົງຊີວິດຂອງທ້ອງຖິ່ນ ຫຼື ຍຶດເອົາດິນສ່ວນຕົວໂດຍບໍ່ໄດ້ຮັບ

ຄ່າຕອບແທນ; ແລະ
(ii)	 �ປ້າຍບອກ ແລະ ຂໍ້ມູນເປັນຫຼາຍພາສາ ແລະ ມີຂໍ້ມູນລະຫັດ QR ເປັນພາສາລາວ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໄດ້ຖືກກໍານົດເປັນບູລິມະສິດໂດຍໜ່ວຍງານທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດົກ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

9 ການປະເມີນການຄຸ້ມຄອງນັກ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຍຸດທະສາດ 
ແລະ ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ (VMAST)

(i)	 �ເລືອກຕົວຊີ້ວັດ VMAST ຫຼັກເພື່ອຕິດຕາມ ໂດຍເຊື່ອມສານ
ກັບແນວທາງປະຫວັດພູມສັນຖານຕົວເມືອງ. 

(ii)	 �ກໍານົດທີມງານຫຼັກຂອງ VMAST ຈາກຫ້ອງການມໍລະດົກ, 
ຫ້ອງການການທ່ອງທ່ຽວ.

(iii)	 �ສ້າງແຜນເວລາແລະມອບໝາຍຄວາມຮັບຜິດຊອບສໍາລັບການ
ລວບລວມຂໍ້ມູນແລະ ການປະຊຸມເປັນປະຈໍາ.

(iv)	 �ແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ.

ໄລຍະກາງ. ສາມາດຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດໄດ້ພາຍໃນ 4 ປີ 
ເພື່ອຊ່ວຍໃຫ້ການຄຸ້ມຄອງ 
ແລະ ການວາງແຜນໃຫ້ມີ
ຄວາມຮັບຜິດຊອບຫຼາຍຂຶ້ນ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

50,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ລະບົບ VMAST ໄດ້ຖືກນໍາໄປໃຊ້ກັບ ຂະແໜງຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກໂລກນະຄອນຫຼວງພະບາງ 
(LPWHMD), ແລະ ກອບວຽກມີການໂຕ້ຕອບຢ່າງເປັນມິດກັບຜູ້ໃຊ້ທີ່ສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ້ທັນທ.ີ

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບັນຊີ VMAST ແມ່ນຟຣີບໍ່ເສຍຄ່າ ແລະ ພຽງແຕ່ຕ້ອງການໃຫ້ມີຜູ້ວາງແຜນນໍາໃຊ້ມັນ. ບໍ່ມີ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ໃມີ
ການປະສານງານລະຫວ່າງພະແນກການ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຈະສ້າງກອບໃນວົງກວ້າງ ເພື່ອການຕິດຕາມນັກທ່ອງທ່ຽວ, ການປະເມີນ, ການວິເຄາະ ແລະ 
ການເຂົ້າມາກ່ຽວຂ້ອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ການຕິດຕາມຕົວຊີ້ບອກ ຂອງGEDSI ເປັນປະຈຳ ຈະຊ່ວຍໃຫ້ຜູ້ຈັດການສະຖານທີ່ ມີຄວາມຮັບຮູ້ ແລະ 
ຕອບສະໜອງຕໍ່ຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນ ແລະປະຊາກອນສະເພາະໄດ້ຫຼາຍຂື້ນ. ຈະຕ້ອງມີການ
ຕິດຕາມຕົວຊີ້ບອກ GEDSI ຢ່າງສະໝໍ່າສະເໝີ ເພື່ອໃຫ້ເກີດປະໂຫຍດສູງສຸດແກ່ແມ່ຍິງ, ກຸ່ມຄົນ
ດ້ອຍໂອກາດ ແລະ ຊຸມຊົນທີ່ທຸກຍາກ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນຖືກຈັດບຸລິມະສິດສະເພາະ ແຕ່ຈະເປັນການປັບປຸງລະບົບການຄຸ້ມຄອງນັກທ່ອງທ່ຽວຂອງ
ຕົວເມືອງ.

10 ແຜ່ນປ້າຍມໍລະດົກທີມີດ້ວຍ
ລະຫັດ QR

(i)	 �ກໍານົດສະຖານທີ່ສໍາຄັນສໍາລັບສ້າງເຄື່ອງໝາຍປະຈໍາເຂດ
ມໍລະດົກ ແລະ ເຂດປ້ອງກັນ.

(ii)	 �ລະບຸ ຫຼື ພັດທະນາຂໍ້ມູນດ້ານມໍລະດົກທີ່ເຂົ້າເຖິງໄດ້ ໃນຫຼາຍ
ພາສາ ສຳລັບລະຫັດ QR.

(iii)	 �ອອກແບບ ແລະ ຕິດຕັ້ງປ້າຍຂະໜາດນ້ອຍແຕ່ຈະແຈ້ງເປັນ
ພາສາລາວ, ພາສາອັງກິດ ແລະ ພາສາຈີນ ທີ່ລະບຸຂອບເຂດ
ມໍລະດົກ ຫຼື ເຂດປ້ອງກັນດ້ວຍລະຫັດ QR.

ຮີບດ່ວນີ, ເນື່ອງຈາກເປັນ
ໂຄງການທົດລອງ. ອົງການ
ປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນໄດ້ກຳນົດເປັນ
ບຸລິມະສິດ.

ຂະແໜງມໍລະດົກ, ພະແນກ 
ຖວທ ແຂວງ

44,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການແປພາສາ, ການປຶກສາຫາລືຊຸມຊົນ ແລະ ການຕິດຕັ້ງປ້າຍສາມາດດຳເນີນການໄດ້ຢ່າງໄວວາ
ພາຍໃນໄລຍະເວລາສັ້ນໆ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ຕິດພັນກັບການຕິດຕັ້ງປ້າຍທີ່ມີຫຼາຍພາສາ ພ້ອມມີລະຫັດ QR ທີ່ບໍ່ຈໍາຕ້ອງມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງອື່ນ
ໆ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມ
ພະແນກ ຖວທ ສາມາດປະຕິບັດວຽກງານນີ້ດ້ວຍສິດອໍານາດຂອງຕົນເອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ຜົນກະທົບຕໍ່ກັບພາກລັດມີໜ້ອຍ ເພາະວຽກດັ່ງກ່າວເປັນສ່ວນໜຶ່ງໃນການຊ່ວຍປຸກຈິດສໍານຶກ 
ແລະ ຮັບຮູ້ກ່ຽວກັບມໍລະດົກຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໃຫ້ແກ່ປະຊາຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ມີຄວາມຈໍາເປັນເພື່ອຮັບປະກັນວ່າ:
(i)	 �ແຜ່ນປ້າຍບໍ່ກີດຂວາງການດຳລົງຊີວິດຂອງທ້ອງຖິ່ນ ຫຼື ຍຶດເອົາດິນສ່ວນຕົວໂດຍບໍ່ໄດ້ຮັບ

ຄ່າຕອບແທນ; ແລະ
(ii)	 �ປ້າຍບອກ ແລະ ຂໍ້ມູນເປັນຫຼາຍພາສາ ແລະ ມີຂໍ້ມູນລະຫັດ QR ເປັນພາສາລາວ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໄດ້ຖືກກໍານົດເປັນບູລິມະສິດໂດຍໜ່ວຍງານທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ມໍລະດົກ.
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ເສົາຄ້ຳ 1: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

11 ເສັ້ນທາງທ່ອງທ່ຽວໃໝ່
ນອກຈາກເຂດມໍລະດົກໂລກ

(i)	 �ລະບຸຂໍ້ສະເຫນີຜະລິດຕະພັນ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການຂອງຕະ
ຫຼາດສໍາຄັນ ທີ່ເປັນທາງເລືອກຂອງສະຖານທີ່ ແລະ ກິດຈະກໍາ
ທ່ອງທ່ຽວ.

(ii)	 �ກຳນົດເຂດທີ່ມີກາລະໂອກາດໃນການທ່ອງ ທ່ຽວ ແລະ ການ
ຂົນສົ່ງ ເຂົ້າໃນແຜນຊີ້ນໍາລວມຕົວເມືອງ.

(iii)	 �ສ້າງກິດຈະກໍາການອະທິບາຍຄວາມໝາຍມໍລະດົກ, ສະຖານທີ່ 
ແລະ ເສັ້ນທາງຂອງຊັບສິນມໍລະດົກໃນພື້ນທີ່ທີ່ບໍ່ຄ່ອຍມີຄົນ
ຮູ້ຈັກ ແລະ ອື່ນໆ ຜ່ານການລົງທຶນຂອງພາກລັດໂດຍກົງ, ການ
ສຳປະທານ,  
ບົດແນະນໍາສຳລັບເຂດ NDZ ທີ່ຈະດຶງດູດນັກທ່ອງທ່ຽວເຂົ້າມາ
ເປັນຈຳນວນຫຼວງຫຼາຍ, ສ້າງຜົນປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນ
ທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ຊັບສິນມໍລະດົກ
ໃຫ້ໜ້ອຍທີ່ສຸດ. 

ໄລຍະກາງ ຫ າໄລຍະຍາວ. 
ຈະເປັນຂະບວນການທີ່ຕໍ່ເນື່ອງ 
ຮ່ວມມືກັບພາກເອກະຊົນ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

80,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງແຜນທີ່ເສັ້ນທາງ ແລະ ການພັດທະນາສະຖານທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການຄົ້ນຄວ້າ
ທາງການຕະຫຼາດ, ການສໍາຫຼວດ, ການປະສານງານກັບແຜນການພັດທະນາຕົວເມືອງ ແລະການ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ການລົງທຶນຂອງພາກເອກະຊົນເປັນບູລິມະສິດຂອງການດໍາເນີນງານທີ່ຍືນຍົງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຖວມ ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ ໂດຍຮ່ວມມືຂອງພາກເອກະຊົນ ແຕ່ຕ້ອງສອດຄ່ອງກັບແຜນ
ແມ່ຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ເນັ້ນການພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການກະຈາຍນັກທ່ອງທ່ຽວ ຫຼາຍກວ່າການໃຫ້ບໍລິການ
ສາທາລະນະ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ຕ້ອງໄດ້ກໍານົດສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເສັ້ນທາງທີ່ຈະສ້າງປະໂຫຍດແກ່ກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດ 
(ເຊັ່ນ: ສະຖານທີ່ທີແມ່ຍິງ ແລະ ກຸ່ມຜູ້ດ້ອຍໂອກາດເປັນຜູ້ດຳເນີນການ) ແລະຮັບປະກັນວ່າ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ຈະບໍ່ສົ່ງຜົນກະທົບທາງລົບ ຫຼື ຕັດສິດຊຸມຊົນ. ມີຄວາມຕ້ອງການ
ການຊ່ວຍເຫຼືອເພີ່ມເຕີມໃຫ້ແກ່ແມ່ຍິງ ແລະ ກຸ່ມຜູ້ດ້ອຍໂອກາດ ເພື່ອພັດທະນາທຸລະກິດ ແລະ 
ກິດຈະກໍາໃນເສັ້ນທາງທ່ອງທ່ຽວເຫຼົ່ານີ.້

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ພະແນກ ຖວທ ຢາກຈະພັດທະນາສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ ແລະ ຂະຫຍາຍໄລຍະເວລາຂອງ
ການພັກເຊົາ ແຕ່ການຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວປະຈຸບັນ ແລະ ລັກສະນະຂອງມໍລະດົກແມ່ນມີ
ຄວາມສຳຄັນກວ່າ.

12 ບົດແນະນຳການສຳປະທານ 
ແລະ ການລົງທຶນ

(i)	 �ກຳນົດເຂດບູລິມະສິດໃນການພັດທະນາການທ່ອງ ທ່ຽວ 
(ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ, ທີ່ພັກ, ສະຖານທີ່ການຄ້າ) ໂດຍອີງ
ໃສ່ຄວາມຕ້ອງການຂອງຕະຫຼາດ ແລະ ຍຸດທະສາດທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ 
(ແຜນພັດທະນາການທ່ອງ ທ່ຽວ, ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ, ແຜນຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ).

(ii)	 �ສ້າງບົດແນະນຳການພັດທະນາ ແລະ ອອກໜັງສືເຊີນການ
ປະມູນ ຮ່ວມກັບກົມແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ (DPI).

(iii)	 �ກວດກາບົດສະເໜີ ແລະ ເລືອກຄູ່ຮ່ວມລົງທຶນ.

ໄລຍະສັ້ນ ຫາ ໄລຍະກາງ 
(ພາຍໃນ 3-4 ປີ). ຮຽກຮ້ອງ
ໃຫ້ມີແຜນຜັງການທ່ອງທ່ຽວ
ທາງພື້ນທີ່, ແຜນການຄຸ້ມຄອງ
ການທ່ອງທ່ຽວ, ແຜນຊີ້ນຳລວມ
ຕົວເມືອງ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

100,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີມູນຄ່າສຳລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານກັບກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທືນ, ພະແນກແຜນການ 
ແລະ ການລົງທຶນ ແລະ ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງແຂວງ ເພື່ອໃຫ້ເກີດຄວາມຊັດເຈນກ່ຽວກັບບູລິມະ
ສິດ ແລະ ຄວາມສາມາດໃນບັງຄັບໃຊ້ບັນດາບົດແນະນໍາ ແລະ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ສໍາເລັດການວາງແຜນ
ຜັງການທ່ອງທ່ຽວທາງພື້ນທີ່, ແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ, ແຜນຊີ້ນໍາລວມຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການປ່ຽນຈາກຮູບແບບການສະໜອງໄປສູ່ຮູບແບບການຂັບເຄື່ອນດ້ວຍຄວາມຕ້ອງການ ໃນການ
ພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຂະບວນການແຂ່ງຂັນ ແລະ ໂປ່ງໃສໃນການຄັດເລືອກຜູ້ພັດທະນາ 
ແມ່ນຈະຍົກສູງຄວາມສາມາດຂອງພາກລັດໃນການບັນລຸວິໄສທັດຂອງຕົວເມືອງໂດຍທົ່ວໄປ ແລະ 
ຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວໂດຍສະເພາະ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ບົດສະເໜີໂຄງການລົງທຶນ ຈະຕ້ອງປະກອບມີເງື່ອນໄຂທີກວມເອົາບົດບາດຍິງ-ຊາຍ 
ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງສັງຄົມ. ສິ່ງນີ້ຈະກ່ຽວຂ້ອງກັບ:

(i)	 �ການສົ່ວເສີມໃຫ້ບົດສະເໜີ ໄດ້ເນັ້ນໃສ່ບົດບາດຍິງຊາຍ ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມທາງ
ສັງຄົມ; ແລະ

(ii)	 �ບົດແນະນໍາການພັດທະນາທີ່ມີລັກສະນະກວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການ
ພັດທະນາທີ່ພັກອາໃສ, ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກໍານົດເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທີ ແຕ່ມີຄວາມຈໍາເປັນເພື່ອລະດົມການລົງທຶນທີ່ມີ
ຄຸນນະພາບ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

11 ເສັ້ນທາງທ່ອງທ່ຽວໃໝ່
ນອກຈາກເຂດມໍລະດົກໂລກ

(i)	 �ລະບຸຂໍ້ສະເຫນີຜະລິດຕະພັນ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການຂອງຕະ
ຫຼາດສໍາຄັນ ທີ່ເປັນທາງເລືອກຂອງສະຖານທີ່ ແລະ ກິດຈະກໍາ
ທ່ອງທ່ຽວ.

(ii)	 �ກຳນົດເຂດທີ່ມີກາລະໂອກາດໃນການທ່ອງ ທ່ຽວ ແລະ ການ
ຂົນສົ່ງ ເຂົ້າໃນແຜນຊີ້ນໍາລວມຕົວເມືອງ.

(iii)	 �ສ້າງກິດຈະກໍາການອະທິບາຍຄວາມໝາຍມໍລະດົກ, ສະຖານທີ່ 
ແລະ ເສັ້ນທາງຂອງຊັບສິນມໍລະດົກໃນພື້ນທີ່ທີ່ບໍ່ຄ່ອຍມີຄົນ
ຮູ້ຈັກ ແລະ ອື່ນໆ ຜ່ານການລົງທຶນຂອງພາກລັດໂດຍກົງ, ການ
ສຳປະທານ,  
ບົດແນະນໍາສຳລັບເຂດ NDZ ທີ່ຈະດຶງດູດນັກທ່ອງທ່ຽວເຂົ້າມາ
ເປັນຈຳນວນຫຼວງຫຼາຍ, ສ້າງຜົນປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນ
ທ້ອງຖິ່ນ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ຊັບສິນມໍລະດົກ
ໃຫ້ໜ້ອຍທີ່ສຸດ. 

ໄລຍະກາງ ຫ າໄລຍະຍາວ. 
ຈະເປັນຂະບວນການທີ່ຕໍ່ເນື່ອງ 
ຮ່ວມມືກັບພາກເອກະຊົນ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

80,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງແຜນທີ່ເສັ້ນທາງ ແລະ ການພັດທະນາສະຖານທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການຄົ້ນຄວ້າ
ທາງການຕະຫຼາດ, ການສໍາຫຼວດ, ການປະສານງານກັບແຜນການພັດທະນາຕົວເມືອງ ແລະການ
ທ່ອງທ່ຽວ ແລະການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ການລົງທຶນຂອງພາກເອກະຊົນເປັນບູລິມະສິດຂອງການດໍາເນີນງານທີ່ຍືນຍົງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຖວມ ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ ໂດຍຮ່ວມມືຂອງພາກເອກະຊົນ ແຕ່ຕ້ອງສອດຄ່ອງກັບແຜນ
ແມ່ຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ເນັ້ນການພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ການກະຈາຍນັກທ່ອງທ່ຽວ ຫຼາຍກວ່າການໃຫ້ບໍລິການ
ສາທາລະນະ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ຕ້ອງໄດ້ກໍານົດສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເສັ້ນທາງທີ່ຈະສ້າງປະໂຫຍດແກ່ກຸ່ມຄົນດ້ອຍໂອກາດ 
(ເຊັ່ນ: ສະຖານທີ່ທີແມ່ຍິງ ແລະ ກຸ່ມຜູ້ດ້ອຍໂອກາດເປັນຜູ້ດຳເນີນການ) ແລະຮັບປະກັນວ່າ
ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ຈະບໍ່ສົ່ງຜົນກະທົບທາງລົບ ຫຼື ຕັດສິດຊຸມຊົນ. ມີຄວາມຕ້ອງການ
ການຊ່ວຍເຫຼືອເພີ່ມເຕີມໃຫ້ແກ່ແມ່ຍິງ ແລະ ກຸ່ມຜູ້ດ້ອຍໂອກາດ ເພື່ອພັດທະນາທຸລະກິດ ແລະ 
ກິດຈະກໍາໃນເສັ້ນທາງທ່ອງທ່ຽວເຫຼົ່ານີ.້

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ພະແນກ ຖວທ ຢາກຈະພັດທະນາສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວໃໝ່ ແລະ ຂະຫຍາຍໄລຍະເວລາຂອງ
ການພັກເຊົາ ແຕ່ການຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວປະຈຸບັນ ແລະ ລັກສະນະຂອງມໍລະດົກແມ່ນມີ
ຄວາມສຳຄັນກວ່າ.

12 ບົດແນະນຳການສຳປະທານ 
ແລະ ການລົງທຶນ

(i)	 �ກຳນົດເຂດບູລິມະສິດໃນການພັດທະນາການທ່ອງ ທ່ຽວ 
(ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ, ທີ່ພັກ, ສະຖານທີ່ການຄ້າ) ໂດຍອີງ
ໃສ່ຄວາມຕ້ອງການຂອງຕະຫຼາດ ແລະ ຍຸດທະສາດທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ 
(ແຜນພັດທະນາການທ່ອງ ທ່ຽວ, ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ, ແຜນຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ).

(ii)	 �ສ້າງບົດແນະນຳການພັດທະນາ ແລະ ອອກໜັງສືເຊີນການ
ປະມູນ ຮ່ວມກັບກົມແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ (DPI).

(iii)	 �ກວດກາບົດສະເໜີ ແລະ ເລືອກຄູ່ຮ່ວມລົງທຶນ.

ໄລຍະສັ້ນ ຫາ ໄລຍະກາງ 
(ພາຍໃນ 3-4 ປີ). ຮຽກຮ້ອງ
ໃຫ້ມີແຜນຜັງການທ່ອງທ່ຽວ
ທາງພື້ນທີ່, ແຜນການຄຸ້ມຄອງ
ການທ່ອງທ່ຽວ, ແຜນຊີ້ນຳລວມ
ຕົວເມືອງ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

100,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີມູນຄ່າສຳລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານກັບກະຊວງ ແຜນການ ແລະ ການລົງທືນ, ພະແນກແຜນການ 
ແລະ ການລົງທຶນ ແລະ ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງແຂວງ ເພື່ອໃຫ້ເກີດຄວາມຊັດເຈນກ່ຽວກັບບູລິມະ
ສິດ ແລະ ຄວາມສາມາດໃນບັງຄັບໃຊ້ບັນດາບົດແນະນໍາ ແລະ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ສໍາເລັດການວາງແຜນ
ຜັງການທ່ອງທ່ຽວທາງພື້ນທີ່, ແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ, ແຜນຊີ້ນໍາລວມຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການປ່ຽນຈາກຮູບແບບການສະໜອງໄປສູ່ຮູບແບບການຂັບເຄື່ອນດ້ວຍຄວາມຕ້ອງການ ໃນການ
ພັດທະນາການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ຂະບວນການແຂ່ງຂັນ ແລະ ໂປ່ງໃສໃນການຄັດເລືອກຜູ້ພັດທະນາ 
ແມ່ນຈະຍົກສູງຄວາມສາມາດຂອງພາກລັດໃນການບັນລຸວິໄສທັດຂອງຕົວເມືອງໂດຍທົ່ວໄປ ແລະ 
ຂະແໜງການທ່ອງທ່ຽວໂດຍສະເພາະ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ບົດສະເໜີໂຄງການລົງທຶນ ຈະຕ້ອງປະກອບມີເງື່ອນໄຂທີກວມເອົາບົດບາດຍິງ-ຊາຍ 
ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງສັງຄົມ. ສິ່ງນີ້ຈະກ່ຽວຂ້ອງກັບ:

(i)	 �ການສົ່ວເສີມໃຫ້ບົດສະເໜີ ໄດ້ເນັ້ນໃສ່ບົດບາດຍິງຊາຍ ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມທາງ
ສັງຄົມ; ແລະ

(ii)	 �ບົດແນະນໍາການພັດທະນາທີ່ມີລັກສະນະກວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການ
ພັດທະນາທີ່ພັກອາໃສ, ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກໍານົດເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທີ ແຕ່ມີຄວາມຈໍາເປັນເພື່ອລະດົມການລົງທຶນທີ່ມີ
ຄຸນນະພາບ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

13 ເຂດປົກປ້ອງຜະລິດຕະພັນ
ທ້ອງຖິ່ນ

(i)	 �ດໍາເນີນການປະເມີນການສະເໜີຂາຍສິນຄ້າ ແລະ ການບໍລິການ
ໃນປະຈຸບັນຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ເຂດ
ປ້ອງກັນ, ແລະ ເຂດນອກ.

(ii)	 �ເຮັດວຽກກັບພະແນກແຜນການ-ລົງທຶນ, ພະແນກ
ອຸດສາຫະກຳ ແລະການຄ້າ ແລະ ສະພາອຸດສາຫະກຳ-ການຄ້າ 
ແຂວງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ເພື່ອກຳນົດປະເພດບູລິມະສິດ
ຂອງຜະລິດຕະພັນ ແລະ ການບໍລິການທ້ອງຖິ່ນ ໂດຍສະເພາະ
ປະເພດທີ່ສ້າງປະໂຫຍດຕໍ່ກຸ່ມດ້ອຍໂອກາດ ທີ່ອາດບໍ່ໄດ້ຮັບ
ຜົນປະໂຫຍດຈາກການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເຊື່ອມສານເຂົ້າໃນ
ການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ.

(iii)	 �ສ້າງແຮງຈູງໃຈໃຫ້ແກ່ຜະລິດຕະພັນທ້ອງຖິ່ນຢູ່ຕະຫຼາດ
ກາງຄືນ, ຮ້ານຄ້າ ແລະ ຜູ້ຂາຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ໂຄຕ້າສໍາລັບ
ຜະລິດຕະພັນທີ່ບໍ່ແມ່ນຂອງທ້ອງຖິ່ນ.

(iv)	 �ເພື່ອໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບແຜນຊີ້ນຳລວມການນໍາໃຊ້ດິນ, ຈັດສັນ
ເຂດສໍາລັບຜະລິດຕະພັນ “ຜະລິດໃນປະເທດລາວເທົ່ານັ້ນ” ແລະ 
ແຍກທຸລະກິດຂອງຄົນຕ່າງປະເທດ ແລະ ທຸລະກິດຕ່ອງໂສ້
ຂອງຕ່າງປະເທດອອກເປັນສັດສ່ວນຕ່າງຫາກ.

ໄລຍະສັ້ນ ຫາ ໄລຍະກາງ. 
ພາຍໃນ 3-4 ປີ, ເນື່ອງຈາກ
ວ່າການລຸກລໍ້າຂອງສິນຄ້າ ແລະ 
ການບໍລິການທີ່ບໍ່ແມ່ນຂອງ
ທ້ອງຖິ່ນໄດ້ເລີ່ມຂຶ້ນແລ້ວ ແລະ 
ຄາດວ່າຈະຮ້າຍແຮງຂື້ນ ດ້ວຍ
ການເຊື່ອມໂຍງການຂົນສົ່ງທີ່
ດີຂຶ້ນ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

150,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການກໍານົດບູລິມະສິດຂອງຜະລິດຕະພັນ ແລະ ການບໍລິການທ້ອງຖິ່ນ, ການສ້າງລະບົບໂຄຕ້າ 
ແລະ ແຮງຈູງໃຈ ແລະການບັງຄັບໃຊ້ກົດລະບຽບເຫຼົ່ານີ້ ແມ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປຶກສາຫາລື 
ແລະ ການເຈລະຈາລະຫວ່າງໜ່ວຍງານ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ. 

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມູນຄ່າສຳລັບການກໍ່ສ້າງພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂດຍລວມແມ່ນປະຕິບັດຕາມແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ ແຕ່ບໍ່ໄດ້ຂຶ້ນກັບມັນ. ຕິດພັນກັບ
ແຜນຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ເນັ້ນໃສ່ການສະໜັບສະໜູນກິດຈະກຳທຸລະກິດຂະໜາດນ້ອຍ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການປົກປ້ອງການເຂົ້າເຖິງຕະຫຼາດຂອງຜະລິດຕະພັນທ້ອງຖິ່ນ (ເຊັ່ນ: ຫັດຖະກໍາ, ກິດຈະກໍາ
ວັດທະນະທໍາ ແລະ ອາຫານພາກພື້ນ) ຈະເປັນສ້າງປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າ ແລະ ກຸ່ມຜູ້
ດ້ອຍໂອກາດ ເຊິ່ງຖ້າບໍ່ດເຮັດດັ່ງນັ້ນ ກຸ່ມດັ່ງກ່າວອາດຈະຖືກຍົກເວັ້ນຈາກຕ່ອງໂສ້ການສະໜອງ
ການບໍລິການທ່ອງທ່ຽວ. ສິ່ງນີ້ຈະກ່ຽວຂ້ອງກັບ:

(i)	 �ການສົ່ວເສີມໃຫ້ບົດສະເໜີ ໄດ້ເນັ້ນໃສ່ບົດບາດຍິງຊາຍ ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມທາງ
ສັງຄົມ; ແລະ

(ii)	 �ບົດແນະນໍາການພັດທະນາທີ່ມີລັກສະນະກວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການ
ພັດທະນາທີ່ພັກອາໃສ, ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກໍານົດວ່າເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທີເທື່ອ ແຕ່ມີຄວາມຈໍາເປັນເພື່ອປົກປ້ອງການຄ້າ
ແລະຜະລິດຕະພັນທ້ອງຖິ່ນ.

14 ບັດຜ່ານມໍລະດົກດີຈີຕອລ 
ແລະ ເກັບຄ່າທຳນຽມ

(i)	 �ສຶກສາ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງຮ່າງກົດໝາຍ ແລະ 
ນະໂຍບາຍທີ່ຕ້ອງການເພື່ອຮັກສາ (ສ່ວນຫນຶ່ງຂອງ) ລາຍຮັບທີ່
ມາຈາກປີ້ເຂົ້າຊົມສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

(ii)	 �ທົບທວນກົນໄກບັດຜ່ານສະຖານທີ່ມໍລະດົກ (ບັດສິດທິ
ປະໂຫຍດ) ທີ່ນຳໃຊ້ຢູ່ໃນເມືອງມໍລະດົກໂລກອື່ນໆ ແລະ 
ວິເຄາະຄວາມເປັນໄປໄດ້ສຳລັບນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

(iii)	 �ປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ປະກອບການສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທັງໝົດ 
(ອົງການລັດຖະບານ, ບ້ານ) ເພື່ອຕົກລົງກ່ຽວກັບກົນໄກທີ່
ເໝາະສົມຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ການແຈກຢາຍລາຍ
ຮັບລະຫວ່າງຜູ້ປະກອບການສະຖານທີ່, ຄັງເງິນ, ມໍລະດົກ ຫຼື 
ກອງທຶນການທ່ອງທ່ຽວ.

(iv)	 �ສ້າງຕັ້ງກອງທຶນມໍລະດົກ ຫຼື ການທ່ອງທ່ຽວ (ຄືນໃໝ)່ ແລະ 
ຕົກລົງກ່ຽວກັບການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ນຳໃຊ້
ກອງທຶນ.

ກາງຫາໄລຍະຍາວ. 
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສຶກສາທີ່
ສໍາຄັນ, ການປຶກສາຫາລື, ການ
ອອກແບບ, ແລະ ການທົດລອງ
ກ່ອນທີ່ຈະຖືກປະກາດອອກໄປ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

150,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປັບປຸງທາງດ້ານກົດໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍ ແລະການສະໜັບສະໜູນຂອງ
ລັດຖະມົນຕີ ແລະ ເຈົ້າແຂວງ. ມັນຈະເປັນການປ່ຽນແປງທີ່ສໍາຄັນຕໍ່ການຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ ແລະ 
ການກະຈາຍລາຍໄດ.້

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມູນຄ່າສຳລັບການກໍ່ສ້າງພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການດັດປັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການທາງການເງິນ ເພື່ອໃຫ້ກົນໄກການເງິນ
ປະເພດນີ້ສາມາດດຳເນີນການໄດ.້ ລະບົບການອອກປີ້ຢູ່ແຕ່ລະສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວຍັງຈະຕ້ອງໄດ້
ທົດສອບຢ່າງລະອຽດກ່ອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະເພີ່ມຄວາມຄ່ອງແຄ້ວຂອງການຂາຍປີ້ ແລະ ການເຮັດວຽກຂອງລະບົບທີ່ກ້າວໜ້າ ຂອງການເຂົ້າ
ຫາແຫຼ່ງມໍລະດົກ ແລະ ເງິນທຶນ ເພື່ອການຈັດຫາຊັບພະຍາກອນສຳລັບການປັບປຸງການຄຸ້ມຄອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ຈະສ້າງລະບົບການສະໜອງທຶນທີ່ດີກວ່າເກົ່າ ສຳລັບການລົງທຶນທີ່ຂັບເຄື່ອນໂດຍຊຸມຊົນ ແລະ 
ການຕອບສະໜອງ ໃນການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ພະແນກ ຖວທ ໄດ້ກໍານົດເປັນບູລິມະສິດສໍາລັບ ແຕ່ຍ້ອນຄວາມຊັບຊ້ອນ ລວມທັງການແກ້ໄຂທາງ
ດ້ານກົດໝາຍ, ຈື່ງຖືກເປັນເອກະພາບວ່າເປັນເປົ້າໝາຍໄລຍະຍາວ.

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

13 ເຂດປົກປ້ອງຜະລິດຕະພັນ
ທ້ອງຖິ່ນ

(i)	 �ດໍາເນີນການປະເມີນການສະເໜີຂາຍສິນຄ້າ ແລະ ການບໍລິການ
ໃນປະຈຸບັນຢູ່ໃນເຂດມໍລະດົກ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ເຂດ
ປ້ອງກັນ, ແລະ ເຂດນອກ.

(ii)	 �ເຮັດວຽກກັບພະແນກແຜນການ-ລົງທຶນ, ພະແນກ
ອຸດສາຫະກຳ ແລະການຄ້າ ແລະ ສະພາອຸດສາຫະກຳ-ການຄ້າ 
ແຂວງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ເພື່ອກຳນົດປະເພດບູລິມະສິດ
ຂອງຜະລິດຕະພັນ ແລະ ການບໍລິການທ້ອງຖິ່ນ ໂດຍສະເພາະ
ປະເພດທີ່ສ້າງປະໂຫຍດຕໍ່ກຸ່ມດ້ອຍໂອກາດ ທີ່ອາດບໍ່ໄດ້ຮັບ
ຜົນປະໂຫຍດຈາກການທ່ອງທ່ຽວ ແລະ ເຊື່ອມສານເຂົ້າໃນ
ການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ.

(iii)	 �ສ້າງແຮງຈູງໃຈໃຫ້ແກ່ຜະລິດຕະພັນທ້ອງຖິ່ນຢູ່ຕະຫຼາດ
ກາງຄືນ, ຮ້ານຄ້າ ແລະ ຜູ້ຂາຍໃນຕົວເມືອງ ແລະ ໂຄຕ້າສໍາລັບ
ຜະລິດຕະພັນທີ່ບໍ່ແມ່ນຂອງທ້ອງຖິ່ນ.

(iv)	 �ເພື່ອໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບແຜນຊີ້ນຳລວມການນໍາໃຊ້ດິນ, ຈັດສັນ
ເຂດສໍາລັບຜະລິດຕະພັນ “ຜະລິດໃນປະເທດລາວເທົ່ານັ້ນ” ແລະ 
ແຍກທຸລະກິດຂອງຄົນຕ່າງປະເທດ ແລະ ທຸລະກິດຕ່ອງໂສ້
ຂອງຕ່າງປະເທດອອກເປັນສັດສ່ວນຕ່າງຫາກ.

ໄລຍະສັ້ນ ຫາ ໄລຍະກາງ. 
ພາຍໃນ 3-4 ປີ, ເນື່ອງຈາກ
ວ່າການລຸກລໍ້າຂອງສິນຄ້າ ແລະ 
ການບໍລິການທີ່ບໍ່ແມ່ນຂອງ
ທ້ອງຖິ່ນໄດ້ເລີ່ມຂຶ້ນແລ້ວ ແລະ 
ຄາດວ່າຈະຮ້າຍແຮງຂື້ນ ດ້ວຍ
ການເຊື່ອມໂຍງການຂົນສົ່ງທີ່
ດີຂຶ້ນ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

150,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການກໍານົດບູລິມະສິດຂອງຜະລິດຕະພັນ ແລະ ການບໍລິການທ້ອງຖິ່ນ, ການສ້າງລະບົບໂຄຕ້າ 
ແລະ ແຮງຈູງໃຈ ແລະການບັງຄັບໃຊ້ກົດລະບຽບເຫຼົ່ານີ້ ແມ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປຶກສາຫາລື 
ແລະ ການເຈລະຈາລະຫວ່າງໜ່ວຍງານ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ. 

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມູນຄ່າສຳລັບການກໍ່ສ້າງພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂດຍລວມແມ່ນປະຕິບັດຕາມແຜນການຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ ແຕ່ບໍ່ໄດ້ຂຶ້ນກັບມັນ. ຕິດພັນກັບ
ແຜນຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ເນັ້ນໃສ່ການສະໜັບສະໜູນກິດຈະກຳທຸລະກິດຂະໜາດນ້ອຍ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການປົກປ້ອງການເຂົ້າເຖິງຕະຫຼາດຂອງຜະລິດຕະພັນທ້ອງຖິ່ນ (ເຊັ່ນ: ຫັດຖະກໍາ, ກິດຈະກໍາ
ວັດທະນະທໍາ ແລະ ອາຫານພາກພື້ນ) ຈະເປັນສ້າງປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າ ແລະ ກຸ່ມຜູ້
ດ້ອຍໂອກາດ ເຊິ່ງຖ້າບໍ່ດເຮັດດັ່ງນັ້ນ ກຸ່ມດັ່ງກ່າວອາດຈະຖືກຍົກເວັ້ນຈາກຕ່ອງໂສ້ການສະໜອງ
ການບໍລິການທ່ອງທ່ຽວ. ສິ່ງນີ້ຈະກ່ຽວຂ້ອງກັບ:

(i)	 �ການສົ່ວເສີມໃຫ້ບົດສະເໜີ ໄດ້ເນັ້ນໃສ່ບົດບາດຍິງຊາຍ ແລະ ການມີສ່ວນຮ່ວມທາງ
ສັງຄົມ; ແລະ

(ii)	 �ບົດແນະນໍາການພັດທະນາທີ່ມີລັກສະນະກວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການ
ພັດທະນາທີ່ພັກອາໃສ, ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກໍານົດວ່າເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທີເທື່ອ ແຕ່ມີຄວາມຈໍາເປັນເພື່ອປົກປ້ອງການຄ້າ
ແລະຜະລິດຕະພັນທ້ອງຖິ່ນ.

14 ບັດຜ່ານມໍລະດົກດີຈີຕອລ 
ແລະ ເກັບຄ່າທຳນຽມ

(i)	 �ສຶກສາ ແລະ ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງຮ່າງກົດໝາຍ ແລະ 
ນະໂຍບາຍທີ່ຕ້ອງການເພື່ອຮັກສາ (ສ່ວນຫນຶ່ງຂອງ) ລາຍຮັບທີ່
ມາຈາກປີ້ເຂົ້າຊົມສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວ.

(ii)	 �ທົບທວນກົນໄກບັດຜ່ານສະຖານທີ່ມໍລະດົກ (ບັດສິດທິ
ປະໂຫຍດ) ທີ່ນຳໃຊ້ຢູ່ໃນເມືອງມໍລະດົກໂລກອື່ນໆ ແລະ 
ວິເຄາະຄວາມເປັນໄປໄດ້ສຳລັບນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

(iii)	 �ປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ປະກອບການສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວທັງໝົດ 
(ອົງການລັດຖະບານ, ບ້ານ) ເພື່ອຕົກລົງກ່ຽວກັບກົນໄກທີ່
ເໝາະສົມຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ ການແຈກຢາຍລາຍ
ຮັບລະຫວ່າງຜູ້ປະກອບການສະຖານທີ່, ຄັງເງິນ, ມໍລະດົກ ຫຼື 
ກອງທຶນການທ່ອງທ່ຽວ.

(iv)	 �ສ້າງຕັ້ງກອງທຶນມໍລະດົກ ຫຼື ການທ່ອງທ່ຽວ (ຄືນໃໝ)່ ແລະ 
ຕົກລົງກ່ຽວກັບການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ນຳໃຊ້
ກອງທຶນ.

ກາງຫາໄລຍະຍາວ. 
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສຶກສາທີ່
ສໍາຄັນ, ການປຶກສາຫາລື, ການ
ອອກແບບ, ແລະ ການທົດລອງ
ກ່ອນທີ່ຈະຖືກປະກາດອອກໄປ.

ພະແນກ ຖະແຫຼ່ງຂ່າວ, 
ວັດທະນະທໍາ ແລະ 
ທ່ອງທ່ຽວ ແຂວງ (ຖວທ)

150,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປັບປຸງທາງດ້ານກົດໝາຍ ແລະ ນະໂຍບາຍ ແລະການສະໜັບສະໜູນຂອງ
ລັດຖະມົນຕີ ແລະ ເຈົ້າແຂວງ. ມັນຈະເປັນການປ່ຽນແປງທີ່ສໍາຄັນຕໍ່ການຄຸ້ມຄອງສະຖານທີ່ ແລະ 
ການກະຈາຍລາຍໄດ.້

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມູນຄ່າສຳລັບການກໍ່ສ້າງພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການດັດປັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການທາງການເງິນ ເພື່ອໃຫ້ກົນໄກການເງິນ
ປະເພດນີ້ສາມາດດຳເນີນການໄດ.້ ລະບົບການອອກປີ້ຢູ່ແຕ່ລະສະຖານທີ່ທ່ອງທ່ຽວຍັງຈະຕ້ອງໄດ້
ທົດສອບຢ່າງລະອຽດກ່ອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະເພີ່ມຄວາມຄ່ອງແຄ້ວຂອງການຂາຍປີ້ ແລະ ການເຮັດວຽກຂອງລະບົບທີ່ກ້າວໜ້າ ຂອງການເຂົ້າ
ຫາແຫຼ່ງມໍລະດົກ ແລະ ເງິນທຶນ ເພື່ອການຈັດຫາຊັບພະຍາກອນສຳລັບການປັບປຸງການຄຸ້ມຄອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ຈະສ້າງລະບົບການສະໜອງທຶນທີ່ດີກວ່າເກົ່າ ສຳລັບການລົງທຶນທີ່ຂັບເຄື່ອນໂດຍຊຸມຊົນ ແລະ 
ການຕອບສະໜອງ ໃນການຄຸ້ມຄອງມໍລະດົກ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ພະແນກ ຖວທ ໄດ້ກໍານົດເປັນບູລິມະສິດສໍາລັບ ແຕ່ຍ້ອນຄວາມຊັບຊ້ອນ ລວມທັງການແກ້ໄຂທາງ
ດ້ານກົດໝາຍ, ຈື່ງຖືກເປັນເອກະພາບວ່າເປັນເປົ້າໝາຍໄລຍະຍາວ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ເຄື່ອງວັດແທກນໍ້າ (DMAs) ເຄື່ອງວັດແທກນໍ້າ ໄດ້ເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງເຄືອຂ່າຍໂດຍຜ່ານ
ການກວດຈັບການຮົ່ວໄຫຼໄດ້ດີກວ່າ ແລະ ການປັບປ່ຽນການຊືມ 
ຫຼື ການແຕກ ຜ່ານການຕິດຕາມການໄຫຼຂອງນໍ້າເຂົ້າແລະອອກຢູ່ໃນ
ເຂດ. ນີ້ຊ່ວຍໃຫ້ເຮັດການສ້ອມແປງການຮົ່ວໄຫຼໄດ້ໄວຂຶ້ນ ແລະ ມີ
ປະສິດທິພາບ ແລະ ຊ່ວຍຫຼຸດປະລິມານນໍ້າສູນເສຍທີ່ບໍ່ສ້າງລາຍຮັບ.

ໄລຍະກາງ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການເຮັດວຽກລ່ວງໜ້າ ແລະ 
ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດທາງ
ດ້ານເຕັກນິກຫຼາຍກວ່າໂຄງການ 
ອື່ນໆ.

ລັດວິສາຫະກິດນ້ຳປະປາ
ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ 
(WSSE-LPB)

1,500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ເຖິງແມ່ນວ່າລັດວິສາຫະກິດ DMAs ຈະສາມາດພົບເຫັນທົ່ວໄປໃນທົ່ວໂລກ ແຕ່ມັນອາດຈະ
ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກຕ່າງປະເທດ ເພື່ອຊ່ວຍພັດທະນາວິທີການແກ້ໄຂໃນວຽກງານ
ດັ່ງກ່າວ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສູງສໍາລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃນການຍົກລະດັບທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການຊ່ຽວຊານພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ໂຄງການອື່ນໆສໍາເລັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງເຄືອຂ່າຍການສະໜອງນໍ້າ, ເສີມຂະຫຍາຍການບໍລິການ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາເນີນງານຂອງWSSE.

ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI): ສູງ
ການເພີ່ມການສະໜອງນ້ຳສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ. 
ການເຊື່ອມສານວຽກງານ GEDSI ຈະດໍາເນີນໂດຍຜ່ານການເກັບກໍາຂໍ້ມູນທີ່ມີປະສິດທິພາບ ລວມທັງ
ຮູບແບບຕ່າງໆໃນການສໍາຫຼວດຕ່າງໆເຊັ່ນ ແບບສອບຖາມເປົ້າໝາຍ, ການສໍາພາດຜູ້ໃຫ້ຂໍ້ມູນທີ່ສໍາ
ຄັນ, ແລະອື່ນໆ ເພື່ອເຂົ້າໃຈວ່າບັນຫາການສະໜອງນໍ້າ (ການຢຸດສະງັກການສະໜອງນໍ້າຊົ່ວຄາວ, 
ແລະອື່ນໆ) ມີຜົນກະທົບໃນທາງລົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຄືແນວໃດ ແລະ ເພື່ອໃຫ້ສາມາດສ້າງ
ວິທີການແກ້ໄຂ ໃນການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການຮັບການສະໜອງການບໍລິການຢ່າງເທົ່າທຽມກັນ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍໃຫ້ລັດວິສະຫາກິດ WSSE-LPB ປັບປຸງການບໍລິການສະໜອງນໍ້າ ແລະ 
ການສະໜອງນໍ້າສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນ.

ຕາຕະລາງ A2.2: ເສົາຄໍ້າທີ 2: ສິ່ງແວດລ້ອມທີ່ສະອາດ ແລະ ປອດໄພ
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ເຄື່ອງວັດແທກນໍ້າ (DMAs) ເຄື່ອງວັດແທກນໍ້າ ໄດ້ເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງເຄືອຂ່າຍໂດຍຜ່ານ
ການກວດຈັບການຮົ່ວໄຫຼໄດ້ດີກວ່າ ແລະ ການປັບປ່ຽນການຊືມ 
ຫຼື ການແຕກ ຜ່ານການຕິດຕາມການໄຫຼຂອງນໍ້າເຂົ້າແລະອອກຢູ່ໃນ
ເຂດ. ນີ້ຊ່ວຍໃຫ້ເຮັດການສ້ອມແປງການຮົ່ວໄຫຼໄດ້ໄວຂຶ້ນ ແລະ ມີ
ປະສິດທິພາບ ແລະ ຊ່ວຍຫຼຸດປະລິມານນໍ້າສູນເສຍທີ່ບໍ່ສ້າງລາຍຮັບ.

ໄລຍະກາງ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການເຮັດວຽກລ່ວງໜ້າ ແລະ 
ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດທາງ
ດ້ານເຕັກນິກຫຼາຍກວ່າໂຄງການ 
ອື່ນໆ.

ລັດວິສາຫະກິດນ້ຳປະປາ
ແຂວງ ຫຼວງພະບາງ 
(WSSE-LPB)

1,500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ເຖິງແມ່ນວ່າລັດວິສາຫະກິດ DMAs ຈະສາມາດພົບເຫັນທົ່ວໄປໃນທົ່ວໂລກ ແຕ່ມັນອາດຈະ
ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກຕ່າງປະເທດ ເພື່ອຊ່ວຍພັດທະນາວິທີການແກ້ໄຂໃນວຽກງານ
ດັ່ງກ່າວ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສູງສໍາລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃນການຍົກລະດັບທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການຊ່ຽວຊານພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ໂຄງການອື່ນໆສໍາເລັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງເຄືອຂ່າຍການສະໜອງນໍ້າ, ເສີມຂະຫຍາຍການບໍລິການ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາເນີນງານຂອງWSSE.

ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI): ສູງ
ການເພີ່ມການສະໜອງນ້ຳສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ. 
ການເຊື່ອມສານວຽກງານ GEDSI ຈະດໍາເນີນໂດຍຜ່ານການເກັບກໍາຂໍ້ມູນທີ່ມີປະສິດທິພາບ ລວມທັງ
ຮູບແບບຕ່າງໆໃນການສໍາຫຼວດຕ່າງໆເຊັ່ນ ແບບສອບຖາມເປົ້າໝາຍ, ການສໍາພາດຜູ້ໃຫ້ຂໍ້ມູນທີ່ສໍາ
ຄັນ, ແລະອື່ນໆ ເພື່ອເຂົ້າໃຈວ່າບັນຫາການສະໜອງນໍ້າ (ການຢຸດສະງັກການສະໜອງນໍ້າຊົ່ວຄາວ, 
ແລະອື່ນໆ) ມີຜົນກະທົບໃນທາງລົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຄືແນວໃດ ແລະ ເພື່ອໃຫ້ສາມາດສ້າງ
ວິທີການແກ້ໄຂ ໃນການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການຮັບການສະໜອງການບໍລິການຢ່າງເທົ່າທຽມກັນ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍໃຫ້ລັດວິສະຫາກິດ WSSE-LPB ປັບປຸງການບໍລິການສະໜອງນໍ້າ ແລະ 
ການສະໜອງນໍ້າສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນ.

ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.
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ເສົາຄ້ຳ 2: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

2 ລະບົບຕາຂ່າຍນໍ້າອັດສະລິຍະ (i)	 �ການປະຕິບັດງານຂອງລະບົບ SCADA ໃນໂຮງງານຜະລິດນໍ້າ
ຊ່ວຍໃຫ້ການຄວບຄຸມ ແລະ ການຕິດຕາມ ການເພີ່ມປະສິດຕິ
ພາບຂະຂະບວນແບບອອນລາຍ ແລ ະການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນຕາມ
ເວລາຈິງກັບຜູ້ປະຕິບັດງານ.

(ii)	 �ໂຄງລ່າງການແທກນໍ້າທີ່ທັນສະໄໝແບບ (AMI) ອະນຸຍາດໃຫ້
ຂໍ້ມູນຈາກໝໍ້ວັດແທກອັດສະລິຍະ ແລະ ເຄືອຂ່າຍເຊັນເຊີ ໄດ້
ຖືກເກັບກຳຈາກໄລຍະໄກ ແລະ ສົ່ງຕໍ່ຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງໄປຫາສູນ
ຂໍ້ມູນສູນກາງເຊັ່ນ SCADA ກ່ຽວກັບຂໍ້ມູນການບໍລິໂພກ ແລະ
ປະສິດທິພາບໃນເວລາຕົວຈິງ.

ໄລຍະກາງ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການເຮັດວຽກລ່ວງໜ້າ ແລະ 
ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດທາງ
ດ້ານເຕັກນິກຫຼາຍກວ່າໂຄງການ 
ອື່ນໆ.

ລັດວິສາຫະກິດນໍ້າປະປາ
ແຂວງຫຼວງພະບາງ 
(WSSE-LPB)

2,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຖິງແມ່ນວ່າລະບົບ SCADA ແມ່ນຂ້ອນຂ້າງທີ່ພົບເຫັນທົ່ວໄປໃນທົ່ວໂລກ, ແຕ່ມັນອາດຈະ
ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ ສ.ປ.ປ.ລາວ ເພື່ອພັດທະນາວິທີການແກ້ໄຂວຽກງານດ່ັງ
ກ່າວ ເນື່ອງຈາກວ່າພວກເຂົາບໍ່ມີປະສົບການມາກ່ອນ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງສູງ ເພື່ອການຍົກລະດັບທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການຄວາມຊໍານານ
ຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໄປພ້ອມກັບໂຄງການອື່ນໆທີ່ກຳລັງດຳເນີນໄດ.້
ວຽກນີ້ສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໄດ້ໂດຍສົມທົບກັບໂຄງການ “ເຊັນເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າ”.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງລະບົບການສະໜອງນໍ້າ ແລະ ປັບປຸງການບໍລິການ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາເນີນງານຂອງລັດວິສາຫະກິດWSSE.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການເພີ່ມການສະໜອງນ້ຳສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ. 
ການເຊື່ອມສານວຽກງານ GEDSI ຈະດໍາເນີນໂດຍຜ່ານການເກັບກໍາຂໍ້ມູນທີ່ມີປະສິດທິພາບ ລວມ
ທັງຮູບແບບຕ່າງໆໃນການສໍາຫຼວດຕ່າງໆເຊັ່ນ ແບບສອບຖາມເປົ້າໝາຍ, ການສໍາພາດຜູ້ໃຫ້ຂໍ້ມູນ
ທີ່ສໍາຄັນ, ແລະອື່ນໆ ເພື່ອເຂົ້າໃຈວ່າບັນຫາການສະໜອງນໍ້າ (ການຢຸດສະງັກການສະໜອງນໍ້າ
ຊົ່ວຄາວ, ແລະອື່ນໆ) ມີຜົນກະທົບໃນທາງລົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຄືແນວໃດ ແລະ ເພື່ອໃຫ້ສາມາດ
ສ້າງວິທີການແກ້ໄຂ ໃນການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການຮັບການສະໜອງການບໍລິການຢ່າງເທົ່າທຽມກັນ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍໃຫ້ລັດວິສະຫາກິດ WSSE-LPB ປັບປຸງການບໍລິການສະໜອງນໍ້າ ແລະ 
ການສະໜອງນໍ້າສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນ.

3 ເຊັນເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າ 
(ປະລິມານອົກຊີທີ່ແບັກທີເລຍ
ໃຊ້ເພື່ອຍ່ອຍສະລາຍທາດອິນຊີ
ໃນນໍ້າ (BOD), ປະລິມານຂອງ
ແຂງລອຍທັງໝົດ, ການນໍາ
ໄຟຟ້າ, ຄວາມຂຸ້ນ, ເຊັນເຊີ ໂລໍ
ລິນທີ່ຕົກຄ້າງ)

(i)	 �ຈະຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ກວດຈັບການປ່ຽນແປງທີ່
ຜິດປົກກະຕິຂອງຄຸນນະພາບນໍ້າ (ເຊັ່ນ ນໍ້າເປື້ອນ ແລະ ຢາຂ້າ
ແມງໄມ)້ ໂດຍການຕິດຕັ້ງເຄື່ອງວັດແທກຄຸນນະພາບນໍ້າ ເພື່ອ 
ຮັບປະກັນຄຸນນະພາບນໍ້າທີ່ຜ່ານການບໍາບັດໄດ້ມາດຕະຖານ.

(ii)	 �ເຊັນເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າ ບໍ່ໄດ້ທົດແທນລະບົບການຄຸ້ມຄອງ
ຄຸນນະພາບນໍ້າ (ມີແຕ່ດັກເອົາຕົວຢ່າງ) ແຕ່ສະຫນັບສະຫນູນ 
ແລະ ການກວດສອບແບບປິ່ນອ້ອມກ່ຽວກັບລະລະບົບ ໂດຍ
ການສະໜອງຂໍ້ມູນຕາມເວລາຕົວຈິງ. 

ໄລຍະສັ້ນ້. ນີ້ແມ່ນວິທີແກ້ໄຂ
ແບບງ່າຍດາຍທີ່ສາມາດປະຕິບັດ
ໄດ້ທັນທີ ຫຼັງຈາກສາມາດກໍານົດ
ຜູ້ສະໜອງເຊັນເຊີ ແລະ ບ່ອນທີ່
ຈະຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີ.

ລັດວິສາຫະກິດນໍ້າປະປາ
ແຂວງຫຼວງພະບາງ 
(WSSE-LPB)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການເພີ່ມເຊັນເຊີແມ່ນວິທີການທີ່ງ່າຍ ທີ່ລັດວິສາຫະກິດ WSSE-LPB ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ດ້ວຍ
ຕົນເອງ ແລະ ມັນຍັງສາມາດເຊື່ອມສານເຂົ້າໃນລະບົບ SCADA ໃນຕໍ່ໜ້າ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫນ້ອຍກວ່າການປະຕິບັດລະບົບ DMA ຫຼື SCADA ແບບເຕັມຮູບແບບ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດໄດ້ຮັບການປະຕິບັດພ້ອມກັບໂຄງການອື່ນໆທີ່ກຳລັງດຳເນີນໄດ.້ ວຽກນີ້ສາມາດ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໄດ້ໂດຍມີການສົມທົບກັບລະບົບ SCADA ສໍາລັບໂຄງການ “Smart Water 
Grid System”, ໃນລະດັບໂຮງງານນໍ້າປະປາ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງລະບົບການສະໜອງນໍ້າ ແລະ ປັບປຸງການບໍລິການ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາເນີນງານຂອງລັດວິສາຫະກິດ WSSE-LPB.

GEDSIຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງHigh
ການເພີ່ມທະວີການສະໜອງນ້ຳສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນຈະມີຜົນກະທົບສູງຕໍ່ກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ມັນ
ເປັນສິ່ງສໍາຄັນທີ່ຈະໄດ້ຮັບຄໍາຄຶດຄໍາເຫັນຈາກປະຊາຊົນກ່ຽວກັບຄຸນນະພາບຂອງນໍ້າ ໃນໄລຍະທີ່
ດຳເນີນໂຄງການນີ.້ ສິ່ງນີ້ອາດຈະຊ່ວຍກໍານົດບັນຫາທີ່ຄຸນນະພາບນໍ້າທີ່ບໍ່ດີ ອາດຈະເຮັດໃຫ້ເກີດກັບ
ກຸ່ມຄົນບອບບາງ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍຮັບປະກັນຄຸນນະພາບຂອງນໍ້າບໍາບັດຈາກໂຮງງານບໍາບັດນໍ້າ ທີ່ປະຕິບັດຕາມ
ລະບຽບການທ້ອງຖິ່ນ. ມັນສາມາດນໍາໃຊ້ເປັນການກວດສອບຄືນກັບ ກັບຕົວຢ່າງທີ່ເກັບໄດ.້ 
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

2 ລະບົບຕາຂ່າຍນໍ້າອັດສະລິຍະ (i)	 �ການປະຕິບັດງານຂອງລະບົບ SCADA ໃນໂຮງງານຜະລິດນໍ້າ
ຊ່ວຍໃຫ້ການຄວບຄຸມ ແລະ ການຕິດຕາມ ການເພີ່ມປະສິດຕິ
ພາບຂະຂະບວນແບບອອນລາຍ ແລ ະການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນຕາມ
ເວລາຈິງກັບຜູ້ປະຕິບັດງານ.

(ii)	 �ໂຄງລ່າງການແທກນໍ້າທີ່ທັນສະໄໝແບບ (AMI) ອະນຸຍາດໃຫ້
ຂໍ້ມູນຈາກໝໍ້ວັດແທກອັດສະລິຍະ ແລະ ເຄືອຂ່າຍເຊັນເຊີ ໄດ້
ຖືກເກັບກຳຈາກໄລຍະໄກ ແລະ ສົ່ງຕໍ່ຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງໄປຫາສູນ
ຂໍ້ມູນສູນກາງເຊັ່ນ SCADA ກ່ຽວກັບຂໍ້ມູນການບໍລິໂພກ ແລະ
ປະສິດທິພາບໃນເວລາຕົວຈິງ.

ໄລຍະກາງ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການເຮັດວຽກລ່ວງໜ້າ ແລະ 
ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດທາງ
ດ້ານເຕັກນິກຫຼາຍກວ່າໂຄງການ 
ອື່ນໆ.

ລັດວິສາຫະກິດນໍ້າປະປາ
ແຂວງຫຼວງພະບາງ 
(WSSE-LPB)

2,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຖິງແມ່ນວ່າລະບົບ SCADA ແມ່ນຂ້ອນຂ້າງທີ່ພົບເຫັນທົ່ວໄປໃນທົ່ວໂລກ, ແຕ່ມັນອາດຈະ
ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ ສ.ປ.ປ.ລາວ ເພື່ອພັດທະນາວິທີການແກ້ໄຂວຽກງານດ່ັງ
ກ່າວ ເນື່ອງຈາກວ່າພວກເຂົາບໍ່ມີປະສົບການມາກ່ອນ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງສູງ ເພື່ອການຍົກລະດັບທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການຄວາມຊໍານານ
ຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໄປພ້ອມກັບໂຄງການອື່ນໆທີ່ກຳລັງດຳເນີນໄດ.້
ວຽກນີ້ສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໄດ້ໂດຍສົມທົບກັບໂຄງການ “ເຊັນເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າ”.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງລະບົບການສະໜອງນໍ້າ ແລະ ປັບປຸງການບໍລິການ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາເນີນງານຂອງລັດວິສາຫະກິດWSSE.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການເພີ່ມການສະໜອງນ້ຳສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ. 
ການເຊື່ອມສານວຽກງານ GEDSI ຈະດໍາເນີນໂດຍຜ່ານການເກັບກໍາຂໍ້ມູນທີ່ມີປະສິດທິພາບ ລວມ
ທັງຮູບແບບຕ່າງໆໃນການສໍາຫຼວດຕ່າງໆເຊັ່ນ ແບບສອບຖາມເປົ້າໝາຍ, ການສໍາພາດຜູ້ໃຫ້ຂໍ້ມູນ
ທີ່ສໍາຄັນ, ແລະອື່ນໆ ເພື່ອເຂົ້າໃຈວ່າບັນຫາການສະໜອງນໍ້າ (ການຢຸດສະງັກການສະໜອງນໍ້າ
ຊົ່ວຄາວ, ແລະອື່ນໆ) ມີຜົນກະທົບໃນທາງລົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຄືແນວໃດ ແລະ ເພື່ອໃຫ້ສາມາດ
ສ້າງວິທີການແກ້ໄຂ ໃນການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການຮັບການສະໜອງການບໍລິການຢ່າງເທົ່າທຽມກັນ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍໃຫ້ລັດວິສະຫາກິດ WSSE-LPB ປັບປຸງການບໍລິການສະໜອງນໍ້າ ແລະ 
ການສະໜອງນໍ້າສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນ.

3 ເຊັນເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າ 
(ປະລິມານອົກຊີທີ່ແບັກທີເລຍ
ໃຊ້ເພື່ອຍ່ອຍສະລາຍທາດອິນຊີ
ໃນນໍ້າ (BOD), ປະລິມານຂອງ
ແຂງລອຍທັງໝົດ, ການນໍາ
ໄຟຟ້າ, ຄວາມຂຸ້ນ, ເຊັນເຊີ ໂລໍ
ລິນທີ່ຕົກຄ້າງ)

(i)	 �ຈະຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ກວດຈັບການປ່ຽນແປງທີ່
ຜິດປົກກະຕິຂອງຄຸນນະພາບນໍ້າ (ເຊັ່ນ ນໍ້າເປື້ອນ ແລະ ຢາຂ້າ
ແມງໄມ)້ ໂດຍການຕິດຕັ້ງເຄື່ອງວັດແທກຄຸນນະພາບນໍ້າ ເພື່ອ 
ຮັບປະກັນຄຸນນະພາບນໍ້າທີ່ຜ່ານການບໍາບັດໄດ້ມາດຕະຖານ.

(ii)	 �ເຊັນເຊີຄຸນນະພາບນໍ້າ ບໍ່ໄດ້ທົດແທນລະບົບການຄຸ້ມຄອງ
ຄຸນນະພາບນໍ້າ (ມີແຕ່ດັກເອົາຕົວຢ່າງ) ແຕ່ສະຫນັບສະຫນູນ 
ແລະ ການກວດສອບແບບປິ່ນອ້ອມກ່ຽວກັບລະລະບົບ ໂດຍ
ການສະໜອງຂໍ້ມູນຕາມເວລາຕົວຈິງ. 

ໄລຍະສັ້ນ້. ນີ້ແມ່ນວິທີແກ້ໄຂ
ແບບງ່າຍດາຍທີ່ສາມາດປະຕິບັດ
ໄດ້ທັນທີ ຫຼັງຈາກສາມາດກໍານົດ
ຜູ້ສະໜອງເຊັນເຊີ ແລະ ບ່ອນທີ່
ຈະຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີ.

ລັດວິສາຫະກິດນໍ້າປະປາ
ແຂວງຫຼວງພະບາງ 
(WSSE-LPB)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການເພີ່ມເຊັນເຊີແມ່ນວິທີການທີ່ງ່າຍ ທີ່ລັດວິສາຫະກິດ WSSE-LPB ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ດ້ວຍ
ຕົນເອງ ແລະ ມັນຍັງສາມາດເຊື່ອມສານເຂົ້າໃນລະບົບ SCADA ໃນຕໍ່ໜ້າ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫນ້ອຍກວ່າການປະຕິບັດລະບົບ DMA ຫຼື SCADA ແບບເຕັມຮູບແບບ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດໄດ້ຮັບການປະຕິບັດພ້ອມກັບໂຄງການອື່ນໆທີ່ກຳລັງດຳເນີນໄດ.້ ວຽກນີ້ສາມາດ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໄດ້ໂດຍມີການສົມທົບກັບລະບົບ SCADA ສໍາລັບໂຄງການ “Smart Water 
Grid System”, ໃນລະດັບໂຮງງານນໍ້າປະປາ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະເພີ່ມປະສິດທິພາບຂອງລະບົບການສະໜອງນໍ້າ ແລະ ປັບປຸງການບໍລິການ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາເນີນງານຂອງລັດວິສາຫະກິດ WSSE-LPB.

GEDSIຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງHigh
ການເພີ່ມທະວີການສະໜອງນ້ຳສະອາດໃຫ້ແກ່ຊຸມຊົນຈະມີຜົນກະທົບສູງຕໍ່ກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ມັນ
ເປັນສິ່ງສໍາຄັນທີ່ຈະໄດ້ຮັບຄໍາຄຶດຄໍາເຫັນຈາກປະຊາຊົນກ່ຽວກັບຄຸນນະພາບຂອງນໍ້າ ໃນໄລຍະທີ່
ດຳເນີນໂຄງການນີ.້ ສິ່ງນີ້ອາດຈະຊ່ວຍກໍານົດບັນຫາທີ່ຄຸນນະພາບນໍ້າທີ່ບໍ່ດີ ອາດຈະເຮັດໃຫ້ເກີດກັບ
ກຸ່ມຄົນບອບບາງ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍຮັບປະກັນຄຸນນະພາບຂອງນໍ້າບໍາບັດຈາກໂຮງງານບໍາບັດນໍ້າ ທີ່ປະຕິບັດຕາມ
ລະບຽບການທ້ອງຖິ່ນ. ມັນສາມາດນໍາໃຊ້ເປັນການກວດສອບຄືນກັບ ກັບຕົວຢ່າງທີ່ເກັບໄດ.້ 

ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.



97

ເສົາຄ້ຳ 2: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

4 ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ
ດ້ານສຸຂະອານາໄມ

(i)	 �ໂຄງການຝຶກອົບຮົມທີ່ຈະໄດ້ຮັບການສ້າງຕັ້ງເພື່ອເສີມຂະຫຍາຍ
ທັກສະຂອງພະນັກງານ ແລະ ກຳມະກອນທີ່ມີສ່ວນຮ່ວມໃນ
ການພັດທະນາ, ການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາໂຄງລ່າງ
ສຸຂາພິບານ.

(ii)	 �ຊຸກຍູ້ຊຸມຊົນເຂົ້າຮ່ວມໃນການນໍາໃຊ້ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາ
ລະບົບສຸຂະອານາໄມ ໂດຍສະເພາະຢູ່ກັບທີ່ ແລະລະບົບສຸຂະ
ອານາໄມແບບບໍ່ລວມສູນ.

(iii)	 �ຈະມີການພັດທະນາແອັບຢູ່ໃນຄລາວເພື່ອ ແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ
ກ່ຽວກັບນໍ້າການລົ້ນຂອງອ່າງບໍາບັດອາຈົມ ແລະ ສົ່ງຂໍ້ມູນ
ໄປຍັງໜ່ວຍງານທີ່ຮັບຜິດຊອບ. ແອັບດັ່ງກ່າວເຮັດວຽກຄື
ແອັບປະເພດ crowd-sourcing ບ່ອນທີ່ປະຊາຊົນສາມາດ
ຖ່າຍຮູບ ແລະມັນຖືກລະບຸທີ່ຕັ້ງພູມສັນຖານໂດຍອັດຕະໂນ
ມັດ ແລະ ສົ່ງຂໍ້ມູນໃຫ້ໜ່ວຍງານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

ໄລຍະສັ້ນ້. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີວຽກ
ຢູ່ໜ້າດິນເພື່ອພັດທະນາຫຼັກສູດ
ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ, ແຕ່
ບໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງ
ຊ້ອນ ເຊິ່ງສາມາດເຮັດໄດ້ໃນ
ໄລຍະອັນໃກ້.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ
(UMSO)

300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ບໍ່ຕ້ອງການໂຄງສ້າງພື້ນຖານທີ່ຊັບຊ້ອນເພື່ອປະຕິບັດ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍແມ່ນກ່ຽວຂ້ອງກັບການປະຕິບັດສຳມະນາສ້າງຂີດຄວາມສາມາດເທົ່ານັ້ນ. ຖ້າຫາກວ່າ 
ແອັບທີ່ອີງໃສ່ຄລາວຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດກັບວຽກນີ້ ຈະມີການກຳນົດຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຂອງ ແອັບຈະ
ລວມເຂົ້ານໍາ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ໂຄງການອື່ນໆສໍາເລັດ ວຽກນີ້ສາມາດເຮັດໄດ້
ໂດຍມີການສົມທົບກັບລະບົບ SCADA ສໍາລັບໂຄງການ “Smart Water Grid System”, 
ໃນລະດັບໂຮງງານນ້ໍາປະປາ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ High
ຈະສ້າງຄວາມສາມາດຂອງອົງການລັດໃນການຄຸ້ມຄອງສຸຂາພິບານ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ນ້ຳສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (ເປົ້າໝາຍການພັດທະນາແບບຍືນຍົງ [SDG] 6) ມີຄວາມສຳຄັນ
ຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ການເຊື່ອມສານ GEDSI 
ເຂົ້າໃນການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ ຈະລວມມີການຮັບປະກັນວ່າຂໍ້ມູນທີ່ແບ່ງຕາມ GEDSI ຖືກ
ນໍາສະເຫນີຢູ່ໃນຫຼັກສູດການສ້າງຄວາມສາມາດ ແລະ ຫຼັກສູດດັ່ງກ່າວແມ່ນສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນ
ເຖິງຄວາມຕ້ອງການຂອງ GEDSI, ແນວທາງແກ້ໄຂ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບສຸຂະ
ອານາໄມ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ລະບົບສຸຂະອານາໄມທີ່ດີແມ່ນເປັນເລື່ອງເລັ່ງດ່ວນ ເນື່ອງຈາກມັນສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່
ສຸຂະພາບຂອງຊຸມຊົນ.

5 ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ (i)	 �ຫ້ອງການບໍລິການໃນຕົວເມືອງ (UMSO) ສາມາດພັດທະນາ
ແຜນງານດູດສ້ວວມເພື່ອລ້າງຖັງ ອາຈົມຢ່າງຈິງຈັງກ່ອນທີ່ມັນ
ຈະລົ້ນ. ຜູ້ປະກອບການລົດບັນດູດສ້ວມເອກະຊົນສາມາດເປັນ
ສ່ວນໜຶ່ງຂອງແຜນງານນີ.້ ກະດານຂໍ້ມູນ ດາສບອດ ສາມາດ
ໄດ້ຮັບການພັດທະນາ ເພື່ອການຕິດຕາມກວດກາລົດດູດສ້ວມ
ທັງໝົດ ແລະ ການເຮັດວຽກຂອງພວກມັນ. 

(ii)	 �ເພື່ອປັບປຸງການບໍາລຸງຮັກສາອ່າງບໍາບັດອາຈົມ, ລະບົບ
ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະທີ່ມີເຊັນເຊີຈັບລະດັບ ແລະ 
ການຕິດຕາມກວດສອບຢ່າງທັນເຫດການຈະສາມາດແຈ້ງ
ເຕືອນເຈົ້າຂອງການນໍາໃຊ້ແອັບຢູ່ຄລາວໄດ້ ເພື່ອດໍາເນີນການ
ບໍາລຸງຮັກສາ.

ໄລຍະກາງ. ຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ເປັນໂຄງການທົດລອງ.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ
(UMSO)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ບໍ່ຕ້ອງການໂຄງລ່າງທີ່ຊັບຊ້ອນໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ. ເຊັນເຊີແມ່ນເຮັດວຽກກົງໄປກົງມາ. 

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຂອງເຊັນເຊີແມ່ນຕໍ່າເມື່ອທຽບກັບລະບົບ DMA ຫຼື SCADA ເຕັມຮູບແບບ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ໂຄງການອື່ນໆສໍາເລັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໂຄງການນີ້ຈະສະຫນັບສະຫນູນການເຮັດວຽກຂອງຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ 
ແລະ ຮັບປະກັນວ່າສະພາບແວດລ້ອມ (ນໍ້າໜ້າດິນ) ແມ່ນສະອາດ. ການດໍາເນີນການດູດສ້ວມ 
ສາມາດເປັນແຫຼ່ງລາຍຮັບທາງເລືອກສໍາລັບ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ ຖ້າເຮັດໄດ້
ຢ່າງຖືກຕ້ອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ນໍ້າສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SDG 6) ມີຄວາມສຳຄັນຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ 
ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົຍບອບບາງ. ຈະມີການແຈ້ງກ່ຽວກັບການອອກແບບ ແລະ ການນໍາໃຊ້
ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ ທີ່ກວມເອົາກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ ຜ່ານກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ມີ
ສ່ວນຮ່ວມຂອງ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ລະບົບສຸຂະອານາໄມທີ່ດີແມ່ນເປັນເລື່ອງເລັ່ງດ່ວນ ເນື່ອງຈາກມັນສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່
ສຸຂະພາບຂອງຊຸມຊົນ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

4 ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ
ດ້ານສຸຂະອານາໄມ

(i)	 �ໂຄງການຝຶກອົບຮົມທີ່ຈະໄດ້ຮັບການສ້າງຕັ້ງເພື່ອເສີມຂະຫຍາຍ
ທັກສະຂອງພະນັກງານ ແລະ ກຳມະກອນທີ່ມີສ່ວນຮ່ວມໃນ
ການພັດທະນາ, ການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາໂຄງລ່າງ
ສຸຂາພິບານ.

(ii)	 �ຊຸກຍູ້ຊຸມຊົນເຂົ້າຮ່ວມໃນການນໍາໃຊ້ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາ
ລະບົບສຸຂະອານາໄມ ໂດຍສະເພາະຢູ່ກັບທີ່ ແລະລະບົບສຸຂະ
ອານາໄມແບບບໍ່ລວມສູນ.

(iii)	 �ຈະມີການພັດທະນາແອັບຢູ່ໃນຄລາວເພື່ອ ແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ
ກ່ຽວກັບນໍ້າການລົ້ນຂອງອ່າງບໍາບັດອາຈົມ ແລະ ສົ່ງຂໍ້ມູນ
ໄປຍັງໜ່ວຍງານທີ່ຮັບຜິດຊອບ. ແອັບດັ່ງກ່າວເຮັດວຽກຄື
ແອັບປະເພດ crowd-sourcing ບ່ອນທີ່ປະຊາຊົນສາມາດ
ຖ່າຍຮູບ ແລະມັນຖືກລະບຸທີ່ຕັ້ງພູມສັນຖານໂດຍອັດຕະໂນ
ມັດ ແລະ ສົ່ງຂໍ້ມູນໃຫ້ໜ່ວຍງານທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

ໄລຍະສັ້ນ້. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີວຽກ
ຢູ່ໜ້າດິນເພື່ອພັດທະນາຫຼັກສູດ
ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ, ແຕ່
ບໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງ
ຊ້ອນ ເຊິ່ງສາມາດເຮັດໄດ້ໃນ
ໄລຍະອັນໃກ້.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ
(UMSO)

300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ບໍ່ຕ້ອງການໂຄງສ້າງພື້ນຖານທີ່ຊັບຊ້ອນເພື່ອປະຕິບັດ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍແມ່ນກ່ຽວຂ້ອງກັບການປະຕິບັດສຳມະນາສ້າງຂີດຄວາມສາມາດເທົ່ານັ້ນ. ຖ້າຫາກວ່າ 
ແອັບທີ່ອີງໃສ່ຄລາວຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດກັບວຽກນີ້ ຈະມີການກຳນົດຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຂອງ ແອັບຈະ
ລວມເຂົ້ານໍາ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ໂຄງການອື່ນໆສໍາເລັດ ວຽກນີ້ສາມາດເຮັດໄດ້
ໂດຍມີການສົມທົບກັບລະບົບ SCADA ສໍາລັບໂຄງການ “Smart Water Grid System”, 
ໃນລະດັບໂຮງງານນ້ໍາປະປາ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ High
ຈະສ້າງຄວາມສາມາດຂອງອົງການລັດໃນການຄຸ້ມຄອງສຸຂາພິບານ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ນ້ຳສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (ເປົ້າໝາຍການພັດທະນາແບບຍືນຍົງ [SDG] 6) ມີຄວາມສຳຄັນ
ຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ການເຊື່ອມສານ GEDSI 
ເຂົ້າໃນການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ ຈະລວມມີການຮັບປະກັນວ່າຂໍ້ມູນທີ່ແບ່ງຕາມ GEDSI ຖືກ
ນໍາສະເຫນີຢູ່ໃນຫຼັກສູດການສ້າງຄວາມສາມາດ ແລະ ຫຼັກສູດດັ່ງກ່າວແມ່ນສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນ
ເຖິງຄວາມຕ້ອງການຂອງ GEDSI, ແນວທາງແກ້ໄຂ ແລະ ຜົນປະໂຫຍດທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບສຸຂະ
ອານາໄມ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ລະບົບສຸຂະອານາໄມທີ່ດີແມ່ນເປັນເລື່ອງເລັ່ງດ່ວນ ເນື່ອງຈາກມັນສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່
ສຸຂະພາບຂອງຊຸມຊົນ.

5 ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ (i)	 �ຫ້ອງການບໍລິການໃນຕົວເມືອງ (UMSO) ສາມາດພັດທະນາ
ແຜນງານດູດສ້ວວມເພື່ອລ້າງຖັງ ອາຈົມຢ່າງຈິງຈັງກ່ອນທີ່ມັນ
ຈະລົ້ນ. ຜູ້ປະກອບການລົດບັນດູດສ້ວມເອກະຊົນສາມາດເປັນ
ສ່ວນໜຶ່ງຂອງແຜນງານນີ.້ ກະດານຂໍ້ມູນ ດາສບອດ ສາມາດ
ໄດ້ຮັບການພັດທະນາ ເພື່ອການຕິດຕາມກວດກາລົດດູດສ້ວມ
ທັງໝົດ ແລະ ການເຮັດວຽກຂອງພວກມັນ. 

(ii)	 �ເພື່ອປັບປຸງການບໍາລຸງຮັກສາອ່າງບໍາບັດອາຈົມ, ລະບົບ
ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະທີ່ມີເຊັນເຊີຈັບລະດັບ ແລະ 
ການຕິດຕາມກວດສອບຢ່າງທັນເຫດການຈະສາມາດແຈ້ງ
ເຕືອນເຈົ້າຂອງການນໍາໃຊ້ແອັບຢູ່ຄລາວໄດ້ ເພື່ອດໍາເນີນການ
ບໍາລຸງຮັກສາ.

ໄລຍະກາງ. ຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ເປັນໂຄງການທົດລອງ.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ
(UMSO)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ບໍ່ຕ້ອງການໂຄງລ່າງທີ່ຊັບຊ້ອນໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ. ເຊັນເຊີແມ່ນເຮັດວຽກກົງໄປກົງມາ. 

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຂອງເຊັນເຊີແມ່ນຕໍ່າເມື່ອທຽບກັບລະບົບ DMA ຫຼື SCADA ເຕັມຮູບແບບ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ໂຄງການອື່ນໆສໍາເລັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໂຄງການນີ້ຈະສະຫນັບສະຫນູນການເຮັດວຽກຂອງຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ 
ແລະ ຮັບປະກັນວ່າສະພາບແວດລ້ອມ (ນໍ້າໜ້າດິນ) ແມ່ນສະອາດ. ການດໍາເນີນການດູດສ້ວມ 
ສາມາດເປັນແຫຼ່ງລາຍຮັບທາງເລືອກສໍາລັບ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ ຖ້າເຮັດໄດ້
ຢ່າງຖືກຕ້ອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ນໍ້າສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SDG 6) ມີຄວາມສຳຄັນຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ 
ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົຍບອບບາງ. ຈະມີການແຈ້ງກ່ຽວກັບການອອກແບບ ແລະ ການນໍາໃຊ້
ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ ທີ່ກວມເອົາກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ ຜ່ານກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ມີ
ສ່ວນຮ່ວມຂອງ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ລະບົບສຸຂະອານາໄມທີ່ດີແມ່ນເປັນເລື່ອງເລັ່ງດ່ວນ ເນື່ອງຈາກມັນສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່
ສຸຂະພາບຂອງຊຸມຊົນ.
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ເສົາຄ້ຳ 2: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

6 ການໂຄສະນາສຶກສາກ່ຽວກັບ
ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ

(i)	 �ສ້າງຂະບວນການເຜີຍແຜ່ຮູ້ກ່ຽວກັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມ
ອັດສະລິຍະ ເພື່ອໃຫ້ຄວາມຮູ້ແກ່ປະຊາຊົນກ່ຽວກັບປະໂຫຍດ
ຂອງການນໍາໃຊ້ອ່າງບໍາບັດອາຈົມທີ່ມີເຊັນເຊີວັດແທກລະດັບ
ນໍ້າ.

(ii)	 �ເນັ້ນຫນັກໃສ່ຄວາມສໍາຄັນຂອງການບໍາລຸງຮັກສາລະບົບອ່າງທີ່
ເໝາະສົມ ແລະວິທີເຮັດວຽກຂອງເຊັນເຊີລະດັບນໍ້າ ເພື່ອຊ່ວຍ
ຮັບປະກັນວ່າລະບົບເຮັດວຽກໄດ້ຢ່າງຖືກຕ້ອງ.

(iii)	 �ພັດທະນາສື່ຕ່າງໆເຊັ່ນ: ແຜ່ນພັບ, ໂປສເຕີ, ກອງປະຊຸມ
ເຜີຍແຜ່ ແລະ ການໂຄສະນາຜ່ານສື່ສັງຄົມ.

ໄລຍະສັ້ນ. ເຖິງວ່າລະບົບຈະ
ສາມາດປະຕິບັດຮ່ວມກັນກັບ
ໂຄງການ ອ່າງບໍາບັດອາຈົມ
ອັດສະລິຍະຂ້າງເທິ່ງ, ແຕ່ການ
ໂຄສະນາການສຶກສາຈະຕ້ອງ
ດໍາເນີນການເປັນເວລາດົນນານ
ກວ່າ.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO)

100,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ບໍ່ຕ້ອງການໂຄງລ່າງທີ່ຊັບຊ້ອນໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ຕ້ອງການໂຄງລ່າງທີ່ຊັບຊ້ອນຫຍັງເພື່ອປະຕິບັດ. 

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂື້ນກັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ມີຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນແມ່ນຫຼາຍກວ່າ ຕໍ່ອົງການຈັດຕັ້ງ ແຕ່ມັນຈະຊ່ວຍປູກຈິດສໍານຶກກ່ຽວກັບ
ການບໍລິການດູດສ້ວມຂອງ ຫບຕ ກັບຊຸມຊົນ, ເຊິ່ງສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ອົງການຈັດຕັ້ງໂດຍທາງ
ອ້ອມ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ນໍ້າສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SDG 6) ມີຄວາມສຳຄັນຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ 
ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ການໂຄສະນາປູກຈິດສຳນຶກຈະຖືກອອກແບບເພື່ອໃຫ້ມັນ
ແນ່ເປົ້າໝາຍໃສ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງ ລວມທັງການເຂົ້າຫາ ແລະ ລັກສະນະຄຳນຶງເຖິງທຸກພາກສ່ວນ
ສັງຄົມ. 
ຈະມີການແຈ້ງກ່ຽວກັບການອອກແບບ ຜ່ານກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ມີສ່ວນຮ່ວມ ເພື່ອໃຫ້
ເຂົາເຈົ່າມີການປະກອບຄໍາເຫັນໂຕ້ຕອບ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ລະບົບສຸຂະອານາໄມທີ່ດີແມ່ນເປັນເລື່ອງເລັ່ງດ່ວນ ເນື່ອງຈາກມັນສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່
ສຸຂະພາບຂອງຊຸມຊົນ.

7 ການຄຸ້ມຄອງຂີ້ຕະແລັດແບບ
ອັດສະລິຍະ

ສາມາດນຳໃຊ້ເຄື່ອງຍ່ອຍແບບບໍ່ໃຊ້ອົກຊີ (anaerobic) ໃນການປ່ຽນ
ສານອິນຊີໃນຂີ້ຕະແລັດ ເຂົ້າໄປໃນອາຍແກັສຊີວະພາບ ທີ່ສາມາດນໍາ
ໃຊ້ສໍາລັບການຜະລິດພະລັງງານ.

ໄລຍະຍາວ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການດຳເນີນການລ່ວງໜ້າ
ເລັກນ້ອຍໃນການອອກແບບ
ລະບົບ, ຂຶ້ນກັບໂຄງການ “ອ່າງບໍາ
ບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ”.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO)

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ເຄື່ອງຍ່ອຍແບບ anaerobic ໄດ້ຖືກໃຊ້ຢ່າງກວ້າງຂວາງໃນທົ່ວໂລກແຕ່ຂ້ອນຂ້າງສະລັບສັບຊ້ອນ
ໜ້ອຍໜຶ່ງເມື່ອທຽບກັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມທົ່ວໄປ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງເພື່ອປະຕິບັດເຄື່ອງຍ່ອຍ anaerobic ແມ່ນມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫຼາຍກ່ວາການຍົກ
ລະດັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂຶ້ນກັບໂຄງການຍົກລະດັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ (ເນື່ອງຈາກການກໍາຈັດຂີຕະແລັດຢູ່ບ່ອນ
ຖິ້ມປົກກະຕິແມ່ນຢູ່ສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີສະຖານທີ່ດັ່ງກ່າວ ກ່ອນດຳເນີນ
ໂຄງການນີ)້.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ມີຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນຫຼາຍກວ່າອົງການຈັດຕັ້ງ ແຕ່ມັນຈະຊ່ວຍຍົກສູງຄວາມຮູ້ກ່ຽວກັບການ
ບໍລິການດູດສ້ວມຂອງ ຫບຕ ກັບຊຸມຊົນ ເຊິ່ງສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ສະຖາບັນໂດຍທາງອ້ອມ. 

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ນໍ້າສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SGD 6) ມີຄວາມສຳຄັນຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ 
ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ເຄື່ອງຍ່ອຍແບບ anaerobic ຍັງໃຫ້ແຫຼ່ງພະລັງງານທາງ
ເລືອກສໍາລັບຊຸມຊົນ, ເຊິ່ງສາມາດມີຜົນກະທົບທາງສັງຄົມຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກໍານົດໃຫ້ເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທີ ແຕ່ມັນຕ້ອງການຄວາມອາດສາມາດດ້ານ
ວິຊາການເພີ່ມຂຶ້ນ ແລະ ສອດຄ່ອງກັບຜົນໄດ້ຮັບຂອງໂຄງການ ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

6 ການໂຄສະນາສຶກສາກ່ຽວກັບ
ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ

(i)	 �ສ້າງຂະບວນການເຜີຍແຜ່ຮູ້ກ່ຽວກັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມ
ອັດສະລິຍະ ເພື່ອໃຫ້ຄວາມຮູ້ແກ່ປະຊາຊົນກ່ຽວກັບປະໂຫຍດ
ຂອງການນໍາໃຊ້ອ່າງບໍາບັດອາຈົມທີ່ມີເຊັນເຊີວັດແທກລະດັບ
ນໍ້າ.

(ii)	 �ເນັ້ນຫນັກໃສ່ຄວາມສໍາຄັນຂອງການບໍາລຸງຮັກສາລະບົບອ່າງທີ່
ເໝາະສົມ ແລະວິທີເຮັດວຽກຂອງເຊັນເຊີລະດັບນໍ້າ ເພື່ອຊ່ວຍ
ຮັບປະກັນວ່າລະບົບເຮັດວຽກໄດ້ຢ່າງຖືກຕ້ອງ.

(iii)	 �ພັດທະນາສື່ຕ່າງໆເຊັ່ນ: ແຜ່ນພັບ, ໂປສເຕີ, ກອງປະຊຸມ
ເຜີຍແຜ່ ແລະ ການໂຄສະນາຜ່ານສື່ສັງຄົມ.

ໄລຍະສັ້ນ. ເຖິງວ່າລະບົບຈະ
ສາມາດປະຕິບັດຮ່ວມກັນກັບ
ໂຄງການ ອ່າງບໍາບັດອາຈົມ
ອັດສະລິຍະຂ້າງເທິ່ງ, ແຕ່ການ
ໂຄສະນາການສຶກສາຈະຕ້ອງ
ດໍາເນີນການເປັນເວລາດົນນານ
ກວ່າ.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO)

100,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ບໍ່ຕ້ອງການໂຄງລ່າງທີ່ຊັບຊ້ອນໃນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ຕ້ອງການໂຄງລ່າງທີ່ຊັບຊ້ອນຫຍັງເພື່ອປະຕິບັດ. 

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂື້ນກັບການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໂຄງການອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ມີຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນແມ່ນຫຼາຍກວ່າ ຕໍ່ອົງການຈັດຕັ້ງ ແຕ່ມັນຈະຊ່ວຍປູກຈິດສໍານຶກກ່ຽວກັບ
ການບໍລິການດູດສ້ວມຂອງ ຫບຕ ກັບຊຸມຊົນ, ເຊິ່ງສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ອົງການຈັດຕັ້ງໂດຍທາງ
ອ້ອມ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ນໍ້າສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SDG 6) ມີຄວາມສຳຄັນຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ 
ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ການໂຄສະນາປູກຈິດສຳນຶກຈະຖືກອອກແບບເພື່ອໃຫ້ມັນ
ແນ່ເປົ້າໝາຍໃສ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງ ລວມທັງການເຂົ້າຫາ ແລະ ລັກສະນະຄຳນຶງເຖິງທຸກພາກສ່ວນ
ສັງຄົມ. 
ຈະມີການແຈ້ງກ່ຽວກັບການອອກແບບ ຜ່ານກອງປະຊຸມປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ມີສ່ວນຮ່ວມ ເພື່ອໃຫ້
ເຂົາເຈົ່າມີການປະກອບຄໍາເຫັນໂຕ້ຕອບ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ລະບົບສຸຂະອານາໄມທີ່ດີແມ່ນເປັນເລື່ອງເລັ່ງດ່ວນ ເນື່ອງຈາກມັນສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່
ສຸຂະພາບຂອງຊຸມຊົນ.

7 ການຄຸ້ມຄອງຂີ້ຕະແລັດແບບ
ອັດສະລິຍະ

ສາມາດນຳໃຊ້ເຄື່ອງຍ່ອຍແບບບໍ່ໃຊ້ອົກຊີ (anaerobic) ໃນການປ່ຽນ
ສານອິນຊີໃນຂີ້ຕະແລັດ ເຂົ້າໄປໃນອາຍແກັສຊີວະພາບ ທີ່ສາມາດນໍາ
ໃຊ້ສໍາລັບການຜະລິດພະລັງງານ.

ໄລຍະຍາວ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການດຳເນີນການລ່ວງໜ້າ
ເລັກນ້ອຍໃນການອອກແບບ
ລະບົບ, ຂຶ້ນກັບໂຄງການ “ອ່າງບໍາ
ບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ”.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO)

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ເຄື່ອງຍ່ອຍແບບ anaerobic ໄດ້ຖືກໃຊ້ຢ່າງກວ້າງຂວາງໃນທົ່ວໂລກແຕ່ຂ້ອນຂ້າງສະລັບສັບຊ້ອນ
ໜ້ອຍໜຶ່ງເມື່ອທຽບກັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມທົ່ວໄປ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງເພື່ອປະຕິບັດເຄື່ອງຍ່ອຍ anaerobic ແມ່ນມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫຼາຍກ່ວາການຍົກ
ລະດັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂຶ້ນກັບໂຄງການຍົກລະດັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ (ເນື່ອງຈາກການກໍາຈັດຂີຕະແລັດຢູ່ບ່ອນ
ຖິ້ມປົກກະຕິແມ່ນຢູ່ສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີສະຖານທີ່ດັ່ງກ່າວ ກ່ອນດຳເນີນ
ໂຄງການນີ)້.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ມີຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນຫຼາຍກວ່າອົງການຈັດຕັ້ງ ແຕ່ມັນຈະຊ່ວຍຍົກສູງຄວາມຮູ້ກ່ຽວກັບການ
ບໍລິການດູດສ້ວມຂອງ ຫບຕ ກັບຊຸມຊົນ ເຊິ່ງສາມາດສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ສະຖາບັນໂດຍທາງອ້ອມ. 

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ນໍ້າສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SGD 6) ມີຄວາມສຳຄັນຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ 
ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ເຄື່ອງຍ່ອຍແບບ anaerobic ຍັງໃຫ້ແຫຼ່ງພະລັງງານທາງ
ເລືອກສໍາລັບຊຸມຊົນ, ເຊິ່ງສາມາດມີຜົນກະທົບທາງສັງຄົມຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກໍານົດໃຫ້ເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທີ ແຕ່ມັນຕ້ອງການຄວາມອາດສາມາດດ້ານ
ວິຊາການເພີ່ມຂຶ້ນ ແລະ ສອດຄ່ອງກັບຜົນໄດ້ຮັບຂອງໂຄງການ ອ່າງບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

8 ລະບົບບໍາບັດນ້ຳເປື້ອນແບບບໍ່
ລວມສູນ (DEWATS)

(i)	 �ກໍານົດຊຸມຊົນທີ່ເໝາະສົມທີ່ຈະທົດລອງລະບົບ DEWATS.

(ii)	 �ພັດທະນາຍຸດທະສາດການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງທີ່ຈະແຈ້ງ, ລວມທັງການສື່ສານກັບຜູ້ມີສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI.

(iii)	 �ສ້າງຍຸດທະສາດ ແລະການອອກແບບລະບົບ DEWATS ສໍາ
ລັບຊຸມຊົນທົດລອງ. DEWATS ປະກອບດ້ວຍສີ່ຂັ້ນຕອນ
ຂອງການບໍາບັດ ລວມທັງການບໍາບັດແບບແອໂຣບິກ (ທີ່ມີອົກ
ຊີເຈນ) ແລະ ການບໍາບັດແບບ anaerobic (ການຂາດອົກຊີ
ເຈນ). ຍຸດທະສາດການບໍາລຸງຮັກສາທີ່ຈະຖືກລວມເຂົ້າ.

(iv)	 �ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດການທົດລອງລະບົບ DEWATS ແລະສັງເກດ
ຜົນໄດ້ຮັບ.

(v)	 �ຂະຫຍາຍໄປສູ່ຊຸມຊົນອື່ນ.

ໄລຍະກາງ. ການທົດລອງ
ລະບົບ DEWATS ເພື່ອ
ທົດສອບລະບົບ ຢູ່ໃນຊຸມຊົນ
ທ້ອງຖິ່ນ. ມັນຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການດຳເນີນການລ່ວງໜ້າ
ເລັກນ້ອຍໃນການອອກແບບ
ລະບົບ, ຂຶ້ນກັບໂຄງການ “ອ່າງ
ບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ”.

ໄລຍະຍາວ. ຂະຫຍາຍໄປສູ່ຊຸມ
ຊົນອື່ນໆ, ຖ້າປະສົບຜົນສໍາເລັດ.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO) 

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ລະບົບ DEWATS ໄດ້ຖືກປະຕິບັດຢ່າງກວ້າງຂວາງໃນທົ່ວໂລກ ແຕ່ມັນມີຄວາມຊັບຊ້ອນເມື່ອ
ທຽບກັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມທົ່ວໄປ. 

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃນການປະຕິບັດ DEWATS ແມ່ນມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫຼາຍກ່ວາການຍົກລະດັບຖັງ 
ອາຈົມ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ ແລະ ບໍ່ມີ
ມີ (ສໍາລັບການພັດທະນາທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ) ເພາະວ່າອ່າງອາຈົມອັດສະລິຍະຈະຕ້ອງຖືກປະຕິບັດກ່ອນ, 
ແລະຫຼັງຈາກນັ້ນລະບົບ DEWATS ຈຶ່ງເຂົ້າມາເສີມ.
ບໍ່ມີ (ສໍາລັບການພັດທະນາໃນອະນາຄົດ) ເພາະວ່າລະບບົ DEWATS ສາມາດຖືກປະຕິບັດໄດ້ທັນ
ທີສໍາລັບການພັດທະນາໃນອະນາຄົດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຖ້າລະບົບ DEWATS ຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໃນລະດັບຊຸມຊົນ, ຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນຈະຫຼາຍກວ່າຕໍ່
ອົງການຈັດຕັ້ງ. ໃນທາງອ້ອມ, ມັນຈະຊ່ວຍໃຫ້ອົງການຈັດຕັ້ງ ເພາະວ່ານໍ້າຫນ້າດິນຈະສະອາດຂື້ນ 
(ການລະບາຍນໍ້າເປື້ອນລົງສູ່ນໍ້າໜ້າດິນຈະໜ້ອຍລົງ).

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
າສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SDG 6) ມີຄວາມສຳຄັນຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ 
ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ມັນເປັນສິ່ງສຳຄັນທີ່ຈະອອກແບບ DEWATS ໃຫ້
ຄໍານຶງເຖິງກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ ເພາະວ່າສຸຂະອານາໄມແມ່ນຄວາມຕ້ອງການພື້ນຖານ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກໍານົດໃຫ້ເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທ.ີ ຕາມແຜນການ ໂຄງການອ່າງບໍາບັດອາຈົມ
ອັດສະລິຍະສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໄດ້ໃນໄລຍະຍາວ ຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ ການທົດລອງລະບົບ 
DEWATS ຈະຖືກປະຕິບັດໃນໄລຍະກາງ ເພື່ອເຂົ້າໃຈຈຸດການຮຽນຮູ້ກ່ອນທີ່ຈະຂະຫຍາຍໄປສູ່
ຊຸມຊົນອື່ນໆ. 

9 ອ່າງກັ່ນຕອງຕະກອນນໍ້າເສຍ 
(GPTs)

(i)	 �ບັນຈຸ GPT ເຂົ້າໃນລະບົບລະບາຍນໍ້າເພື່ອດັກເອົາຕະກອນ 
ເພື່ອເຮັດໃຫ້ນໍ້າໂສໂຄກທີ່ຖືກບຳບັດແລ້ວໄຫຼລົງສູ່ທໍ່ລະບາຍນ້ຳ.

(ii)	 �ຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີຢູ່ໃນກັບດັກ GPT ເພື່ອແຈ້ງເຕືອນຢ່າງທັນ
ເຫດການ ໃຫ້ແກ່ຫ້ອງການ ຍທຂ ແລະ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ 
ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ ເວລາມີຂີ້ເຫຍື້ອເຕັມ.

ໄລຍະກາງ. ຈະຖືກຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດເປັນໂຄງການທົດລອງ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), 
ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ

350,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
GPT ເປັນຮູບແບບການແກ້ໄຂທີ່ປະຕິບັດໄດ້ທົ່ວໄປ ໂດຍຕ້ອງການຄວາມຊໍານານດ້ານວິຊາການ
ໜ້ອຍທີ່ສຸດ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າາຍຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງທີ່ສໍາຄັນ. ມີຄວາມຕ້ອງການ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການນໍາໃຊ້ ແລະ ບໍາ
ລຸງຮັກສາຕໍ່າ ເພື່ອຮັບປະກັນການດໍາເນີນງານທີ່ຍືນຍົງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ຫ້ອງການ ຍທຂ ແລະ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ  ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ ໂດຍ
ການຮ່ວມມືກັບພາກເອກະຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ເນັ້ນໃສ່ສະໜັບສະໜູນຂະບວນການຄຸ້ມຄອງສິ່ງເສດເຫຼືອ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ການແກ້ໄຂທາງດ້ານເຕັກນິກໃນການຄຸ້ມຄອງສິ່ງເສດເຫຼືອ ທີ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ 
ນອກເໜືອຈາກແຜນງານການພັດທະນາສັງຄົມສໍາລັບຜູ້ເກັບຂີ້ເຫຍື້ອ (ຫນ້ອຍກວ່າ 20 ຄອບຄົວ).

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ເພື່ອສະໜັບສະໜູນຂະບວນການຄຸ້ມຄອງສິ່ງເສດເຫຼືອ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນໄພນໍ້າຖ້ວມ. 
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

8 ລະບົບບໍາບັດນ້ຳເປື້ອນແບບບໍ່
ລວມສູນ (DEWATS)

(i)	 �ກໍານົດຊຸມຊົນທີ່ເໝາະສົມທີ່ຈະທົດລອງລະບົບ DEWATS.

(ii)	 �ພັດທະນາຍຸດທະສາດການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງທີ່ຈະແຈ້ງ, ລວມທັງການສື່ສານກັບຜູ້ມີສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI.

(iii)	 �ສ້າງຍຸດທະສາດ ແລະການອອກແບບລະບົບ DEWATS ສໍາ
ລັບຊຸມຊົນທົດລອງ. DEWATS ປະກອບດ້ວຍສີ່ຂັ້ນຕອນ
ຂອງການບໍາບັດ ລວມທັງການບໍາບັດແບບແອໂຣບິກ (ທີ່ມີອົກ
ຊີເຈນ) ແລະ ການບໍາບັດແບບ anaerobic (ການຂາດອົກຊີ
ເຈນ). ຍຸດທະສາດການບໍາລຸງຮັກສາທີ່ຈະຖືກລວມເຂົ້າ.

(iv)	 �ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດການທົດລອງລະບົບ DEWATS ແລະສັງເກດ
ຜົນໄດ້ຮັບ.

(v)	 �ຂະຫຍາຍໄປສູ່ຊຸມຊົນອື່ນ.

ໄລຍະກາງ. ການທົດລອງ
ລະບົບ DEWATS ເພື່ອ
ທົດສອບລະບົບ ຢູ່ໃນຊຸມຊົນ
ທ້ອງຖິ່ນ. ມັນຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການດຳເນີນການລ່ວງໜ້າ
ເລັກນ້ອຍໃນການອອກແບບ
ລະບົບ, ຂຶ້ນກັບໂຄງການ “ອ່າງ
ບໍາບັດອາຈົມອັດສະລິຍະ”.

ໄລຍະຍາວ. ຂະຫຍາຍໄປສູ່ຊຸມ
ຊົນອື່ນໆ, ຖ້າປະສົບຜົນສໍາເລັດ.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO) 

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ລະບົບ DEWATS ໄດ້ຖືກປະຕິບັດຢ່າງກວ້າງຂວາງໃນທົ່ວໂລກ ແຕ່ມັນມີຄວາມຊັບຊ້ອນເມື່ອ
ທຽບກັບອ່າງບໍາບັດອາຈົມທົ່ວໄປ. 

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງໃນການປະຕິບັດ DEWATS ແມ່ນມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫຼາຍກ່ວາການຍົກລະດັບຖັງ 
ອາຈົມ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ ແລະ ບໍ່ມີ
ມີ (ສໍາລັບການພັດທະນາທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ) ເພາະວ່າອ່າງອາຈົມອັດສະລິຍະຈະຕ້ອງຖືກປະຕິບັດກ່ອນ, 
ແລະຫຼັງຈາກນັ້ນລະບົບ DEWATS ຈຶ່ງເຂົ້າມາເສີມ.
ບໍ່ມີ (ສໍາລັບການພັດທະນາໃນອະນາຄົດ) ເພາະວ່າລະບບົ DEWATS ສາມາດຖືກປະຕິບັດໄດ້ທັນ
ທີສໍາລັບການພັດທະນາໃນອະນາຄົດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຖ້າລະບົບ DEWATS ຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໃນລະດັບຊຸມຊົນ, ຜົນກະທົບຕໍ່ຊຸມຊົນຈະຫຼາຍກວ່າຕໍ່
ອົງການຈັດຕັ້ງ. ໃນທາງອ້ອມ, ມັນຈະຊ່ວຍໃຫ້ອົງການຈັດຕັ້ງ ເພາະວ່ານໍ້າຫນ້າດິນຈະສະອາດຂື້ນ 
(ການລະບາຍນໍ້າເປື້ອນລົງສູ່ນໍ້າໜ້າດິນຈະໜ້ອຍລົງ).

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
າສະອາດ ແລະ ສຸຂະອານາໄມ (SDG 6) ມີຄວາມສຳຄັນຕໍ່ການຮັບປະກັນສຸຂະພາບ ແລະ 
ສະຫວັດດີການຂອງກຸ່ມຄົນບອບບາງ. ມັນເປັນສິ່ງສຳຄັນທີ່ຈະອອກແບບ DEWATS ໃຫ້
ຄໍານຶງເຖິງກຸ່ມຄົນທີ່ບອບບາງ ເພາະວ່າສຸຂະອານາໄມແມ່ນຄວາມຕ້ອງການພື້ນຖານ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຖືກກໍານົດໃຫ້ເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທ.ີ ຕາມແຜນການ ໂຄງການອ່າງບໍາບັດອາຈົມ
ອັດສະລິຍະສາມາດຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໄດ້ໃນໄລຍະຍາວ ຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ ການທົດລອງລະບົບ 
DEWATS ຈະຖືກປະຕິບັດໃນໄລຍະກາງ ເພື່ອເຂົ້າໃຈຈຸດການຮຽນຮູ້ກ່ອນທີ່ຈະຂະຫຍາຍໄປສູ່
ຊຸມຊົນອື່ນໆ. 

9 ອ່າງກັ່ນຕອງຕະກອນນໍ້າເສຍ 
(GPTs)

(i)	 �ບັນຈຸ GPT ເຂົ້າໃນລະບົບລະບາຍນໍ້າເພື່ອດັກເອົາຕະກອນ 
ເພື່ອເຮັດໃຫ້ນໍ້າໂສໂຄກທີ່ຖືກບຳບັດແລ້ວໄຫຼລົງສູ່ທໍ່ລະບາຍນ້ຳ.

(ii)	 �ຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີຢູ່ໃນກັບດັກ GPT ເພື່ອແຈ້ງເຕືອນຢ່າງທັນ
ເຫດການ ໃຫ້ແກ່ຫ້ອງການ ຍທຂ ແລະ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ 
ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ ເວລາມີຂີ້ເຫຍື້ອເຕັມ.

ໄລຍະກາງ. ຈະຖືກຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດເປັນໂຄງການທົດລອງ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), 
ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ

350,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
GPT ເປັນຮູບແບບການແກ້ໄຂທີ່ປະຕິບັດໄດ້ທົ່ວໄປ ໂດຍຕ້ອງການຄວາມຊໍານານດ້ານວິຊາການ
ໜ້ອຍທີ່ສຸດ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າາຍຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງທີ່ສໍາຄັນ. ມີຄວາມຕ້ອງການ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການນໍາໃຊ້ ແລະ ບໍາ
ລຸງຮັກສາຕໍ່າ ເພື່ອຮັບປະກັນການດໍາເນີນງານທີ່ຍືນຍົງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ຫ້ອງການ ຍທຂ ແລະ ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ  ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ ໂດຍ
ການຮ່ວມມືກັບພາກເອກະຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ເນັ້ນໃສ່ສະໜັບສະໜູນຂະບວນການຄຸ້ມຄອງສິ່ງເສດເຫຼືອ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ການແກ້ໄຂທາງດ້ານເຕັກນິກໃນການຄຸ້ມຄອງສິ່ງເສດເຫຼືອ ທີ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ 
ນອກເໜືອຈາກແຜນງານການພັດທະນາສັງຄົມສໍາລັບຜູ້ເກັບຂີ້ເຫຍື້ອ (ຫນ້ອຍກວ່າ 20 ຄອບຄົວ).

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ເພື່ອສະໜັບສະໜູນຂະບວນການຄຸ້ມຄອງສິ່ງເສດເຫຼືອ ແລະ ຫຼຸດຜ່ອນໄພນໍ້າຖ້ວມ. 
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ເສົາຄ້ຳ 2: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

10 ລົດເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໄຟຟ້າ (i)	 �ທົດແທນລົດບັນທຸກທີ່ໃຊ້າກນບໍ່ໄດ້, ການປັບປຸງການເກັບ
ຂີ້ເຫຍື້ອຢ່າງເປັນປົກກະຕ.ິ

(ii)	 �ມາພ້ອມການສ້າງຄວາມອາດສາມາດໃນການຝຶກອົບຮົມການ
ບໍາລຸງຮັກສາລົດບັນທຸກ ແລະການດໍາເນີນງານ.

ໄລຍະສັ້ນ. ໂຄງການສ້າງຄວາມ
ອາດສາມາດຈະໄດ້ຖືກພັດທະນາ 
ແລະ ການສະໜອງທຶນຈະມີ
ຄວາມຫມັ້ນຄົງພາຍໃນ 5 ປີ
ຂ້າງຫນ້າ.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO)

100,000 ຕໍ່ລົດບັນທຸກ 
1 ຄັນ

ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດທີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາ (O&M) ຂອງ
ອຸປະກອນໃຫມ.່

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍປານກາງສໍາລັບການສະຫນັບສະຫນູນສະຖານທີ່ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ຫບຕ ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍການຮ່ວມມືຂອງພາກເອກະຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ເນັ້ນໃສ່ສະຫນັບສະຫນູນການບໍລິການ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ເປັນການແກ້ໄຂດ້ານວິຊາການໃນການໃຫ້ບໍລິການ, ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ການບໍລິການທີ່ບໍ່ດີແມ່ນບັນຫາສໍາລັບຊຸມຊົນໃນປະຈຸບັນ.

11 ການຍົກລະດັບສະໜາມ
ຂີ້ເຫຍື້ອ

(i)	 �ຍົກລະດັບສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອດ້ວຍວິສະວະກຳທີ່ທັນສະໄໝ 
ແລະ ຄວາມສາມາດໃນການບຳບັດສິ່ງເສດເຫຼືອ.

(ii)	 �ຊຸກຍູ້ເສດຖະກິດໝູນວຽນ ໂດຍການນຳໃຊ້ເຮືອນແຍກ
ຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ການຄົ້ນຫາສິ່ງເສດເຫຼືອເປັນພະລັງງານ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຈະເປັນ
ຂະບວນການຕໍ່ເນື່ອງ ໂດຍ
ຮ່ວມມືກັບພາກສ່ວນເອກະຊົນ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ) ແລະ 
ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ

2,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ສູງ
ນີ້ຈະເປັນການຍົກລະດັບສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອ ເຊິ່ງປະຈຸບັນກໍາລັງນໍາໃຊ້ຢູ.່ ມີຄວາມຕ້ອງການສ້າງຂີດ
ຄວາມສາມາດທີ່ສໍາຄັນປກ່ການນໍາໃຊ້ທີ່ຍືນຍົງ. 

ມູນຄ່າ: ສູງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ໂຄງລ່າງສູງ ເພື່ອການຍົກລະດັບທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການຄວາມຊໍານານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່
ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ ແລະ ຫ້ອງການຍທຂ ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍມີການ
ຮ່ວມມືຂອງ ພາກເອກະຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ໄດ້ເນັ້ນໃສ່ການສະໜັບສະໜູນຂະບວນການຄຸ້ມຄອງສິ່ງເສດເຫຼືອ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ເປັນການແກ້ໄຂດ້ານວິຊາການໃນການໃຫ້ບໍລິການ, ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ. ຈະມີການ
ລວມເອົາການປະເມີນຂະແໜງທີ່ເຮັດວຽກກ່ຽວກັບຂີ້ເຫຍື້ອເຂົ້ານໍາ ດັ່ງນັ້ນຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນ
ບອບບາງຈະໄດ້ຖືກຄໍານຶງຢ່າງມີປະສິດທິພາບ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ສະເໜີໂດຍ ຫບຕ.

12 ການປະເມີນກ່ຽວກັບ
ອັນຕະລາຍ ແລະ ຄວາມສ່ຽງ

(i)	 �ແຜນງານການເຊື່ອມສານຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດ ຈະ
ເລີ່ມດ້ວຍການປະເມີນກ່ຽວກັບອັນຕະລາຍ ແລະ ຄວາມສ່ຽງ 
ເພື່ອທົບທວນຄືນໄພອັນຕະລາຍທີ່ສຳຄັນທີ່ມີຢູ່ໃນຕົວເມືອງ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ກວດສອບຄວາມສ່ຽງທີ່ເຄີຍເກີດຂື້ນ
ກັບຕົວເມືອງ ແລະ ສະເໜີການສຶກສາຂັ້ນຕໍ່ໄປ.

(ii)	 �ກໍານົດເຂດທີ່ມີຄວາມສ່ຽງສູງ ເຊັ່ນເຂດປະສົບໄພນ້ຳຖ້ວມ 
ໂດຍການສ້າງ ແລະ ກຳນົດໂມເດວທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

(iii)	 �ສ້າງແຜນທີ່ເຂດອັນຕະລາຍ, ຕົວຢ່າງ, ແຜນທີ່ເຂດນໍ້າຖ້ວມ 
ເພື່ອເປັນພື້ນຖານສໍາລັບການສ້າງຍຸດທະສາດຄວາມທົນທານ.

(iv)	 �ປັບປຸງການປະເມີນຄວາມສ່ຽງ ຖ້າຂໍ້ມູນການພະຍາກອນ
ການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດມີໄດ້ຖືກປັບປຸງ.

(v)	 �ກໍານົດຕົວຊີ້ວັດດ້ານ GEDSI ແລະ ລວມເອົາການປຶກສາຫາລື
ກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຂອງ GEDSI.

ໄລຍະສັ້ນ. ວຽກນີ້ສາມາດ
ເລີ່ມຕົ້ນໄດ້ໃນໄລຍະສັ້ນ
ຍ້ອນວ່າມັນເປັນການສຶກສາ
ທາງເອກະສານ ພ້ອມກັບ
ການປຶກສາຫາລືກັບພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ມີຄວາມຕ້ອງການໃຫ້ມີທີ່ປຶກສາຈາກພາຍນອກເພື່ອປະຕິບັດການປະເມີນຜົນນີ້, ແຕ່ວ່າມັນ
ເປັນການປະເມີນຂ້ອນຂ້າງກົງໄປກົງມາ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍແມ່ນຕໍ່າ ຍ້ອນບໍ່ມີໂຄງລ່າງທີ່ຕ້ອງການ ເນື່ອງຈາກເປັນພຽງແຕ່ການສຶກສາດ້ານ
ເອກະສານ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ໂຄງການອື່ນໆສໍາເລັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພພິບັດແມ່ນມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫຼາຍຕໍ່ອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບທາງດ້ານອົງການ
ຈັດຕັ້ງສູງ. 

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພພິບັດສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານ 
GEDSI ສູງ. ຄວາມສໍາຄັນໃນການກໍານົດຕົວຊີ້ວັດດ້ານ GEDSI ຕັ້ງແຕ່ຕົ້ນ ເພື່ອຮັບມືກັບໄພພິບັດ 
ເນື່ອງຈາກວ່າໄພພິບັດຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງຫຼາຍກ່ວາປະຊາກອນທົ່ວໄປ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານຈໍານວນຫນຶ່ງ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

10 ລົດເກັບຂີ້ເຫຍື້ອໄຟຟ້າ (i)	 �ທົດແທນລົດບັນທຸກທີ່ໃຊ້າກນບໍ່ໄດ້, ການປັບປຸງການເກັບ
ຂີ້ເຫຍື້ອຢ່າງເປັນປົກກະຕ.ິ

(ii)	 �ມາພ້ອມການສ້າງຄວາມອາດສາມາດໃນການຝຶກອົບຮົມການ
ບໍາລຸງຮັກສາລົດບັນທຸກ ແລະການດໍາເນີນງານ.

ໄລຍະສັ້ນ. ໂຄງການສ້າງຄວາມ
ອາດສາມາດຈະໄດ້ຖືກພັດທະນາ 
ແລະ ການສະໜອງທຶນຈະມີ
ຄວາມຫມັ້ນຄົງພາຍໃນ 5 ປີ
ຂ້າງຫນ້າ.

ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ (UMSO)

100,000 ຕໍ່ລົດບັນທຸກ 
1 ຄັນ

ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການສ້າງຄວາມອາດສາມາດທີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາ (O&M) ຂອງ
ອຸປະກອນໃຫມ.່

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍປານກາງສໍາລັບການສະຫນັບສະຫນູນສະຖານທີ່ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ຫບຕ ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍການຮ່ວມມືຂອງພາກເອກະຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ເນັ້ນໃສ່ສະຫນັບສະຫນູນການບໍລິການ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ເປັນການແກ້ໄຂດ້ານວິຊາການໃນການໃຫ້ບໍລິການ, ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ການບໍລິການທີ່ບໍ່ດີແມ່ນບັນຫາສໍາລັບຊຸມຊົນໃນປະຈຸບັນ.

11 ການຍົກລະດັບສະໜາມ
ຂີ້ເຫຍື້ອ

(i)	 �ຍົກລະດັບສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອດ້ວຍວິສະວະກຳທີ່ທັນສະໄໝ 
ແລະ ຄວາມສາມາດໃນການບຳບັດສິ່ງເສດເຫຼືອ.

(ii)	 �ຊຸກຍູ້ເສດຖະກິດໝູນວຽນ ໂດຍການນຳໃຊ້ເຮືອນແຍກ
ຂີ້ເຫຍື້ອ ແລະ ການຄົ້ນຫາສິ່ງເສດເຫຼືອເປັນພະລັງງານ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຈະເປັນ
ຂະບວນການຕໍ່ເນື່ອງ ໂດຍ
ຮ່ວມມືກັບພາກສ່ວນເອກະຊົນ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ) ແລະ 
ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ 
ບໍລິການຕົວເມືອງ

2,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ສູງ
ນີ້ຈະເປັນການຍົກລະດັບສະໜາມຂີ້ເຫຍື້ອ ເຊິ່ງປະຈຸບັນກໍາລັງນໍາໃຊ້ຢູ.່ ມີຄວາມຕ້ອງການສ້າງຂີດ
ຄວາມສາມາດທີ່ສໍາຄັນປກ່ການນໍາໃຊ້ທີ່ຍືນຍົງ. 

ມູນຄ່າ: ສູງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ໂຄງລ່າງສູງ ເພື່ອການຍົກລະດັບທີ່ມີຄວາມຕ້ອງການຄວາມຊໍານານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່
ຫ້ອງການຄຸ້ມຄອງ ແລະ ບໍລິການຕົວເມືອງ ແລະ ຫ້ອງການຍທຂ ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍມີການ
ຮ່ວມມືຂອງ ພາກເອກະຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ໄດ້ເນັ້ນໃສ່ການສະໜັບສະໜູນຂະບວນການຄຸ້ມຄອງສິ່ງເສດເຫຼືອ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ເປັນການແກ້ໄຂດ້ານວິຊາການໃນການໃຫ້ບໍລິການ, ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ. ຈະມີການ
ລວມເອົາການປະເມີນຂະແໜງທີ່ເຮັດວຽກກ່ຽວກັບຂີ້ເຫຍື້ອເຂົ້ານໍາ ດັ່ງນັ້ນຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມຄົນ
ບອບບາງຈະໄດ້ຖືກຄໍານຶງຢ່າງມີປະສິດທິພາບ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ສະເໜີໂດຍ ຫບຕ.

12 ການປະເມີນກ່ຽວກັບ
ອັນຕະລາຍ ແລະ ຄວາມສ່ຽງ

(i)	 �ແຜນງານການເຊື່ອມສານຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດ ຈະ
ເລີ່ມດ້ວຍການປະເມີນກ່ຽວກັບອັນຕະລາຍ ແລະ ຄວາມສ່ຽງ 
ເພື່ອທົບທວນຄືນໄພອັນຕະລາຍທີ່ສຳຄັນທີ່ມີຢູ່ໃນຕົວເມືອງ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ, ກວດສອບຄວາມສ່ຽງທີ່ເຄີຍເກີດຂື້ນ
ກັບຕົວເມືອງ ແລະ ສະເໜີການສຶກສາຂັ້ນຕໍ່ໄປ.

(ii)	 �ກໍານົດເຂດທີ່ມີຄວາມສ່ຽງສູງ ເຊັ່ນເຂດປະສົບໄພນ້ຳຖ້ວມ 
ໂດຍການສ້າງ ແລະ ກຳນົດໂມເດວທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

(iii)	 �ສ້າງແຜນທີ່ເຂດອັນຕະລາຍ, ຕົວຢ່າງ, ແຜນທີ່ເຂດນໍ້າຖ້ວມ 
ເພື່ອເປັນພື້ນຖານສໍາລັບການສ້າງຍຸດທະສາດຄວາມທົນທານ.

(iv)	 �ປັບປຸງການປະເມີນຄວາມສ່ຽງ ຖ້າຂໍ້ມູນການພະຍາກອນ
ການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດມີໄດ້ຖືກປັບປຸງ.

(v)	 �ກໍານົດຕົວຊີ້ວັດດ້ານ GEDSI ແລະ ລວມເອົາການປຶກສາຫາລື
ກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຂອງ GEDSI.

ໄລຍະສັ້ນ. ວຽກນີ້ສາມາດ
ເລີ່ມຕົ້ນໄດ້ໃນໄລຍະສັ້ນ
ຍ້ອນວ່າມັນເປັນການສຶກສາ
ທາງເອກະສານ ພ້ອມກັບ
ການປຶກສາຫາລືກັບພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ມີຄວາມຕ້ອງການໃຫ້ມີທີ່ປຶກສາຈາກພາຍນອກເພື່ອປະຕິບັດການປະເມີນຜົນນີ້, ແຕ່ວ່າມັນ
ເປັນການປະເມີນຂ້ອນຂ້າງກົງໄປກົງມາ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍແມ່ນຕໍ່າ ຍ້ອນບໍ່ມີໂຄງລ່າງທີ່ຕ້ອງການ ເນື່ອງຈາກເປັນພຽງແຕ່ການສຶກສາດ້ານ
ເອກະສານ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ໂຄງການນີ້ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ໂຄງການອື່ນໆສໍາເລັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພພິບັດແມ່ນມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫຼາຍຕໍ່ອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບທາງດ້ານອົງການ
ຈັດຕັ້ງສູງ. 

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພພິບັດສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານ 
GEDSI ສູງ. ຄວາມສໍາຄັນໃນການກໍານົດຕົວຊີ້ວັດດ້ານ GEDSI ຕັ້ງແຕ່ຕົ້ນ ເພື່ອຮັບມືກັບໄພພິບັດ 
ເນື່ອງຈາກວ່າໄພພິບັດຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງຫຼາຍກ່ວາປະຊາກອນທົ່ວໄປ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານຈໍານວນຫນຶ່ງ.
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ເສົາຄ້ຳ 2: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

13 ການກຳນົດເຂດນໍ້າຖ້ວມ (i)	 �ສ້າງແຜນ ແລະ ການອອກແບບທາງດ້ານພື້ນທີ່ໃນການປ້ອງກັນ
ໄພນໍ້າຖ້ວມ ເຊັ່ນ: ຫຼີກລ້ຽງການສ້າງໂຄງລ່າງທີ່ສຳຄັນໃນເຂດ
ທີ່ເກີດນໍ້າຖ້ວມ.

(ii)	 �ສ້າງຂະບວນການນໍາໃຊ້ທີ່ດິນເພື່ອເປັນແນວທາງໃຫ້ແກ່ການ
ພັດທະນາໃໝ່ ແລະ ຍົກລະດັບການພັດທະນາທີ່ມີຢູ່ແລ້ວໃນ
ເຂດທີ່ມີຄວາມສ່ຽງໄພນໍ້າຖ້ວມ.

(iii)	 �ກະກຽມລະບຽບການກໍ່ສ້າງທີ່ຈະແຈ້ງ ໂດຍຄໍານຶງລະດັບນໍ້າທີ່
ສູງ ເພື່ອຫຼຸດຜົນກະທົບຈາກໄພນໍ້າຖ້ວມ.

(iv)	 �ກະກຽມແຜນການດຳເນີນງານທີ່ຈະແຈ້ງ ເພື່ອຍົກຍ້າຍພື້ນຖານ
ໂຄງລ່າງ ແລະ ການພັດທະນາທີ່ສຳຄັນທີ່ມີຢູ່ແລ້ວໃນເຂດທີ່
ເກີດໄພນໍ້າຖ້ວມ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ 
“ການປະເມີນອັນຕະລາຍ ແລະ 
ຄວາມສ່ຽງໃນລະດັບສູງ 
ສໍາເລັດກ່ອນ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານຢ່າງໃກ້ຊິດລະຫວ່າງໜ່ວຍງານທີ່ປະຕິບັດໂຄງການນີ້ ແລະ ໜ່ວຍ
ງານຕ່າງໆຂອງພາກລັດ ເພື່ອແຈ້ງກ່ຽວກັບແຜນ ແລະ ນະໂຍບາຍທາງດ້ານພື້ນທີ່ທີ່ມີຢູ.່

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການຍົກລະດັບ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແຕ່ອາດຈະເປັນພຽງແຕ່ການທົບທວນຄືນ
ນະໂຍບາຍ, ຄໍາແນະນໍາ, ແຜນພື້ນທີ່ ທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ມັນເປັນສິ່ງທີ່ດີທີ່ສຸດທີ່ຈະເຮັດການປະເມີນກ່ຽວກັບອັນຕະລາຍໃນລະດັບສູງ ກ່ອນທີ່ລົງເລິກ
ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງນໍ້າຖ້ວມ ໃນກໍລະນີທີ່ມີອັນຕະລາຍອື່ນໆ (ເຊັ່ນ: ໄຟໄຫມ້, ລົມພະຍຸ, ຄື້ນ
ຄວາມຮ້ອນ) ທີ່ມີລໍາດັບຄວາມສໍາຄັນສູງກວ່ານໍ້າຖ້ວມ. ພ້ອມກັນນັ້ນ ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພ
ນ້ຳຖ້ວມຈະຕ້ອງໄດ້ສຳເລັດ ກ່ອນທີ່ຈະສະເໜີແນວທາງການແກ້ໄຂທາງດ້ານພື້ນທີ.່

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມເປັນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນ, ວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ
ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ. 
ມັນມີຄວາມສໍາຄັນທີ່ຈະສ້າງແນວທາງທີ່ລວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການອອກແບບ
ທາງດ້ານພື້ນທີ.່ ມີຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສຶກສາວ່າ ປະຊາກອນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງຢູ່ໃນຕົວເມືອງມີຢູ່
ພື້ນທີ່ໃດແດ່ ເພື່ອສະເໜີແນວທາງການອອກແບບທາງພື້ນທີ່ ແລະ ການວາງແຜນການແກ້ໄຂ.

ຄວາມຮີບ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງຫຼາຍອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານ.

14 ກົນໄກປ້ອງກັນໄພນ້ຳຖ້ວມ (i)	 �ການປ້ອງກັນໄພນໍ້າຖ້ວມ ໂດຍຜ່ານການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງ 
ແລະ ການປັບຕົວ ແມ່ນເນັ້ນໃສ່ມາດຕະການທີ່ປ້ອງກັນບໍ່ໃຫ້
ເກີດນໍ້າຖ້ວມໃນເຂດຕົວເມືອງ, ໂດຍຜ່ານການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງເຊັ່ນ ເຂື່ອນ ຫຼື ການແກ້ໄຂໂດຍອິງໃສ່ແນວ
ທາງທໍາມະຊາດ.

(ii)	 �ສາມາດເພີ່ມປະລິມານການກັກຂັງນໍ້າໄດ້ ໂດຍການໃຊ້ໜອງ
ກັກຂັງ ຫຼື ການຂະຫຍາຍຮ່ອງລະບາຍນ້ຳ ຫຼື ແມ່ນ້ຳ.

(iii)	 �ຕົວຢ່າງ, ການຕິດຕັ້ງ GPT ສາມາດເຮັດການບໍາບັດນໍ້າໜ້າ
ດິນລ່ວງໜ້າ ແລະ ການກັ່ນຕອງເອົາຂີ້ເຫຍື້ອເພື່ອປ້ອງກັນ
ບໍ່ໃຫ້ລະບົບລະບາຍນໍ້າຖຶກອຸດຕັນ ດັ່ງນັ້ນ, ນໍ້າຈຶ່ງສາມາດໄຫຼ
ເຂົ້າໄປສູ່ການລະບາຍນໍ້າ ແລະ ໄຫຼອອກຈາກພື້ນທີ່ໂດຍບໍ່ມີ
ການຂັດຂວາງ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ 
“ການປະເມີນອັນຕະລາຍ ແລະ
ຄວາມສ່ຽງລະດັບສູງ” ສໍາເລັດ
ກ່ອນ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

3,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ມັນຂຶ້ນກັບວິທີແກ້ໄຂປ້ອງກັນໄພນໍ້າຖ້ວມທີ່ຈະຖືກສະເໜີ ເຊິ່ງມັນອາດຈະມີຄວາມຊັບຊ້ອນຫຼາຍ
ຂື້ນ ຖ້າມີການສະເໜີ ປະຕູກັນນໍ້າຖ້ວມ, ວິທີແກ້ໄຂແບບທຳມະຊາດ ແລະ ເຂື່ອນ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງສູງ ໃນການຍົກລະດັບ ພ້ອມກັບມີຄວາມຕ້ອງການ
ຄວາມຊໍານານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ເຮັດການປະເມີນຜົນອັນຕະລາຍໃນລະດັບສູງ ກ່ອນທີ່ຈະລົງເລິກການປະເມີນຄວາມສ່ຽງຕໍ່ໄພນໍ້າ
ຖ້ວມ ໃນກໍລະນີທີ່ມີອັນຕະລາຍອື່ນໆ (ເຊັ່ນ: ໄຟໄຫມ້, ລົມພະຍຸ, ຄື້ນຄວາມຮ້ອນ) ທີ່ມີລໍາດັບຄ
ວາມສໍາຄັນສູງກວ່ານໍ້າຖ້ວມ. ພ້ອມກັນນັ້ນ ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນ້ຳຖ້ວມຈະຕ້ອງໄດ້ສຳເລັດ 
ກ່ອນທີ່ຈະສະເໜີແນວທາງການແກ້ໄຂການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ. 

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມເປັນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນ, ວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ
ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ. ມັນ
ມີຄວາມສໍາຄັນທີ່ຈະສ້າງແນວທາງທີ່ລວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການອອກແບບ
ການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງຫຼາຍອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

13 ການກຳນົດເຂດນໍ້າຖ້ວມ (i)	 �ສ້າງແຜນ ແລະ ການອອກແບບທາງດ້ານພື້ນທີ່ໃນການປ້ອງກັນ
ໄພນໍ້າຖ້ວມ ເຊັ່ນ: ຫຼີກລ້ຽງການສ້າງໂຄງລ່າງທີ່ສຳຄັນໃນເຂດ
ທີ່ເກີດນໍ້າຖ້ວມ.

(ii)	 �ສ້າງຂະບວນການນໍາໃຊ້ທີ່ດິນເພື່ອເປັນແນວທາງໃຫ້ແກ່ການ
ພັດທະນາໃໝ່ ແລະ ຍົກລະດັບການພັດທະນາທີ່ມີຢູ່ແລ້ວໃນ
ເຂດທີ່ມີຄວາມສ່ຽງໄພນໍ້າຖ້ວມ.

(iii)	 �ກະກຽມລະບຽບການກໍ່ສ້າງທີ່ຈະແຈ້ງ ໂດຍຄໍານຶງລະດັບນໍ້າທີ່
ສູງ ເພື່ອຫຼຸດຜົນກະທົບຈາກໄພນໍ້າຖ້ວມ.

(iv)	 �ກະກຽມແຜນການດຳເນີນງານທີ່ຈະແຈ້ງ ເພື່ອຍົກຍ້າຍພື້ນຖານ
ໂຄງລ່າງ ແລະ ການພັດທະນາທີ່ສຳຄັນທີ່ມີຢູ່ແລ້ວໃນເຂດທີ່
ເກີດໄພນໍ້າຖ້ວມ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ 
“ການປະເມີນອັນຕະລາຍ ແລະ 
ຄວາມສ່ຽງໃນລະດັບສູງ 
ສໍາເລັດກ່ອນ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານຢ່າງໃກ້ຊິດລະຫວ່າງໜ່ວຍງານທີ່ປະຕິບັດໂຄງການນີ້ ແລະ ໜ່ວຍ
ງານຕ່າງໆຂອງພາກລັດ ເພື່ອແຈ້ງກ່ຽວກັບແຜນ ແລະ ນະໂຍບາຍທາງດ້ານພື້ນທີ່ທີ່ມີຢູ.່

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການຍົກລະດັບ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ ແຕ່ອາດຈະເປັນພຽງແຕ່ການທົບທວນຄືນ
ນະໂຍບາຍ, ຄໍາແນະນໍາ, ແຜນພື້ນທີ່ ທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ມັນເປັນສິ່ງທີ່ດີທີ່ສຸດທີ່ຈະເຮັດການປະເມີນກ່ຽວກັບອັນຕະລາຍໃນລະດັບສູງ ກ່ອນທີ່ລົງເລິກ
ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງນໍ້າຖ້ວມ ໃນກໍລະນີທີ່ມີອັນຕະລາຍອື່ນໆ (ເຊັ່ນ: ໄຟໄຫມ້, ລົມພະຍຸ, ຄື້ນ
ຄວາມຮ້ອນ) ທີ່ມີລໍາດັບຄວາມສໍາຄັນສູງກວ່ານໍ້າຖ້ວມ. ພ້ອມກັນນັ້ນ ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພ
ນ້ຳຖ້ວມຈະຕ້ອງໄດ້ສຳເລັດ ກ່ອນທີ່ຈະສະເໜີແນວທາງການແກ້ໄຂທາງດ້ານພື້ນທີ.່

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມເປັນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນ, ວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ
ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ. 
ມັນມີຄວາມສໍາຄັນທີ່ຈະສ້າງແນວທາງທີ່ລວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການອອກແບບ
ທາງດ້ານພື້ນທີ.່ ມີຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສຶກສາວ່າ ປະຊາກອນທີ່ມີຄວາມສ່ຽງຢູ່ໃນຕົວເມືອງມີຢູ່
ພື້ນທີ່ໃດແດ່ ເພື່ອສະເໜີແນວທາງການອອກແບບທາງພື້ນທີ່ ແລະ ການວາງແຜນການແກ້ໄຂ.

ຄວາມຮີບ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງຫຼາຍອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານ.

14 ກົນໄກປ້ອງກັນໄພນ້ຳຖ້ວມ (i)	 �ການປ້ອງກັນໄພນໍ້າຖ້ວມ ໂດຍຜ່ານການຫຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງ 
ແລະ ການປັບຕົວ ແມ່ນເນັ້ນໃສ່ມາດຕະການທີ່ປ້ອງກັນບໍ່ໃຫ້
ເກີດນໍ້າຖ້ວມໃນເຂດຕົວເມືອງ, ໂດຍຜ່ານການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ
ພື້ນຖານໂຄງລ່າງເຊັ່ນ ເຂື່ອນ ຫຼື ການແກ້ໄຂໂດຍອິງໃສ່ແນວ
ທາງທໍາມະຊາດ.

(ii)	 �ສາມາດເພີ່ມປະລິມານການກັກຂັງນໍ້າໄດ້ ໂດຍການໃຊ້ໜອງ
ກັກຂັງ ຫຼື ການຂະຫຍາຍຮ່ອງລະບາຍນ້ຳ ຫຼື ແມ່ນ້ຳ.

(iii)	 �ຕົວຢ່າງ, ການຕິດຕັ້ງ GPT ສາມາດເຮັດການບໍາບັດນໍ້າໜ້າ
ດິນລ່ວງໜ້າ ແລະ ການກັ່ນຕອງເອົາຂີ້ເຫຍື້ອເພື່ອປ້ອງກັນ
ບໍ່ໃຫ້ລະບົບລະບາຍນໍ້າຖຶກອຸດຕັນ ດັ່ງນັ້ນ, ນໍ້າຈຶ່ງສາມາດໄຫຼ
ເຂົ້າໄປສູ່ການລະບາຍນໍ້າ ແລະ ໄຫຼອອກຈາກພື້ນທີ່ໂດຍບໍ່ມີ
ການຂັດຂວາງ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ 
“ການປະເມີນອັນຕະລາຍ ແລະ
ຄວາມສ່ຽງລະດັບສູງ” ສໍາເລັດ
ກ່ອນ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

3,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ມັນຂຶ້ນກັບວິທີແກ້ໄຂປ້ອງກັນໄພນໍ້າຖ້ວມທີ່ຈະຖືກສະເໜີ ເຊິ່ງມັນອາດຈະມີຄວາມຊັບຊ້ອນຫຼາຍ
ຂື້ນ ຖ້າມີການສະເໜີ ປະຕູກັນນໍ້າຖ້ວມ, ວິທີແກ້ໄຂແບບທຳມະຊາດ ແລະ ເຂື່ອນ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບພື້ນຖານໂຄງລ່າງສູງ ໃນການຍົກລະດັບ ພ້ອມກັບມີຄວາມຕ້ອງການ
ຄວາມຊໍານານຈາກພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ເຮັດການປະເມີນຜົນອັນຕະລາຍໃນລະດັບສູງ ກ່ອນທີ່ຈະລົງເລິກການປະເມີນຄວາມສ່ຽງຕໍ່ໄພນໍ້າ
ຖ້ວມ ໃນກໍລະນີທີ່ມີອັນຕະລາຍອື່ນໆ (ເຊັ່ນ: ໄຟໄຫມ້, ລົມພະຍຸ, ຄື້ນຄວາມຮ້ອນ) ທີ່ມີລໍາດັບຄ
ວາມສໍາຄັນສູງກວ່ານໍ້າຖ້ວມ. ພ້ອມກັນນັ້ນ ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນ້ຳຖ້ວມຈະຕ້ອງໄດ້ສຳເລັດ 
ກ່ອນທີ່ຈະສະເໜີແນວທາງການແກ້ໄຂການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ. 

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມເປັນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນ, ວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ
ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ. ມັນ
ມີຄວາມສໍາຄັນທີ່ຈະສ້າງແນວທາງທີ່ລວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການອອກແບບ
ການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງຫຼາຍອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານ.
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ເສົາຄ້ຳ 2: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

15 ການສຶກສາການລວມເອົາທຸກ
ພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ໂດຍ
ການເຊື່ອມສານດ້ານ GEDSI

(i)	 �ເຮັດການສຶກສາການລວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຊິ່ງ
ເປັນສ່ວນໜຶ່ງຂອງໂຄງການເພື່ອຮັບປະກັນວ່າມາດຕະການຕ້ານ
ໄພນໍ້າຖ້ວມຖືກປັບຕົວເຂົ້າກັບກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງ.

(ii)	 �ກຳນົດເປົ້າໝາຍການເຊື່ອມສານການພິຈາລະ ນາ ດ້ານ GEDSI  
ທີ່ຈະລວມເຂົ້ານໍາ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຕ້ອງການໃຫ້ມີ 
“ການປະເມີນອັນຕະລາຍ ແລະ
ຄວາມສ່ຽງລະດັບສູງ”  
ສໍາເລັດກ່ອນ.

ພະແນກແຮງງານ ແລະ 
ສະຫວັດດີການສັງຄົມ

200,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ອາດຈະກ່ຽວຂ້ອງກັບການສໍາຫຼວດ, ແຕ່ບໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີໂຄງລ່າງສ້າງພື້ນຖານທີ່ຊັບຊ້ອນ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ຈຳເປັນໃຫ້ມີການປະຕິບັດພື້ນຖານໂຄງລ່າງລາຄາແພງໃດໆ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ດໍາເນີນການປະເມີນຜົນອັນຕະລາຍໃນລະດັບສູງກ່ອນທີ່ຈະລົງເລິກການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນໍ້າ
ຖ້ວມ ໃນກໍລະນີທີ່ມີອັນຕະລາຍອື່ນໆ (ເຊັ່ນ: ໄຟໄຫມ້, ລົມພະຍຸ, ຄື້ນຄວາມຮ້ອນ) ທີ່ມີຄວາມ
ສໍາຄັນສູງກວ່ານໍ້າຖ້ວມ. ພ້ອມກັນນັ້ນ, ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນ້ຳຖ້ວມຄວນຈະສຳເລັດກ່ອນ 
ເພື່ອສະເໜີການເຮັດການສຶກສາດ້ານສັງຄົມ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມເປັນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນ, ວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ
ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງຫຼາຍອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານ.

16 ລະບົບຕອບໂຕ້ນໍ້າຖ້ວມ
ລ່ວງໜ້າແບບອັດສະລິຍະ

(i)	 �ສາມາດພັດທະນາລະບົບເຕືອນໄພລ່ວງໜ້າອັດສະລິຍະ ທີ່ມີ
ການຈັບຂໍ້ມູນເວລາຈິງ ໂດຍອີງໃສ່ຜົນຂອງແຜນທີ່ນໍ້າຖ້ວມທີ່ມີ
ຢູ່ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຊຸມຊົນມີຄວາມພ້ອມໃນການຕອບໂຕ້ຕໍ່
ເຫດການນໍ້າຖ້ວມຢ່າງທັນການ.

(ii)	 �ສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫ້ຊຸມຊົນເພື່ອປະຕິບັດມາດຕະການ
ຕ້ານໄພນໍ້າຖ້ວມໃນທ້ອງຖິ່ນ. ຕົວຢ່າງ, ສື່ສັງຄົມສາມາດຖືກ
ນໍາໃຊ້ເພື່ອເພີ່ມ ແລະ ປັບປຸງຄວາມຮູ້ກ່ຽວກັບນໍ້າຖ້ວມ ແລະ 
ການປະຕິບັດຕົນເອງຂອງພົນລະເມືອງ ແລະ ອົງການຈັດຕັ້ງ.

(iii)	 �ການການເຂົ້າຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ (ພົນລະເມືອງ, ຊາວນາ, 
ທຸລະກິດ, ໂຮງຮຽນ) ໃນມາດຕະການຕ້ານໄພນໍ້າຖ້ວມ ແລະ 
ແຜນປະຕິບັດງານດ້ານສະບຽງອາຫານ.

(iv)	 �ຈະມີການສ້າງລະບົບການບໍລິຫານຈັດການ ການຄຸ້ມຄອງ
ໄພພິບັດ ລວມທັງການກໍານົດພະແນກ ທີ່ມີພາລະບົດບາດ 
ແລະຄວາມຮັບຜິດຊອບທີ່ຈະແຈ້ງ ການເຊື່ອມໂຍງຂັ້ນຕອນ 
ແລະ ຂະບວນການເຮັດວຽກ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຕ້ອງການໃຫ້ມີ 
“ການປະເມີນອັນຕະລາຍ ແລະ
ຄວາມສ່ຽງລະດັບສູງ”  
ສໍາເລັດກ່ອນ.

ພະແນກແຮງງານ ແລະ 
ສະຫວັດດີການສັງຄົມ

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ມັນຂຶ້ນກັບປະເພດຂອງລະບົບເຕືອນໄພລ່ວງໜ້າທີ່ສະເໜີມາ, ແຕ່ອາດຈະມີຄວາມຊັບຊ້ອນໜ້ອຍ
ກວ່າການແກ້ໄຂການປ້ອງກັນໄພນໍ້າຖ້ວມ (ເຂື່ອນ, ວິທີແກ້ໄຂໂດຍແນວທາງທຳມະຊາດ, ປະຕູກັນ
ນໍ້າຖ້ວມ). ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານກັບກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບໍ່ແຮ່ (ກ່ຽວກັບເຂື່ອນ
ໄຟຟ້າ).

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມັນຂຶ້ນກັບລະບົບການຕອບໂຕ້ສຸກເສີນໄດ້ຖືກສະເຫນີມາ, ແຕ່ເບິ່ງຄືວ່າຈະມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫ
ນ້ອຍກວ່າໂຄງການ “ການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ“ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫຼາຍກ່ວາໂຄງການ “ການກໍານົດເຂດ
ນໍ້າຖ້ວມ“.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ດໍາເນີນການປະເມີນຜົນອັນຕະລາຍໃນລະດັບສູງກ່ອນທີ່ຈະລົງເລິກການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນໍ້າ
ຖ້ວມ ໃນກໍລະນີທີ່ມີອັນຕະລາຍອື່ນໆ (ເຊັ່ນ: ໄຟໄຫມ້, ລົມພະຍຸ, ຄື້ນຄວາມຮ້ອນ) ທີ່ມີຄວາມສໍາ
ຄັນສູງກວ່ານໍ້າຖ້ວມ. ພ້ອມກັນນັ້ນ, ພ້ອມກັນນັ້ນ, ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນ້ຳຖ້ວມຄວນຈະ
ສຳເລັດກ່ອນທີ່ຈະສະເໜີແນວທາງການແກ້ໄຂສຸກເສີນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມເປັນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນ, ວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ
ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ. 
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມສ່ຽງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ.
ມັນມີຄວາມສໍາຄັນທີ່ຈະສ້າງແນວທາງທີ່ລວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການອອກແບບ
ລະບົບເຕືອນໄພສຸກເສີນ ແລະ ໄດ້ຖືກປະສານງານຢ່າງໃກ້ຊິດກັບໂຄງການ “ການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ” 
ແລະ “ການກໍານົດເຂດຄວາມສ່ຽງນໍ້າຖ້ວມ”.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງຫຼາຍອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານ.

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

15 ການສຶກສາການລວມເອົາທຸກ
ພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ໂດຍ
ການເຊື່ອມສານດ້ານ GEDSI

(i)	 �ເຮັດການສຶກສາການລວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຊິ່ງ
ເປັນສ່ວນໜຶ່ງຂອງໂຄງການເພື່ອຮັບປະກັນວ່າມາດຕະການຕ້ານ
ໄພນໍ້າຖ້ວມຖືກປັບຕົວເຂົ້າກັບກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງ.

(ii)	 �ກຳນົດເປົ້າໝາຍການເຊື່ອມສານການພິຈາລະ ນາ ດ້ານ GEDSI  
ທີ່ຈະລວມເຂົ້ານໍາ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຕ້ອງການໃຫ້ມີ 
“ການປະເມີນອັນຕະລາຍ ແລະ
ຄວາມສ່ຽງລະດັບສູງ”  
ສໍາເລັດກ່ອນ.

ພະແນກແຮງງານ ແລະ 
ສະຫວັດດີການສັງຄົມ

200,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ອາດຈະກ່ຽວຂ້ອງກັບການສໍາຫຼວດ, ແຕ່ບໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງມີໂຄງລ່າງສ້າງພື້ນຖານທີ່ຊັບຊ້ອນ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ຈຳເປັນໃຫ້ມີການປະຕິບັດພື້ນຖານໂຄງລ່າງລາຄາແພງໃດໆ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ດໍາເນີນການປະເມີນຜົນອັນຕະລາຍໃນລະດັບສູງກ່ອນທີ່ຈະລົງເລິກການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນໍ້າ
ຖ້ວມ ໃນກໍລະນີທີ່ມີອັນຕະລາຍອື່ນໆ (ເຊັ່ນ: ໄຟໄຫມ້, ລົມພະຍຸ, ຄື້ນຄວາມຮ້ອນ) ທີ່ມີຄວາມ
ສໍາຄັນສູງກວ່ານໍ້າຖ້ວມ. ພ້ອມກັນນັ້ນ, ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນ້ຳຖ້ວມຄວນຈະສຳເລັດກ່ອນ 
ເພື່ອສະເໜີການເຮັດການສຶກສາດ້ານສັງຄົມ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມເປັນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນ, ວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ
ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ. 

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງຫຼາຍອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານ.

16 ລະບົບຕອບໂຕ້ນໍ້າຖ້ວມ
ລ່ວງໜ້າແບບອັດສະລິຍະ

(i)	 �ສາມາດພັດທະນາລະບົບເຕືອນໄພລ່ວງໜ້າອັດສະລິຍະ ທີ່ມີ
ການຈັບຂໍ້ມູນເວລາຈິງ ໂດຍອີງໃສ່ຜົນຂອງແຜນທີ່ນໍ້າຖ້ວມທີ່ມີ
ຢູ່ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຊຸມຊົນມີຄວາມພ້ອມໃນການຕອບໂຕ້ຕໍ່
ເຫດການນໍ້າຖ້ວມຢ່າງທັນການ.

(ii)	 �ສ້າງຄວາມເຂັ້ມແຂງໃຫ້ຊຸມຊົນເພື່ອປະຕິບັດມາດຕະການ
ຕ້ານໄພນໍ້າຖ້ວມໃນທ້ອງຖິ່ນ. ຕົວຢ່າງ, ສື່ສັງຄົມສາມາດຖືກ
ນໍາໃຊ້ເພື່ອເພີ່ມ ແລະ ປັບປຸງຄວາມຮູ້ກ່ຽວກັບນໍ້າຖ້ວມ ແລະ 
ການປະຕິບັດຕົນເອງຂອງພົນລະເມືອງ ແລະ ອົງການຈັດຕັ້ງ.

(iii)	 �ການການເຂົ້າຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ (ພົນລະເມືອງ, ຊາວນາ, 
ທຸລະກິດ, ໂຮງຮຽນ) ໃນມາດຕະການຕ້ານໄພນໍ້າຖ້ວມ ແລະ 
ແຜນປະຕິບັດງານດ້ານສະບຽງອາຫານ.

(iv)	 �ຈະມີການສ້າງລະບົບການບໍລິຫານຈັດການ ການຄຸ້ມຄອງ
ໄພພິບັດ ລວມທັງການກໍານົດພະແນກ ທີ່ມີພາລະບົດບາດ 
ແລະຄວາມຮັບຜິດຊອບທີ່ຈະແຈ້ງ ການເຊື່ອມໂຍງຂັ້ນຕອນ 
ແລະ ຂະບວນການເຮັດວຽກ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຕ້ອງການໃຫ້ມີ 
“ການປະເມີນອັນຕະລາຍ ແລະ
ຄວາມສ່ຽງລະດັບສູງ”  
ສໍາເລັດກ່ອນ.

ພະແນກແຮງງານ ແລະ 
ສະຫວັດດີການສັງຄົມ

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ມັນຂຶ້ນກັບປະເພດຂອງລະບົບເຕືອນໄພລ່ວງໜ້າທີ່ສະເໜີມາ, ແຕ່ອາດຈະມີຄວາມຊັບຊ້ອນໜ້ອຍ
ກວ່າການແກ້ໄຂການປ້ອງກັນໄພນໍ້າຖ້ວມ (ເຂື່ອນ, ວິທີແກ້ໄຂໂດຍແນວທາງທຳມະຊາດ, ປະຕູກັນ
ນໍ້າຖ້ວມ). ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານກັບກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບໍ່ແຮ່ (ກ່ຽວກັບເຂື່ອນ
ໄຟຟ້າ).

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມັນຂຶ້ນກັບລະບົບການຕອບໂຕ້ສຸກເສີນໄດ້ຖືກສະເຫນີມາ, ແຕ່ເບິ່ງຄືວ່າຈະມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫ
ນ້ອຍກວ່າໂຄງການ “ການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ“ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຫຼາຍກ່ວາໂຄງການ “ການກໍານົດເຂດ
ນໍ້າຖ້ວມ“.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ດໍາເນີນການປະເມີນຜົນອັນຕະລາຍໃນລະດັບສູງກ່ອນທີ່ຈະລົງເລິກການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນໍ້າ
ຖ້ວມ ໃນກໍລະນີທີ່ມີອັນຕະລາຍອື່ນໆ (ເຊັ່ນ: ໄຟໄຫມ້, ລົມພະຍຸ, ຄື້ນຄວາມຮ້ອນ) ທີ່ມີຄວາມສໍາ
ຄັນສູງກວ່ານໍ້າຖ້ວມ. ພ້ອມກັນນັ້ນ, ພ້ອມກັນນັ້ນ, ການປະເມີນຄວາມສ່ຽງໄພນ້ຳຖ້ວມຄວນຈະ
ສຳເລັດກ່ອນທີ່ຈະສະເໜີແນວທາງການແກ້ໄຂສຸກເສີນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມເປັນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສຳລັບອົງການຈັດຕັ້ງ ດັ່ງນັ້ນ, ວຽກນີ້ຈຶ່ງມີຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ
ສູງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ບອບບາງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນວຽກນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ. 
ໄພນໍ້າຖ້ວມສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມສ່ຽງຫຼາຍທີ່ສຸດ, ດັ່ງນັ້ນນີ້ມີຜົນກະທົບ GEDSI ສູງ.
ມັນມີຄວາມສໍາຄັນທີ່ຈະສ້າງແນວທາງທີ່ລວມເອົາທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເຂົ້າໃນການອອກແບບ
ລະບົບເຕືອນໄພສຸກເສີນ ແລະ ໄດ້ຖືກປະສານງານຢ່າງໃກ້ຊິດກັບໂຄງການ “ການປ້ອງກັນນໍ້າຖ້ວມ” 
ແລະ “ການກໍານົດເຂດຄວາມສ່ຽງນໍ້າຖ້ວມ”.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຄວາມທົນທານຕໍ່ດິນຟ້າອາກາດແມ່ນບູລິມະສິດຂອງຫຼາຍອົງການຈັດຕັ້ງລັດຖະບານ.
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ຕາຕະລາງ A2.3: ເສົາຄໍ້າທີ 3: ບ້ານທີ່ມີຄວາມຍືນຍົງ ແລະ ຕົວເມືອງທີ່ໃຊ້ເວລາ 15 ນາທີີ

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງທີ່ເຊື່ອມ
ສານ

(i)	 �ສ້າງຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງໃນອະນາຄົດທີ່ເຊື່ອມສານ 
ເຊິ່ງຄຳນຶງເຖິງເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງຫຼາຍຮູບແບບ, ເຊັ່ນ: 
ຍານພາຫະນະເອກະຊົນ, ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (ລົດເມ), 
ຄົນຂີ່ລົດຖີບ, ຄົນຍ່າງ, ແລະອື່ນໆ, ວິທີການວາງແຜນທີ່ດີ
ທີ່ສຸດເຊັ່ນ “ການເຄື່ອນໄຫວແລະສະຖານທີ່” ແລະການພົວພັນ
ລະຫວ່າງການຂົນສົ່ງ ແລະການວາງແຜນຜັງເມືອງ, ບົດບາດ
ຂອງນະວັດຕະກໍາແລະເຕັກໂນໂລຢີໃນອະນາຄົດ ເຊັ່ນ
ພາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະອື່ນໆ ແລະເພື່ອຮັບປະກັນວ່າເຄືອຂ່າຍ
ການຂົນສົ່ງມີຄວາມຫນ້າເຊື່ອຖື, ເຊື່ອມຕໍ່ ແລະ ທຸກຄົນ
ສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ.້ ຍຸດທະສາດດັ່ງກ່າວຈະກຳນົດວິໄສທັດໃນ
ໄລຍະ 20–40 ປີຕໍ່ໜ້າ, ກຳນົດຈຸດໝາຍຢ່າງຈະແຈ້ງ ແລະ 
ວາງແຜນກຳນົດໂຄງລ່າງພື້ນຖານທີ່ເປັນຍຸດທະສາດເພື່ອບັນລຸ
ໄດ້ວິໄສທັດ.

(ii)	 �ສ້າງແຜນເຂື່ອຂ່າຍການຂົນສົ່ງແບບເຊື່ອມສານ ແຕ່ລວມທັງ
ຮູບແບບສະເພາະສຳລັບໃນຕົວເມືອງ ແລະ ເຂດອ້ອມຂ້າງ 
ໂດຍຮ່ວມມືກັບຂະແໜງການທີ່ເຮັດວຽກວາງແຜນຜັງເມືອງ 
ແລະ ຕົວເມືອງ ເພື່ອຊ່ວຍສ້າງແຜນທີ່ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ. 
ສິ່ງນີ້ຈະສະຫນັບສະຫນູນການກໍານົດເປົ້າໝາຍຂອງບັນດາ
ໂຄງການຂົນສົ່ງບູລິມະສິດ.

ໄລຍະສັ້ນ້. ເຮັດວຽກເພື່ອ
ພັດທະນາຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງ
ທີ່ເຊື່ອມສານ ໃຫ້ສາມາດເລີ່ມຕົ້ນ
ໄວເທົ່າທີ່ຈະໄວໄດ້ ເພື່ອກຳນົດ
ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ແລະ 
ຕໍ່ມາກຳນົດບຸລິມະສິດໂຄງການ
ກ່ຽວກັບການຂົນສົ່ງ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ການສ້າງຍຸດທະສາດທີ່ເຊື່ອມສານສຳລັບອະນາຄົດ ແມ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ ພະແນກ ຍທຂ ແບ່ງປັນ
ວິໄສທັດດ້ານການຂົນສົ່ງແບບດຽວກັນ ກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ ເຊັ່ນ ກັບພາກສ່ວນກ່ຽວ
ຂ້ອງອື່ນໆ ເຊັ່ນ ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (ກຊ ຍທຂ). ໃນທາງດ້ານເທກນິກ ວຽກ
ນີ້ແມ່ນຢູ່ໃນລະດັບປານກາງ, ເຖິງແນວໃດກໍ່ຕາມ, ຄວາມຊັບຊ້ອນແມ່ນມາກັບການປຶກສາຫາລື 
ແລະ ຄວາມສອດຄ່ອງກັບບັນດາພະແນກການປິ່ນອ້ອມ ແລະພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ. ການມີສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງຫຼາຍຝ່າຍຈະຕ້ອງມີວິໄສທັດ ແລະ ຕໍ່ມາແມ່ນເປັນເອກະພາບກັບຍຸດທະສາດທີ່ສະເໜີ
ມາ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ–ປານກາງ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ ແລະ ການປຶກສາຫາລື
ຢ່າງລະອຽດ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ສາມາດສ້າງຍຸດທະສາດໃນອະນາຄົດ ຮ່ວມກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ດ້ວຍວິໄສທັດ ແລະ ຍຸດທະສາດທີ່ວາງໄວ້, ພະແນກ ຍທຂ ຈະມີເປົ້າໝາຍຕ່າງໆເພື່ອເຮັດວຽກໃນ
ການບັນລຸວິໄສທັດສູງສຸດ ແລະ ໂຄງການຂົນສົ່ງທີ່ເປັນບຸລິມະສິດ.

ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI):  ປານກາງ
ຍຸດທະສາດທີ່ໄດ້ຖືກພັດທະນາ ຈະແນ່ໃສ່ປັບປຸງປະສົບການໃນການເດີນທາງຂອງປະຊາຊົນໃຫ້
ດີຂຶ້ນ ແລະ ຖ້າຫາກໄດ້ຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ, ຈະໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດໂດຍກົງ. ຈະມີການດຳເນີນ
ການປຶກສາຫາລື ແລະ ການສໍາຫຼວດ ເພື່ອກໍານົດວິທີແກ້ໄຂທີ່ຄໍານຶງທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຕໍ່ກັບການພັດທະນາຢ່າງຫຼວງຫຼາຍເພື່ອຊຸກຍູ້ເສດຖະກິດ ທີ່ໄດ້ສະເໜີຢູ່ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ມັນ
ຈຶ່ງມຄວາມສຳຄັນທີ່ຕ້ອງມີການກຽມເຄືອຂ່າຍດ້ານການຂົນສົ່ງ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນການພັດທະນາ. 
ດັ່ງນັ້ນຍຸດທະສາດແມ່ນຮີບດ່ວນຫຼາຍເພື່ອຊີ້ນໍາການພັດທະນາເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.

2 ຮູບແບບຈໍາລອງການຂົນສົ່ງ
ຍຸດທະສາດ

(i)	 �ພັດທະນາຮູບແບບການເດີນທາງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດຂອງ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໂດຍໃຊ້ຂໍ້ມູນການສັນຈອນ ແລະ 
ການເດີນທາງທີ່ບັນທຶກ ແລະ ຄາດຄະເນເອົາໄວ.້

(ii)	 �ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບໃຫ້ແກ່ພະນັກງານ ຂອງພະແນກ 
ແລະ ແຮງງານ ຜູ້ທີ່ຈະພັດທະນາ, ນໍາໃຊ້ ແລະ ຄຸ້ມຄອງ
ຮູບແບບການຂົນສົ່ງ ແລະ ການເດີນທາງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດ.

ໄລຍະກາງ ເຖິງໄລຍະຍາວ. 
ຕ້ອງການມີປັດໃຈເຂົ້າກ່ອນ
ຈະພັດທະນາຮູບແບບ, ດັ່ງນັ້ນ
ມັນຈະເປັນປະໂຫຍດທີ່ສຸດ
ຖ້າພັດທະນາໃນໄລຍະກາງຫາ
ໄລຍະຍາວ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ການສ້າງຮູບແບບຈໍາລອງການຂົນສົ່ງຈະຕ້ອງມີຄວາມເຂົ້າໃຈລະອຽດກ່ຽວກັບຊອບແວຈໍາລອງ
ທີ່ເຈົ້າຫນ້າທີ່ເຈົ້າໜ້າທີ່ຂອງພະແນກຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມ. ສ່ວນຕົວກໍານົດການອື່ນໆ
ເຊັ່ນ ປະລິມານການຈະລາຈອນ ແລະ ແຜນຂອງພື້ນທີ່ຈະເຮັດແບບຈຳລອງ ຈະຕ້ອງໄດ້ຖືກກໍານົດ 
ກ່ອນທີ່ຈະພັດທະນາຮູບແບບຈໍາລອງ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ ຫາ ປານກາງ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານຈາກພາຍນອກສໍາລັບການຝຶກອົບຮົມ ແລະ 
ການພັດທະນາຮູບແບບຈໍາລອງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງຝຶກອົບຮົມພະນັກງານ ແລະ ລວບລວມຂໍ້ມູນ ກ່ອນທີ່ຈະສ້າງແບບຈຳລອງ
ຂອງສະຖານະການທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ. ເພື່ອພັດທະນາຮູບແບບຈຳລອງຂອງສະຖານະການໃນອະນາຄົດ ມີ
ຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ກໍານົດວິໄສທັດໃນອະນາຄົດກ່ອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ກາງ ຫາ ສູງ
ດ້ວຍຮູບແບບການຂົນສົ່ງຍຸດທະສາດ, ສະຖານະການ ແລະ ວິທີແກ້ໄຂດ້ານການຂົນສົ່ງແບບ
ຕ່າງໆ ສາມາດຖືກທົດສອບ ແລະ ປຽບທຽບໄດ້ ເມື່ອຕົວເມືອງມີການພັດທະນາຂື້ນ, ປະຊາກອນ 
ແລະ ຄວາມຕ້ອງການ ການເດີນທາງເພີ່ມຂຶ້ນ. ສິ່ງນີ້ສາມາດກາຍເປັນເຄື່ອງມືການວາງແຜນທີ່ເປັນ
ປະໂຫຍດຫຼາຍ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ຮູບແບບດັ່ງກ່າວຈະບໍ່ສົ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຈົນກວ່າໂຄງການຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ. 
ການປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຂອງ GEDSI ແມ່ນມີຄວາມຈໍາເປັນ ເພື່ອເຮັດຫນ້າທີ່ເປັນ
ປັດໃຈເຂົ້າຮູບແບບຈໍາລອງ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຮູບແບບຈຳລອງສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນເຖິງການຄໍານຶງໃນ
ດ້ານ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ໂຄງການອື່ນຈະມີບຸລິມະສິດຫຼາຍກວ່າໂຄງການນີ.້
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງທີ່ເຊື່ອມ
ສານ

(i)	 �ສ້າງຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງໃນອະນາຄົດທີ່ເຊື່ອມສານ 
ເຊິ່ງຄຳນຶງເຖິງເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງຫຼາຍຮູບແບບ, ເຊັ່ນ: 
ຍານພາຫະນະເອກະຊົນ, ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະ (ລົດເມ), 
ຄົນຂີ່ລົດຖີບ, ຄົນຍ່າງ, ແລະອື່ນໆ, ວິທີການວາງແຜນທີ່ດີ
ທີ່ສຸດເຊັ່ນ “ການເຄື່ອນໄຫວແລະສະຖານທີ່” ແລະການພົວພັນ
ລະຫວ່າງການຂົນສົ່ງ ແລະການວາງແຜນຜັງເມືອງ, ບົດບາດ
ຂອງນະວັດຕະກໍາແລະເຕັກໂນໂລຢີໃນອະນາຄົດ ເຊັ່ນ
ພາຫະນະໄຟຟ້າ ແລະອື່ນໆ ແລະເພື່ອຮັບປະກັນວ່າເຄືອຂ່າຍ
ການຂົນສົ່ງມີຄວາມຫນ້າເຊື່ອຖື, ເຊື່ອມຕໍ່ ແລະ ທຸກຄົນ
ສາມາດເຂົ້າເຖິງໄດ.້ ຍຸດທະສາດດັ່ງກ່າວຈະກຳນົດວິໄສທັດໃນ
ໄລຍະ 20–40 ປີຕໍ່ໜ້າ, ກຳນົດຈຸດໝາຍຢ່າງຈະແຈ້ງ ແລະ 
ວາງແຜນກຳນົດໂຄງລ່າງພື້ນຖານທີ່ເປັນຍຸດທະສາດເພື່ອບັນລຸ
ໄດ້ວິໄສທັດ.

(ii)	 �ສ້າງແຜນເຂື່ອຂ່າຍການຂົນສົ່ງແບບເຊື່ອມສານ ແຕ່ລວມທັງ
ຮູບແບບສະເພາະສຳລັບໃນຕົວເມືອງ ແລະ ເຂດອ້ອມຂ້າງ 
ໂດຍຮ່ວມມືກັບຂະແໜງການທີ່ເຮັດວຽກວາງແຜນຜັງເມືອງ 
ແລະ ຕົວເມືອງ ເພື່ອຊ່ວຍສ້າງແຜນທີ່ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ. 
ສິ່ງນີ້ຈະສະຫນັບສະຫນູນການກໍານົດເປົ້າໝາຍຂອງບັນດາ
ໂຄງການຂົນສົ່ງບູລິມະສິດ.

ໄລຍະສັ້ນ້. ເຮັດວຽກເພື່ອ
ພັດທະນາຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງ
ທີ່ເຊື່ອມສານ ໃຫ້ສາມາດເລີ່ມຕົ້ນ
ໄວເທົ່າທີ່ຈະໄວໄດ້ ເພື່ອກຳນົດ
ວິໄສທັດໃນອະນາຄົດ ແລະ 
ຕໍ່ມາກຳນົດບຸລິມະສິດໂຄງການ
ກ່ຽວກັບການຂົນສົ່ງ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ການສ້າງຍຸດທະສາດທີ່ເຊື່ອມສານສຳລັບອະນາຄົດ ແມ່ນຮຽກຮ້ອງໃຫ້ ພະແນກ ຍທຂ ແບ່ງປັນ
ວິໄສທັດດ້ານການຂົນສົ່ງແບບດຽວກັນ ກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ ເຊັ່ນ ກັບພາກສ່ວນກ່ຽວ
ຂ້ອງອື່ນໆ ເຊັ່ນ ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ (ກຊ ຍທຂ). ໃນທາງດ້ານເທກນິກ ວຽກ
ນີ້ແມ່ນຢູ່ໃນລະດັບປານກາງ, ເຖິງແນວໃດກໍ່ຕາມ, ຄວາມຊັບຊ້ອນແມ່ນມາກັບການປຶກສາຫາລື 
ແລະ ຄວາມສອດຄ່ອງກັບບັນດາພະແນກການປິ່ນອ້ອມ ແລະພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ. ການມີສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງຫຼາຍຝ່າຍຈະຕ້ອງມີວິໄສທັດ ແລະ ຕໍ່ມາແມ່ນເປັນເອກະພາບກັບຍຸດທະສາດທີ່ສະເໜີ
ມາ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ–ປານກາງ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍນອກ ແລະ ການປຶກສາຫາລື
ຢ່າງລະອຽດ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ສາມາດສ້າງຍຸດທະສາດໃນອະນາຄົດ ຮ່ວມກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງອື່ນໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ດ້ວຍວິໄສທັດ ແລະ ຍຸດທະສາດທີ່ວາງໄວ້, ພະແນກ ຍທຂ ຈະມີເປົ້າໝາຍຕ່າງໆເພື່ອເຮັດວຽກໃນ
ການບັນລຸວິໄສທັດສູງສຸດ ແລະ ໂຄງການຂົນສົ່ງທີ່ເປັນບຸລິມະສິດ.

ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI):  ປານກາງ
ຍຸດທະສາດທີ່ໄດ້ຖືກພັດທະນາ ຈະແນ່ໃສ່ປັບປຸງປະສົບການໃນການເດີນທາງຂອງປະຊາຊົນໃຫ້
ດີຂຶ້ນ ແລະ ຖ້າຫາກໄດ້ຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ, ຈະໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດໂດຍກົງ. ຈະມີການດຳເນີນ
ການປຶກສາຫາລື ແລະ ການສໍາຫຼວດ ເພື່ອກໍານົດວິທີແກ້ໄຂທີ່ຄໍານຶງທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຕໍ່ກັບການພັດທະນາຢ່າງຫຼວງຫຼາຍເພື່ອຊຸກຍູ້ເສດຖະກິດ ທີ່ໄດ້ສະເໜີຢູ່ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ມັນ
ຈຶ່ງມຄວາມສຳຄັນທີ່ຕ້ອງມີການກຽມເຄືອຂ່າຍດ້ານການຂົນສົ່ງ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນການພັດທະນາ. 
ດັ່ງນັ້ນຍຸດທະສາດແມ່ນຮີບດ່ວນຫຼາຍເພື່ອຊີ້ນໍາການພັດທະນາເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.

2 ຮູບແບບຈໍາລອງການຂົນສົ່ງ
ຍຸດທະສາດ

(i)	 �ພັດທະນາຮູບແບບການເດີນທາງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດຂອງ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ໂດຍໃຊ້ຂໍ້ມູນການສັນຈອນ ແລະ 
ການເດີນທາງທີ່ບັນທຶກ ແລະ ຄາດຄະເນເອົາໄວ.້

(ii)	 �ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບໃຫ້ແກ່ພະນັກງານ ຂອງພະແນກ 
ແລະ ແຮງງານ ຜູ້ທີ່ຈະພັດທະນາ, ນໍາໃຊ້ ແລະ ຄຸ້ມຄອງ
ຮູບແບບການຂົນສົ່ງ ແລະ ການເດີນທາງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດ.

ໄລຍະກາງ ເຖິງໄລຍະຍາວ. 
ຕ້ອງການມີປັດໃຈເຂົ້າກ່ອນ
ຈະພັດທະນາຮູບແບບ, ດັ່ງນັ້ນ
ມັນຈະເປັນປະໂຫຍດທີ່ສຸດ
ຖ້າພັດທະນາໃນໄລຍະກາງຫາ
ໄລຍະຍາວ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ການສ້າງຮູບແບບຈໍາລອງການຂົນສົ່ງຈະຕ້ອງມີຄວາມເຂົ້າໃຈລະອຽດກ່ຽວກັບຊອບແວຈໍາລອງ
ທີ່ເຈົ້າຫນ້າທີ່ເຈົ້າໜ້າທີ່ຂອງພະແນກຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມ. ສ່ວນຕົວກໍານົດການອື່ນໆ
ເຊັ່ນ ປະລິມານການຈະລາຈອນ ແລະ ແຜນຂອງພື້ນທີ່ຈະເຮັດແບບຈຳລອງ ຈະຕ້ອງໄດ້ຖືກກໍານົດ 
ກ່ອນທີ່ຈະພັດທະນາຮູບແບບຈໍາລອງ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ ຫາ ປານກາງ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານຈາກພາຍນອກສໍາລັບການຝຶກອົບຮົມ ແລະ 
ການພັດທະນາຮູບແບບຈໍາລອງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງຝຶກອົບຮົມພະນັກງານ ແລະ ລວບລວມຂໍ້ມູນ ກ່ອນທີ່ຈະສ້າງແບບຈຳລອງ
ຂອງສະຖານະການທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ. ເພື່ອພັດທະນາຮູບແບບຈຳລອງຂອງສະຖານະການໃນອະນາຄົດ ມີ
ຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ກໍານົດວິໄສທັດໃນອະນາຄົດກ່ອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ກາງ ຫາ ສູງ
ດ້ວຍຮູບແບບການຂົນສົ່ງຍຸດທະສາດ, ສະຖານະການ ແລະ ວິທີແກ້ໄຂດ້ານການຂົນສົ່ງແບບ
ຕ່າງໆ ສາມາດຖືກທົດສອບ ແລະ ປຽບທຽບໄດ້ ເມື່ອຕົວເມືອງມີການພັດທະນາຂື້ນ, ປະຊາກອນ 
ແລະ ຄວາມຕ້ອງການ ການເດີນທາງເພີ່ມຂຶ້ນ. ສິ່ງນີ້ສາມາດກາຍເປັນເຄື່ອງມືການວາງແຜນທີ່ເປັນ
ປະໂຫຍດຫຼາຍ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ຮູບແບບດັ່ງກ່າວຈະບໍ່ສົ່ງຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຈົນກວ່າໂຄງການຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ. 
ການປຶກສາຫາລືກັບຜູ້ມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຂອງ GEDSI ແມ່ນມີຄວາມຈໍາເປັນ ເພື່ອເຮັດຫນ້າທີ່ເປັນ
ປັດໃຈເຂົ້າຮູບແບບຈໍາລອງ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຮູບແບບຈຳລອງສະທ້ອນໃຫ້ເຫັນເຖິງການຄໍານຶງໃນ
ດ້ານ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ໂຄງການອື່ນຈະມີບຸລິມະສິດຫຼາຍກວ່າໂຄງການນີ.້

ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

3 ຖານຂໍ້ມູນການຈາລະຈອນດີ
ຈີຕອລ

(i)	 �ຄຽງຄູ່ກັບການເປີດຕົວໂຄງລ່າງອັດສະລິຍະຢູ່ທາງແຍກ ແລະ 
ຕາມແລວທາງ, ພັດທະນາຖານຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະເພື່ອເກັບກຳ 
ແລະ ວິເຄາະຂໍ້ມູນທີ່ຖືກບັນທຶກ.

(ii)	 �ກຳນົດຕົວຊີ້ວັດປະສິດຕິພາບຫຼັກທີ່ຈະຖືກລາຍງານຕາມ 
ຂໍ້ມູນ ເພື່ອຄວາມເຂົ້າໃຈຢ່າງທັນເຫດການແລະ ຖືກຕ້ອງ 
ແລະ ການລາຍງານປະສິດຕິພາບຂອງເຄືອຂ່າຍເຊັ່ນ ຄວາມຫ
ນ້າເຊື່ອຖືຂອງເວລາເດີນທາງ, ຈໍານວນເຫດການ, ການແບ່ງ
ຮູບແບບການສັນຈອນເປັນເປີເຊັນ ແລະອື່ນໆ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຂໍ້ມູນການ
ຈະລາຈອນຈະຖືກເກັບກໍາ
ເປັນປະຈໍາ ແລະບັນທຶກ ເພື່ອ
ສະຫນັບສະຫນູນການສຶກສາ
ຮູບແບບການເຄື່ອນທີ່ໃນເຄືອ
ຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ຍທຂ ນະຄອນ

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການເກັບກໍາຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນບໍ່ແມ່ນຂະບວນການທີ່ຫນ້າເບື່ອ ຖ້າໄດ້ນໍາໃຊ້ເຄື່ອງມືດິຈິຕອນທີ່
ເໝາະສົມ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ,ຈະຕ້ອງມີການຝຶກອົບຮົມ ການຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີອັດສະລິຍະ, ການສ້າງ
ສູນຂໍ້ກາງມູນ ແລະ ການວິເຄາະຂໍ້ມູນ.

ລາຄາ: ປານກາງ ຫາ ສູງ
ອຸປະກອນສໍາຫຼວດການຈະລາຈອນແມ່ນມີລາຄາແພງ. ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍເພີ່ມເຕີມອາດຈະເກີດຂຶ້ນຖ້າ
ວຽກສໍາຫຼວດຕ້ອງຖືກສົ່ງໃຫ້ບໍລິສັດພາຍນອກ. ການສ້າງສູງກາງຂໍ້ມູນທີ່ມີຮາດແວ ແລະ ສິ່ງອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆທີ່ຕ້ອງການ ອາດມີລາຄາແພງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ ແລະ ມີ
ບໍ່ມີ. ຄູ່ມືການເກັບກໍາຂໍ້ມູນທີ່ຜ່ານການສໍາຫຼວດ ແລະ ການເກັບຂໍ້ມູນໂດຍຜູ້ໃຫ້ບໍລິການທີ່ເປັນ
ພາກສ່ວນທີສາມ ສາມາດເຮັດໄດ້ໃນທັນທ.ີ 
ແມ່ນແລ້ວ. ສາມາດຕັ້ງຄ່າ ລະບົບສະຫນັບສະຫນູນ ແລະ ວິເຄາະ ໄດ້ຢ່າງອິດສະລະ ແຕ່ການ
ບັນທຶກ ແລະ ເກັບກໍາຂໍ້ມູນແມ່ນຂຶ້ນກັບການເປີດນຳໃຊ້ເຊັນເຊີອັດສະລິຍະ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງ
ລ່າງ ແລະອື່ນໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ດ້ວຍຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນທີ່ເກັບກໍາໄວ້ ເຮັດໃຫ້ສາມາດຄາດຄະເນຕ່າງໆໄດ້ ແລະ ຍັງສາມາດຖືກ
ນໍາໃຊ້ເປັນຕົວກໍານົດຕ່າງໆໃນການຈໍາລອງ ເຊິ່ງຈະຊ່ວຍໃຫ້ອົງການຈັດຕັ້ງສາມາດຕັດສິນໃຈໄດ້
ຫຼາຍຂຶ້ນ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ຖານຂໍ້ມູນຈະບໍ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນ. ຂໍ້ມູນທີ່ຕ້ອງການເພື່ອສຶກສາ GEDSI ພາຍໃນ
ເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງສາມາດເກັບກໍາໄດ້ໂດຍຜ່ານຮູບແບບຕ່າງໆຂອງການສໍາຫຼວດ ແລະ 
ການປຶກສາຫາລືເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມຕ້ອງການດ້ານ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນມີຄວາມສໍາຄັນຫຼາຍເພື່ອກໍານົດພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ ແລະ ຮູບແບບການ
ຈະລາຈອນ, ຈາກນັ້ນແມ່ນການສຶກສາ ແລະ ການຕັດສິນໃຈຢ່າງມີຂໍ້ມູນ. ນີ້ແມ່ນການສຶກສາ
ພື້ນຖານທີ່ສໍາຄັນສໍາລັບການວາງແຜນການຂົນສົ່ງອື່ນໆ. 

4 ການຈຳລອງການຈາລະຈອນ
ລະດັບຈຸນລະພາກ

ພັດທະນາ ການຈຳລອງການຈາລະຈອນລະດັບຈຸນລະພາກສໍາລັບ
ຕົວເມືອງ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ
ປັດໃຈເຂົ້າດ້ານການຂົນສົ່ງຕ່າງໆ
ເພື່ອພັດທະນາຮູບແບບຈຳລອງ. 
ພື້ນທີ່ທົດລອງຈະແມ່ນເຂດຊົ້ງ
ແຫຼມ. 

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ກອງ 
ບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນ

535,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງຮູບແບບຈໍາລອງການຂົນສົ່ງຈະຕ້ອງມີຄວາມເຂົ້າໃຈລະອຽດກ່ຽວກັບຊອບແວຈໍາລອງ, 
ເຊິ່ງເຈົ້າຫນ້າທີ່ພະແນກຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມ. ຕົວກໍານົດການອື່ນໆເຊັ່ນ ປະລິມານການ
ຈະລາຈອນ ແລະ ແຜນສໍາລັບພື້ນທີ່ແບບຈຳລອງ ແມ່ນມີຄວາມຈຳເປັນ ກ່ອນທີ່ຈະພັດທະນາ
ຮູບແບບຈຳລອງ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍພື້ນຖານໂຄງລ່າງແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານພາຍນອກສໍາລັບການຝຶກອົບຮົມແລະ
ຊອບແວ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ມີຄວາມຈໍາເປັນທີ່ຕ້ອງຝຶກອົບຮົມພະນັກງານ ແລະ ການເກັບລວບລວມຂໍ້ມູນ ກ່ອນທີ່ຈະສ້າງ
ແບບຈຳລອງຂອງສະຖານະການທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ. ເພື່ອພັດທະນາຮູບແບບຈຳລອງຂອງສະຖານະການໃນ
ອະນາຄົດ ມີຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ກໍານົດວິໄສທັດໃນອະນາຄົດກ່ອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ດ້ວຍຮູບແບບການຈໍາລອງແບບຕ່າງໆ, ສາມາດສົມທຽບວິທີການແກ້ໄຂດ້ານການຂົນສົ່ງຮູບແບບ
ຕ່າງໆ ເຊິ່ງຈາກນັ້ນສາມາດສະເໜີຂາຍໃຫ້ກັບນັກລົງທຶນທີ່ມີທ່າແຮງໃນພາຍຫຼັງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ແບບຈໍາລອງຈະບໍ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຈົນກ່ວາໂຄງການຈະຖືກປະຕິບັດ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຕໍ່ກັບການພັດທະນາຢ່າງຫຼວງຫຼາຍເພື່ອຊຸກຍູ້ເສດຖະກິດ ທີ່ໄດ້ສະເໜີຢູ່ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ມັນ
ຈຶ່ງມີຄວາມສຳຄັນທີ່ຕ້ອງມີການກຽມເຄືອຂ່າຍດ້ານການຂົນສົ່ງ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນການພັດທະນາ. 
ດັ່ງນັ້ນການນໍາໃຊ້ການຈຳລອງການຈາລະຈອນລະດັບຈຸນລະພາກ ເພື່ອສະໜອງຂໍ້ມູນໃຫ້ແກ່
ການຕັດສິນໃຈໃນການວາງແຜນ ແລະ ການພັດທະນາເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງຈຶ່ງມີຄວາມຈຳເປັນ. 

ເສົາຄ້ຳ 3: ສືບຕໍ່
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

3 ຖານຂໍ້ມູນການຈາລະຈອນດີ
ຈີຕອລ

(i)	 �ຄຽງຄູ່ກັບການເປີດຕົວໂຄງລ່າງອັດສະລິຍະຢູ່ທາງແຍກ ແລະ 
ຕາມແລວທາງ, ພັດທະນາຖານຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະເພື່ອເກັບກຳ 
ແລະ ວິເຄາະຂໍ້ມູນທີ່ຖືກບັນທຶກ.

(ii)	 �ກຳນົດຕົວຊີ້ວັດປະສິດຕິພາບຫຼັກທີ່ຈະຖືກລາຍງານຕາມ 
ຂໍ້ມູນ ເພື່ອຄວາມເຂົ້າໃຈຢ່າງທັນເຫດການແລະ ຖືກຕ້ອງ 
ແລະ ການລາຍງານປະສິດຕິພາບຂອງເຄືອຂ່າຍເຊັ່ນ ຄວາມຫ
ນ້າເຊື່ອຖືຂອງເວລາເດີນທາງ, ຈໍານວນເຫດການ, ການແບ່ງ
ຮູບແບບການສັນຈອນເປັນເປີເຊັນ ແລະອື່ນໆ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຂໍ້ມູນການ
ຈະລາຈອນຈະຖືກເກັບກໍາ
ເປັນປະຈໍາ ແລະບັນທຶກ ເພື່ອ
ສະຫນັບສະຫນູນການສຶກສາ
ຮູບແບບການເຄື່ອນທີ່ໃນເຄືອ
ຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ຍທຂ ນະຄອນ

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການເກັບກໍາຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນບໍ່ແມ່ນຂະບວນການທີ່ຫນ້າເບື່ອ ຖ້າໄດ້ນໍາໃຊ້ເຄື່ອງມືດິຈິຕອນທີ່
ເໝາະສົມ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ,ຈະຕ້ອງມີການຝຶກອົບຮົມ ການຕິດຕັ້ງເຊັນເຊີອັດສະລິຍະ, ການສ້າງ
ສູນຂໍ້ກາງມູນ ແລະ ການວິເຄາະຂໍ້ມູນ.

ລາຄາ: ປານກາງ ຫາ ສູງ
ອຸປະກອນສໍາຫຼວດການຈະລາຈອນແມ່ນມີລາຄາແພງ. ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍເພີ່ມເຕີມອາດຈະເກີດຂຶ້ນຖ້າ
ວຽກສໍາຫຼວດຕ້ອງຖືກສົ່ງໃຫ້ບໍລິສັດພາຍນອກ. ການສ້າງສູງກາງຂໍ້ມູນທີ່ມີຮາດແວ ແລະ ສິ່ງອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກຕ່າງໆທີ່ຕ້ອງການ ອາດມີລາຄາແພງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ ແລະ ມີ
ບໍ່ມີ. ຄູ່ມືການເກັບກໍາຂໍ້ມູນທີ່ຜ່ານການສໍາຫຼວດ ແລະ ການເກັບຂໍ້ມູນໂດຍຜູ້ໃຫ້ບໍລິການທີ່ເປັນ
ພາກສ່ວນທີສາມ ສາມາດເຮັດໄດ້ໃນທັນທ.ີ 
ແມ່ນແລ້ວ. ສາມາດຕັ້ງຄ່າ ລະບົບສະຫນັບສະຫນູນ ແລະ ວິເຄາະ ໄດ້ຢ່າງອິດສະລະ ແຕ່ການ
ບັນທຶກ ແລະ ເກັບກໍາຂໍ້ມູນແມ່ນຂຶ້ນກັບການເປີດນຳໃຊ້ເຊັນເຊີອັດສະລິຍະ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງ
ລ່າງ ແລະອື່ນໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ດ້ວຍຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນທີ່ເກັບກໍາໄວ້ ເຮັດໃຫ້ສາມາດຄາດຄະເນຕ່າງໆໄດ້ ແລະ ຍັງສາມາດຖືກ
ນໍາໃຊ້ເປັນຕົວກໍານົດຕ່າງໆໃນການຈໍາລອງ ເຊິ່ງຈະຊ່ວຍໃຫ້ອົງການຈັດຕັ້ງສາມາດຕັດສິນໃຈໄດ້
ຫຼາຍຂຶ້ນ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ຖານຂໍ້ມູນຈະບໍ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນ. ຂໍ້ມູນທີ່ຕ້ອງການເພື່ອສຶກສາ GEDSI ພາຍໃນ
ເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງສາມາດເກັບກໍາໄດ້ໂດຍຜ່ານຮູບແບບຕ່າງໆຂອງການສໍາຫຼວດ ແລະ 
ການປຶກສາຫາລືເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມຕ້ອງການດ້ານ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນມີຄວາມສໍາຄັນຫຼາຍເພື່ອກໍານົດພຶດຕິກໍາການເດີນທາງ ແລະ ຮູບແບບການ
ຈະລາຈອນ, ຈາກນັ້ນແມ່ນການສຶກສາ ແລະ ການຕັດສິນໃຈຢ່າງມີຂໍ້ມູນ. ນີ້ແມ່ນການສຶກສາ
ພື້ນຖານທີ່ສໍາຄັນສໍາລັບການວາງແຜນການຂົນສົ່ງອື່ນໆ. 

4 ການຈຳລອງການຈາລະຈອນ
ລະດັບຈຸນລະພາກ

ພັດທະນາ ການຈຳລອງການຈາລະຈອນລະດັບຈຸນລະພາກສໍາລັບ
ຕົວເມືອງ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ
ປັດໃຈເຂົ້າດ້ານການຂົນສົ່ງຕ່າງໆ
ເພື່ອພັດທະນາຮູບແບບຈຳລອງ. 
ພື້ນທີ່ທົດລອງຈະແມ່ນເຂດຊົ້ງ
ແຫຼມ. 

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ກອງ 
ບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນ

535,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງຮູບແບບຈໍາລອງການຂົນສົ່ງຈະຕ້ອງມີຄວາມເຂົ້າໃຈລະອຽດກ່ຽວກັບຊອບແວຈໍາລອງ, 
ເຊິ່ງເຈົ້າຫນ້າທີ່ພະແນກຈະຕ້ອງໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມ. ຕົວກໍານົດການອື່ນໆເຊັ່ນ ປະລິມານການ
ຈະລາຈອນ ແລະ ແຜນສໍາລັບພື້ນທີ່ແບບຈຳລອງ ແມ່ນມີຄວາມຈຳເປັນ ກ່ອນທີ່ຈະພັດທະນາ
ຮູບແບບຈຳລອງ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍພື້ນຖານໂຄງລ່າງແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານພາຍນອກສໍາລັບການຝຶກອົບຮົມແລະ
ຊອບແວ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ມີຄວາມຈໍາເປັນທີ່ຕ້ອງຝຶກອົບຮົມພະນັກງານ ແລະ ການເກັບລວບລວມຂໍ້ມູນ ກ່ອນທີ່ຈະສ້າງ
ແບບຈຳລອງຂອງສະຖານະການທີ່ມີຢູ່ແລ້ວ. ເພື່ອພັດທະນາຮູບແບບຈຳລອງຂອງສະຖານະການໃນ
ອະນາຄົດ ມີຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ກໍານົດວິໄສທັດໃນອະນາຄົດກ່ອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ດ້ວຍຮູບແບບການຈໍາລອງແບບຕ່າງໆ, ສາມາດສົມທຽບວິທີການແກ້ໄຂດ້ານການຂົນສົ່ງຮູບແບບ
ຕ່າງໆ ເຊິ່ງຈາກນັ້ນສາມາດສະເໜີຂາຍໃຫ້ກັບນັກລົງທຶນທີ່ມີທ່າແຮງໃນພາຍຫຼັງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ແບບຈໍາລອງຈະບໍ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຈົນກ່ວາໂຄງການຈະຖືກປະຕິບັດ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຕໍ່ກັບການພັດທະນາຢ່າງຫຼວງຫຼາຍເພື່ອຊຸກຍູ້ເສດຖະກິດ ທີ່ໄດ້ສະເໜີຢູ່ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ມັນ
ຈຶ່ງມີຄວາມສຳຄັນທີ່ຕ້ອງມີການກຽມເຄືອຂ່າຍດ້ານການຂົນສົ່ງ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນການພັດທະນາ. 
ດັ່ງນັ້ນການນໍາໃຊ້ການຈຳລອງການຈາລະຈອນລະດັບຈຸນລະພາກ ເພື່ອສະໜອງຂໍ້ມູນໃຫ້ແກ່
ການຕັດສິນໃຈໃນການວາງແຜນ ແລະ ການພັດທະນາເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງຈຶ່ງມີຄວາມຈຳເປັນ. 
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ເສົາຄ້ຳ 3: ສືບຕໍ່

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

5 ທາງແຍກທີ່ມີສັນຍານໄຟ ແລະ 
ແລວທາງສັນຈອນ

(i)	 �ເຮັດການປະເມີນລາຍລະອຽດຂອງທາງແຍກ ແລະ ແລວທາງ
ຂົນສົ່ງເພື່ອກໍານົດທາງແຍກທີ່ສໍາຄັນ ແລະແລວທາງທີ່ສໍາຄັນ ທີ່
ຈະມີການຕິດຕັ້ງ ເຊັນເຊີ ແລະ ອຸປະກອນສຳລັບເກັບກຳຂໍ້ມູນ
ອັດສະລິຍະ. 

(ii)	 �ພັດທະນາຮູບແບບຈໍາລອງການຈາລະຈອນເພື່ອທົດສອບ ແລະ 
ປັບປຸງການຍົກລະດັບສັນຍານທີ່ສະເຫນີ ເພື່ອກໍານົດການຕັ້ງ
ຄ່າເຄືອຂ່າຍທີ່ດີທີ່ສຸດ, ການຕັ້ງຄ່າທາງແຍກ ແລະຮູບແບບ, 
ຄວາມຍາວຂອງເລນຄິວ, ໄລຍະສັນຍານ, ແລະອື່ນໆ.

(iii)	 �ຕິດຕັ້ງສັນຍານ, ເຊັນເຊີອັດສະລິຍະ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ
ການຈັບຂໍ້ມູນ ແລະ ດຳເນີນການຍົກລະດັບໂຄງລ່າງທີ່ຈຳເປັນຢູ່
ສີ່ແຍກທີ່ກຳນົດໄວ້ ແລະ ຕາມແລວຂົນສົ່ງ.

(iv)	 �ຕິດຕັ້ງລະບົບສະຫນັບສະຫນູນ ແລະເຕັກໂນໂລຢີທີ່ຕ້ອງການ 
ເພື່ອຄວບຄຸມແລະຈັດການລະບົບສັນຍານຈາກສູນຄວບຄຸມ
ການຈາລະຈອນສູນກາງ ຫຼື ຄ້າຍຄືກັນ.

(v)	 �ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບທັກສະໃຫ້ແກ່ເຈົ້າໜ້າທີ່ ແລະ 
ພະນັກງານຂອງພະແນກ ຜູ້ທີ່ຈະຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຄວບຄຸມ
ລະບົບສັນຍານ.

ໄລຍະກາງ. ໃນຂະນະທີ່ມີ
ຄວາມແອອັດ ແລະ ອຸປະຕິເຫດ
ການຈາລະ ຈອນເພີ່ມຂື້ນ, ການ
ໃຫ້ສັນ ຍານຈາລະຈອນ ແມ່ນ
ຮຽກ ຮ້ອງໃຫ້ມີການລວບລວມ
ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນຢ່າງ
ກວ້າງຂວາງ, ມີການພັດທະນາ
ຮູບແບບການຈາລະຈອນ ແລະ 
ມີການຍົກລະດັບຄວາມສາມາດ
ຂອງພະນັກງານ ກ່ອນທີ່ຈະ
ປະຕິບັດ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ກອງ 
ບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນ

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ກ່ອນທີ່ຈະສາມາດດຳເນີນການເຊື່ອມຕໍ່ການໃຫ້ສັນຍານຈາລະຈອນ ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງມີການ
ສຶກສາ ເຊິ່ງລວມມີການຈໍາລອງນໍາ. ເມື່ອຈຸດເຊື່ອມຕໍ່ສັນຍານຖືກຕິດຕັ້ງ, ມີຄວາມຕ້ອງການໃຫ້ມີ
ທັກສະວິຊາການ ໃນການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາລະບົບ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ນອກຈາກຈະຕ້ອງໄດ້ຈ່າຍຄ່າສໍາລັບການສຶກສາແລ້ວ, ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ແລະ ການບໍາລຸງສ້າງ
ໂຄງລ່າງ, ສັນຍານ ແລະຊອບແວການຄວບຄຸມແມ່ນມີລາຄາແພງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ການປະຕິບັດຈຸດຕັດສັນຍານແມ່ນຂຶ້ນກັບການສຶກສາກ່ອນ ແລະ ມີການຍົກລະດັບທັກສະຂອງ
ພະນັກງານທີ່ຈະປະຕິບັດລະບົບ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການໃຫ້ສັນຍານຈະເພີ່ມປະສິດທິພາບເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ ທີ່ຮັບປະກັນການເຄື່ອນໄຫວການ
ຂົນສົ່ງ ແລະ ສິນຄ້າຢ່າງມີປະສິດທິພາບ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການໃຫ້ສັນຍານຈະຊ່ວຍເພີ່ມຄວາມປອດໄພໃຫ້ແກ່ຄົນຍ່າງ ແລະຜູ້ຂີ່ລົດຖີບ. ເຂດທີ່ມີກຸ່ມຄົນທີ່ມີ
ຄວາມບອບບາງເຊັ່ນ ຜູ້ສູງອາຍຸແລະເຂດໂຮງຮຽນ ແລະ ອື່ນໆ, ສາມາດກຳນົດເວລາທາງມ້າລາຍ
ໃຫ້ຍາວຂື້ນ. ນອກນັ້ນຍັງສາມາດຈຳກັດຄວາມໄວຢູ່ຫົນທາງ ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພໃຫ້ແກ່
ກຸ່ມຄົນເຫຼົ່ານີ.້

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍ້ອນຄວາມແອອັດ ແລະ ອຸປະຕິເຫດການຈະລາຈອນເພີ່ມຂື້ນ ຈຶ່ງຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສຶກສາ
ຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງການໃຫ້ສັນຍານ.

6 ການສ້າງຄວາມສາມາດໃນການ
ຈຳລອງການຈາລະຈອນ 

(i)	 �ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບທັກສະໃຫ້ແກ່ເຈົ້າໜ້າທີ່ຂອງ
ພະແນກ ແລະ ພະນັກງານ ຜູ້ທີ່ຈະນໍາໃຊ້ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການ
ຈໍາລອງ.

(ii)	 �ຝືກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບທັກສະໃຫ້ເຈົ້າໜ້າທີ່ພະນັກງານ
ຂອງພະແນກ ແລະ ພະນັກງານ ຜູ້ທີ່ຈະຄວບຄຸມ, ນໍາໃຊ້ ແລະ 
ຄຸ້ມຄອງລະບົບການຄຸ້ມຄອງການຈາລະຈອນ.

ໄລຍະສັ້ນ. ການຝຶກອົບຮົມ
ແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນກ່ອນທີ່ຈະ
ດຳເນີນການສົ່ງສັນຍານ ເຊິ່
ຈະເປັນການເພີ່ມປະສິດທິພາບ
ເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ກອງ 
ບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນ

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ຜູ້ຊ່ຽວຊານຈາກຕ່າງປະເທດຈະຕ້ອງຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບໃຫ້ເຈົ້າຫນ້າທີ.່

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ຜູ້ຊ່ຽວຊານຈາກຕ່າງປະເທດຈະຕ້ອງຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບໃຫ້ເຈົ້າຫນ້າທີ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ການຝຶກອົບຮົມສາມາດເລີ່ມຕົ້ນໂດຍບໍ່ຈຳເປັນຕ້ອງໄດ້ລໍຖ້າວຽກອື່ນສໍາເລັດກ່ອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການຝຶກອົບຮົມແມ່ນມີສໍາຄັນກ່ອນທີ່ຈະດຳເນີນການສົ່ງສັນຍານ ເຊິ່ງຈະເສີມຂະຫຍາຍ
ປະສິດທິພາບເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຈົນກ່ວາການດຳເນີນການສົ່ງສັນຍານ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ການຝຶກອົບຮົມແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການສ້າງຮູບແບບຈໍາລອງການ
ຈາລະຈອນ ແລະກ່ອນທີ່ຈະປະຕິບັດການສົ່ງສັນຍານ ຊຶ່ງຫຼັງຈາກນັ້ນຈະຊ່ວຍເພີ່ມປະສິດທິພາບ
ເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.



114

ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

5 ທາງແຍກທີ່ມີສັນຍານໄຟ ແລະ 
ແລວທາງສັນຈອນ

(i)	 �ເຮັດການປະເມີນລາຍລະອຽດຂອງທາງແຍກ ແລະ ແລວທາງ
ຂົນສົ່ງເພື່ອກໍານົດທາງແຍກທີ່ສໍາຄັນ ແລະແລວທາງທີ່ສໍາຄັນ ທີ່
ຈະມີການຕິດຕັ້ງ ເຊັນເຊີ ແລະ ອຸປະກອນສຳລັບເກັບກຳຂໍ້ມູນ
ອັດສະລິຍະ. 

(ii)	 �ພັດທະນາຮູບແບບຈໍາລອງການຈາລະຈອນເພື່ອທົດສອບ ແລະ 
ປັບປຸງການຍົກລະດັບສັນຍານທີ່ສະເຫນີ ເພື່ອກໍານົດການຕັ້ງ
ຄ່າເຄືອຂ່າຍທີ່ດີທີ່ສຸດ, ການຕັ້ງຄ່າທາງແຍກ ແລະຮູບແບບ, 
ຄວາມຍາວຂອງເລນຄິວ, ໄລຍະສັນຍານ, ແລະອື່ນໆ.

(iii)	 �ຕິດຕັ້ງສັນຍານ, ເຊັນເຊີອັດສະລິຍະ ແລະ ພື້ນຖານໂຄງລ່າງ
ການຈັບຂໍ້ມູນ ແລະ ດຳເນີນການຍົກລະດັບໂຄງລ່າງທີ່ຈຳເປັນຢູ່
ສີ່ແຍກທີ່ກຳນົດໄວ້ ແລະ ຕາມແລວຂົນສົ່ງ.

(iv)	 �ຕິດຕັ້ງລະບົບສະຫນັບສະຫນູນ ແລະເຕັກໂນໂລຢີທີ່ຕ້ອງການ 
ເພື່ອຄວບຄຸມແລະຈັດການລະບົບສັນຍານຈາກສູນຄວບຄຸມ
ການຈາລະຈອນສູນກາງ ຫຼື ຄ້າຍຄືກັນ.

(v)	 �ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບທັກສະໃຫ້ແກ່ເຈົ້າໜ້າທີ່ ແລະ 
ພະນັກງານຂອງພະແນກ ຜູ້ທີ່ຈະຄຸ້ມຄອງ ແລະ ຄວບຄຸມ
ລະບົບສັນຍານ.

ໄລຍະກາງ. ໃນຂະນະທີ່ມີ
ຄວາມແອອັດ ແລະ ອຸປະຕິເຫດ
ການຈາລະ ຈອນເພີ່ມຂື້ນ, ການ
ໃຫ້ສັນ ຍານຈາລະຈອນ ແມ່ນ
ຮຽກ ຮ້ອງໃຫ້ມີການລວບລວມ
ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນຢ່າງ
ກວ້າງຂວາງ, ມີການພັດທະນາ
ຮູບແບບການຈາລະຈອນ ແລະ 
ມີການຍົກລະດັບຄວາມສາມາດ
ຂອງພະນັກງານ ກ່ອນທີ່ຈະ
ປະຕິບັດ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ກອງ 
ບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນ

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ກ່ອນທີ່ຈະສາມາດດຳເນີນການເຊື່ອມຕໍ່ການໃຫ້ສັນຍານຈາລະຈອນ ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງມີການ
ສຶກສາ ເຊິ່ງລວມມີການຈໍາລອງນໍາ. ເມື່ອຈຸດເຊື່ອມຕໍ່ສັນຍານຖືກຕິດຕັ້ງ, ມີຄວາມຕ້ອງການໃຫ້ມີ
ທັກສະວິຊາການ ໃນການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາລະບົບ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ນອກຈາກຈະຕ້ອງໄດ້ຈ່າຍຄ່າສໍາລັບການສຶກສາແລ້ວ, ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ແລະ ການບໍາລຸງສ້າງ
ໂຄງລ່າງ, ສັນຍານ ແລະຊອບແວການຄວບຄຸມແມ່ນມີລາຄາແພງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ການປະຕິບັດຈຸດຕັດສັນຍານແມ່ນຂຶ້ນກັບການສຶກສາກ່ອນ ແລະ ມີການຍົກລະດັບທັກສະຂອງ
ພະນັກງານທີ່ຈະປະຕິບັດລະບົບ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການໃຫ້ສັນຍານຈະເພີ່ມປະສິດທິພາບເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ ທີ່ຮັບປະກັນການເຄື່ອນໄຫວການ
ຂົນສົ່ງ ແລະ ສິນຄ້າຢ່າງມີປະສິດທິພາບ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການໃຫ້ສັນຍານຈະຊ່ວຍເພີ່ມຄວາມປອດໄພໃຫ້ແກ່ຄົນຍ່າງ ແລະຜູ້ຂີ່ລົດຖີບ. ເຂດທີ່ມີກຸ່ມຄົນທີ່ມີ
ຄວາມບອບບາງເຊັ່ນ ຜູ້ສູງອາຍຸແລະເຂດໂຮງຮຽນ ແລະ ອື່ນໆ, ສາມາດກຳນົດເວລາທາງມ້າລາຍ
ໃຫ້ຍາວຂື້ນ. ນອກນັ້ນຍັງສາມາດຈຳກັດຄວາມໄວຢູ່ຫົນທາງ ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມປອດໄພໃຫ້ແກ່
ກຸ່ມຄົນເຫຼົ່ານີ.້

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍ້ອນຄວາມແອອັດ ແລະ ອຸປະຕິເຫດການຈະລາຈອນເພີ່ມຂື້ນ ຈຶ່ງຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ສຶກສາ
ຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງການໃຫ້ສັນຍານ.

6 ການສ້າງຄວາມສາມາດໃນການ
ຈຳລອງການຈາລະຈອນ 

(i)	 �ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບທັກສະໃຫ້ແກ່ເຈົ້າໜ້າທີ່ຂອງ
ພະແນກ ແລະ ພະນັກງານ ຜູ້ທີ່ຈະນໍາໃຊ້ ແລະ ຄຸ້ມຄອງການ
ຈໍາລອງ.

(ii)	 �ຝືກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບທັກສະໃຫ້ເຈົ້າໜ້າທີ່ພະນັກງານ
ຂອງພະແນກ ແລະ ພະນັກງານ ຜູ້ທີ່ຈະຄວບຄຸມ, ນໍາໃຊ້ ແລະ 
ຄຸ້ມຄອງລະບົບການຄຸ້ມຄອງການຈາລະຈອນ.

ໄລຍະສັ້ນ. ການຝຶກອົບຮົມ
ແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນກ່ອນທີ່ຈະ
ດຳເນີນການສົ່ງສັນຍານ ເຊິ່
ຈະເປັນການເພີ່ມປະສິດທິພາບ
ເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ກອງ 
ບັນຊາການ ປກສ ນະຄອນ

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ຜູ້ຊ່ຽວຊານຈາກຕ່າງປະເທດຈະຕ້ອງຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບໃຫ້ເຈົ້າຫນ້າທີ.່

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ຜູ້ຊ່ຽວຊານຈາກຕ່າງປະເທດຈະຕ້ອງຝຶກອົບຮົມ ແລະ ຍົກລະດັບໃຫ້ເຈົ້າຫນ້າທີ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ການຝຶກອົບຮົມສາມາດເລີ່ມຕົ້ນໂດຍບໍ່ຈຳເປັນຕ້ອງໄດ້ລໍຖ້າວຽກອື່ນສໍາເລັດກ່ອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການຝຶກອົບຮົມແມ່ນມີສໍາຄັນກ່ອນທີ່ຈະດຳເນີນການສົ່ງສັນຍານ ເຊິ່ງຈະເສີມຂະຫຍາຍ
ປະສິດທິພາບເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຈົນກ່ວາການດຳເນີນການສົ່ງສັນຍານ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ການຝຶກອົບຮົມແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການສ້າງຮູບແບບຈໍາລອງການ
ຈາລະຈອນ ແລະກ່ອນທີ່ຈະປະຕິບັດການສົ່ງສັນຍານ ຊຶ່ງຫຼັງຈາກນັ້ນຈະຊ່ວຍເພີ່ມປະສິດທິພາບ
ເຄືອຂ່າຍການຂົນສົ່ງ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

7 ການບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ 
ແລະລົດຮັບສົ່ງ

(i)	 �ດໍາເນີນການສຶກສາເພື່ອກໍານົດແລວທາງການສັນຈອນທີ່ສໍາ
ຄັນ ແລະ ຈຸດໝາຍປາຍທາງໄປ ແລະ ຕົ້ນທາງ ທີ່ປະຊາຊົນ
ເດີນທາງ ເພື່ອກໍານົດເຄືອຂ່າຍລົດເມຂົນສົ່ງສາທາລະນະ
ເບື້ອງຕົ້ນ. ພິຈາລະນານໍາໃຊ້ລົດເມທີ່ບໍ່ມີການປ່ອຍອາຍພິດ, ດີ
ແທ້ແມ່ນລົດເມໄຟຟ້າທີ່ໃຊ້ຫມໍ້ໄຟ. ສາມາດເຮັດການຈໍາລອງ
ຄວາມຕ້ອງການການເດີນທາງ ເພື່ອເພີ່ມປະສິດທິພາບເສັ້ນທາງ, 
ບ່ອນຈອດລົດເມ, ຂະໜາດລົດເມ ແລະ ການກໍານົດເວລາການ
ບໍລິການ.

(ii)	 �ກໍານົດ ແລະ ຊອກຫາສະຖານທີ່ທີ່ເໝາະສົມສໍາລັບ ເປັນຄິວ
ລົດເມ ແລະ ການອອກແບບໂດຍອີງໃສ່ຂະໜາດລົດ ແລະ 
ຄວາມຕ້ອງການການສາກໄຟ.

(iii)	 �ກວດສອບລະບົບການອອກປີ້ ແລະຄວາມຕ້ອງການຂອງຜູ້ໃຊ້
ລະບົບລົດເມຂົນສົ່ງສາທາລະນະ.

(iv)	 �ກຳນົດເງື່ອນໄຂທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກຳ ໃນ 
ການອະນຸຍາດໃຫ້ມີການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ໄລຍະສັ້ນ. ການສຶກສາ
ການວາງແຜນຈະເລີ່ມຕົ້ນຢ່າງ
ຮີບດ່ວນ ຈາກນັ້ນຈຶ່ງແມ່ນການ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໃນຂັ້ນຕໍ່ໄປນ້ີ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ມີລະດັບຄວາມຊັບຊ້ອນດ້ານວິຊາການໃນການກໍານົດເສັ້ນທາງລົດເມ ແລະ ຕາຕະລາງການ
ບໍລິການ, ຂະໜາດຂອງເຮືອລົດເມ, ເງື່ອນໄຂຂອງຄິວລົດ ແລະ ຮູບແບບການປະຕິບັດ ແລະ ການ
ອອກປີ.້

ມູນຄ່າ: ສູງ
ການຈັດຊື້ລົດເມ, ການຍົກລະດັບໂຄງລ່າງ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາເນີນງານ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂຶ້ນກັບຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງແບບເຊື່ອມສານ ແລະ ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການສະໜອງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຈະມີຜົນກະທົບຢ່າງຫຼວງຫຼາຍຕໍ່ ພ ຫ້ອງການ ຍທຂ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການສະໜອງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຈະປັບປຸງການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການເຊື່ອມຕໍ່ສາທາລະນະ
ຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ມີຄວາມຕ້ອງການທີ່ຕ້ອງດໍາເນີນການເກັບກໍາຂໍ້ມູນແລະ ການປຶກສາຫາລື ເພື່ອ
ເຂົ້າໃຈລັກສະນະ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການດ້ານ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ແມ່ນ
ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະແມ່ນເປັນທາງເລືອກທີ່ຈະຫຼຸດຜ່ອນຈຳນວນລົດ ແລະ ການອາໃສລົດຕູ້ 
ໂດຍສະເພາະນັກທ່ອງທ່ຽວພາຍໃນສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ.

8 ລະບົບຂົນສົ່ງເປັນການໃຫ້
ບໍລິການ (MaaS)

(i)	 �ດໍາເນີນການສຶກສາເພ່ືອກໍານົດຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງການແກໄ້ຂ
ການສັນຈອນແບບອັດສະລິຍະຕາມຄວາມຕ້ອງການ ແລະ/
ຫຼື ຢູ່ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ສິ່ງນີ້ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການ
ປຶກສາຫາລື ແລະ ການເຂົ້າຮ່ວມຂອງພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ
ພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນເພື່ອຕົກລົງກ່ຽວກັບເງື່ອນໄຂ
ການດໍາເນີນງານ ແລະສັນຍາການບໍລິການ. ອາດຈະເປັນກາລະ
ໂອກາດທີ່ຊຸກຍູ້ໃຫ້ມີການນໍາໃຊ້ຍານພາຫະນະໄຟຟ້າເພື່ອ
ສະໜອງການບໍລິການຕາມຄວາມຕ້ອງການແລະ ບໍລິການ
ແບ່ງປັນລົດ ເພື່ອສົ່ງເສີມການປ່ຽນແປງການຂົນສົ່ງແບບຍືນຍົງ.

(ii)	 �ກຳນົດເງື່ອນໄຂທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກຳ ໃນ 
ການອະນຸຍາດໃຫ້ມີການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ໄລຍະຍາວ. MaaS ຈະເປັນ
ໂຄງການໄລຍະຍາວໃນແງ່ຂອງ
ການຈັດລໍາດັບຄວາມສໍາຄັນ. 
ໂຄງການກ່ຽວກັບການສັນຈອນ
ອື່ນໆເຊັ່ນ, ລົດເມສາທາລະນະ, 
ຈອດ - ແລະ- ຂື້ນຂີ່ລົດ ແລະ 
ອື່ນໆທີ່ຈະຖືກດຳເນີນການກ່ອນ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ຍທຂ

1,180,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ມີລະດັບຄວາມຊັບຊ້ອນດ້ານວິຊາການໃນການພັດທະນາແພລດຟອມ MaaS ເຊິ່ງເປັນການລວມ
ເອົາທຸກຮູບແບບ ແລະ ການບໍລິການເພື່ອສະໜອງການບໍລິການທີ່ມີຄຸນນະພາບ. ສິ່ງນີ້ຈະຮຽກຮ້ອງ
ໃຫ້ມີຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍໃນ ແລະ ພາຍນອກ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ ແຕ່ແຕ່ການພັດທະນາລະບົບຊອບແວ ແລະ ແພລດຟອມ ເພື່ອສ້າງ 
ແລະ ສະຫນັບສະຫນູນລະບົບຂົນສົ່ງ MaaS ອາດມີລາຄາແພງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂຶ້ນກັບຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງແບບເຊື່ອມສານ ແລະ ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການສະໜອງບໍລິການແບບ MaaS ຈະມີຜົນກະທົບຢ່າງຫຼວງຫຼາຍຕໍ່ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງການ 
ຍທຂ ແລະໜ່ວຍງານປະຕິບັດງານ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການສະໜອງການບໍລິການຮູບແບບ MaaS ຈະຊ່ວຍປັບປຸງການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການເຊື່ອມຕໍ່ໃຫ້
ແກ່ສາທາລະນະຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ສິ່ງນີ້ຈະລວມເອົາ:
(i)	 �ວິທີແກ້ໄຂເພື່ອຕອບສະໜອງການເຄື່ອນທີ່ຊ້າ ແລະຜູ້ໃຊ້ມືຖືໜ້ອຍ; ແລະ
(ii)	 �ຮັບປະກັນການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຢູ່ໃນເຂດທີ່ມີກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມບອບບາງເຊັ່ນ 

ເຂດຜູ້ສູງອາຍຸ/ໂຮງຮຽນ, ແລະອື່ນໆ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ການບໍລິການອື່ນ ແລະທາງເລືອກໃນການສັນຈອນ ແມ່ນມີຄວາມສຳຄັນກວ່າ. ມີຜູ້ໃຫ້ບໍລິການ 
MaaS ເອກະຊົນຢູ່ແລ້ວ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

7 ການບໍລິການລົດເມສາທາລະນະ 
ແລະລົດຮັບສົ່ງ

(i)	 �ດໍາເນີນການສຶກສາເພື່ອກໍານົດແລວທາງການສັນຈອນທີ່ສໍາ
ຄັນ ແລະ ຈຸດໝາຍປາຍທາງໄປ ແລະ ຕົ້ນທາງ ທີ່ປະຊາຊົນ
ເດີນທາງ ເພື່ອກໍານົດເຄືອຂ່າຍລົດເມຂົນສົ່ງສາທາລະນະ
ເບື້ອງຕົ້ນ. ພິຈາລະນານໍາໃຊ້ລົດເມທີ່ບໍ່ມີການປ່ອຍອາຍພິດ, ດີ
ແທ້ແມ່ນລົດເມໄຟຟ້າທີ່ໃຊ້ຫມໍ້ໄຟ. ສາມາດເຮັດການຈໍາລອງ
ຄວາມຕ້ອງການການເດີນທາງ ເພື່ອເພີ່ມປະສິດທິພາບເສັ້ນທາງ, 
ບ່ອນຈອດລົດເມ, ຂະໜາດລົດເມ ແລະ ການກໍານົດເວລາການ
ບໍລິການ.

(ii)	 �ກໍານົດ ແລະ ຊອກຫາສະຖານທີ່ທີ່ເໝາະສົມສໍາລັບ ເປັນຄິວ
ລົດເມ ແລະ ການອອກແບບໂດຍອີງໃສ່ຂະໜາດລົດ ແລະ 
ຄວາມຕ້ອງການການສາກໄຟ.

(iii)	 �ກວດສອບລະບົບການອອກປີ້ ແລະຄວາມຕ້ອງການຂອງຜູ້ໃຊ້
ລະບົບລົດເມຂົນສົ່ງສາທາລະນະ.

(iv)	 �ກຳນົດເງື່ອນໄຂທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກຳ ໃນ 
ການອະນຸຍາດໃຫ້ມີການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ໄລຍະສັ້ນ. ການສຶກສາ
ການວາງແຜນຈະເລີ່ມຕົ້ນຢ່າງ
ຮີບດ່ວນ ຈາກນັ້ນຈຶ່ງແມ່ນການ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດໃນຂັ້ນຕໍ່ໄປນ້ີ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ມີລະດັບຄວາມຊັບຊ້ອນດ້ານວິຊາການໃນການກໍານົດເສັ້ນທາງລົດເມ ແລະ ຕາຕະລາງການ
ບໍລິການ, ຂະໜາດຂອງເຮືອລົດເມ, ເງື່ອນໄຂຂອງຄິວລົດ ແລະ ຮູບແບບການປະຕິບັດ ແລະ ການ
ອອກປີ.້

ມູນຄ່າ: ສູງ
ການຈັດຊື້ລົດເມ, ການຍົກລະດັບໂຄງລ່າງ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການດໍາເນີນງານ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂຶ້ນກັບຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງແບບເຊື່ອມສານ ແລະ ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການສະໜອງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຈະມີຜົນກະທົບຢ່າງຫຼວງຫຼາຍຕໍ່ ພ ຫ້ອງການ ຍທຂ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການສະໜອງການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຈະປັບປຸງການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການເຊື່ອມຕໍ່ສາທາລະນະ
ຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ມີຄວາມຕ້ອງການທີ່ຕ້ອງດໍາເນີນການເກັບກໍາຂໍ້ມູນແລະ ການປຶກສາຫາລື ເພື່ອ
ເຂົ້າໃຈລັກສະນະ ແລະ ຄວາມຕ້ອງການດ້ານ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ແມ່ນ
ການຂົນສົ່ງສາທາລະນະແມ່ນເປັນທາງເລືອກທີ່ຈະຫຼຸດຜ່ອນຈຳນວນລົດ ແລະ ການອາໃສລົດຕູ້ 
ໂດຍສະເພາະນັກທ່ອງທ່ຽວພາຍໃນສະຖານທີ່ມໍລະດົກໂລກ.

8 ລະບົບຂົນສົ່ງເປັນການໃຫ້
ບໍລິການ (MaaS)

(i)	 �ດໍາເນີນການສຶກສາເພ່ືອກໍານົດຄວາມເປັນໄປໄດ້ຂອງການແກໄ້ຂ
ການສັນຈອນແບບອັດສະລິຍະຕາມຄວາມຕ້ອງການ ແລະ/
ຫຼື ຢູ່ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ. ສິ່ງນີ້ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການ
ປຶກສາຫາລື ແລະ ການເຂົ້າຮ່ວມຂອງພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ
ພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນເພື່ອຕົກລົງກ່ຽວກັບເງື່ອນໄຂ
ການດໍາເນີນງານ ແລະສັນຍາການບໍລິການ. ອາດຈະເປັນກາລະ
ໂອກາດທີ່ຊຸກຍູ້ໃຫ້ມີການນໍາໃຊ້ຍານພາຫະນະໄຟຟ້າເພື່ອ
ສະໜອງການບໍລິການຕາມຄວາມຕ້ອງການແລະ ບໍລິການ
ແບ່ງປັນລົດ ເພື່ອສົ່ງເສີມການປ່ຽນແປງການຂົນສົ່ງແບບຍືນຍົງ.

(ii)	 �ກຳນົດເງື່ອນໄຂທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກຳ ໃນ 
ການອະນຸຍາດໃຫ້ມີການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ໄລຍະຍາວ. MaaS ຈະເປັນ
ໂຄງການໄລຍະຍາວໃນແງ່ຂອງ
ການຈັດລໍາດັບຄວາມສໍາຄັນ. 
ໂຄງການກ່ຽວກັບການສັນຈອນ
ອື່ນໆເຊັ່ນ, ລົດເມສາທາລະນະ, 
ຈອດ - ແລະ- ຂື້ນຂີ່ລົດ ແລະ 
ອື່ນໆທີ່ຈະຖືກດຳເນີນການກ່ອນ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ຍທຂ

1,180,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ມີລະດັບຄວາມຊັບຊ້ອນດ້ານວິຊາການໃນການພັດທະນາແພລດຟອມ MaaS ເຊິ່ງເປັນການລວມ
ເອົາທຸກຮູບແບບ ແລະ ການບໍລິການເພື່ອສະໜອງການບໍລິການທີ່ມີຄຸນນະພາບ. ສິ່ງນີ້ຈະຮຽກຮ້ອງ
ໃຫ້ມີຄວາມຊ່ຽວຊານຈາກພາຍໃນ ແລະ ພາຍນອກ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ ແຕ່ແຕ່ການພັດທະນາລະບົບຊອບແວ ແລະ ແພລດຟອມ ເພື່ອສ້າງ 
ແລະ ສະຫນັບສະຫນູນລະບົບຂົນສົ່ງ MaaS ອາດມີລາຄາແພງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂຶ້ນກັບຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງແບບເຊື່ອມສານ ແລະ ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການສະໜອງບໍລິການແບບ MaaS ຈະມີຜົນກະທົບຢ່າງຫຼວງຫຼາຍຕໍ່ພະແນກ ຍທຂ, ຫ້ອງການ 
ຍທຂ ແລະໜ່ວຍງານປະຕິບັດງານ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການສະໜອງການບໍລິການຮູບແບບ MaaS ຈະຊ່ວຍປັບປຸງການເຂົ້າເຖິງ ແລະ ການເຊື່ອມຕໍ່ໃຫ້
ແກ່ສາທາລະນະຢ່າງຫຼວງຫຼາຍ. ສິ່ງນີ້ຈະລວມເອົາ:
(i)	 �ວິທີແກ້ໄຂເພື່ອຕອບສະໜອງການເຄື່ອນທີ່ຊ້າ ແລະຜູ້ໃຊ້ມືຖືໜ້ອຍ; ແລະ
(ii)	 �ຮັບປະກັນການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະຢູ່ໃນເຂດທີ່ມີກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມບອບບາງເຊັ່ນ 

ເຂດຜູ້ສູງອາຍຸ/ໂຮງຮຽນ, ແລະອື່ນໆ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ການບໍລິການອື່ນ ແລະທາງເລືອກໃນການສັນຈອນ ແມ່ນມີຄວາມສຳຄັນກວ່າ. ມີຜູ້ໃຫ້ບໍລິການ 
MaaS ເອກະຊົນຢູ່ແລ້ວ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

9 ສານຖານທີ່ຈອດ-ແລະ-ຂື້ນຂີ່
ລົດແບບອັດສະລິຍະ (park-
and-ride)

(i)	 �ດໍາເນີນການສຶກສາເພື່ອລະບຸ ແລະ ກໍານົດສະຖານທີ່ທີ່ດີທີ່ສຸດ
ສໍາລັບເປັນສະຖານທີ່ ຈອດ-ແລະ-ຂື້ນຂີ່ລົດ ໃນອະນາຄົດເພື່ອ
ຮອງຮັບຄວາມຕ້ອງການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ຄາດຄະເນໄວ.້

(ii)	 �ການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ໃນການອອກແບບສິ່ງອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກ, ເຊັ່ນການຈັດວາງສະຖານທີ່ ແລະ ການຕັ້ງຄ່າ
ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ, ຈໍານວນສະຖານທີ່, ການບໍລິການ
ທີ່ຕ້ອງການ ແລະ ເງື່ອນໄຂຕ່າງໆໃນການດໍາເນີນງານ.

(iii)	 �ສຶກສາເພື່ອລວມເອົາການກໍານົດເວລາຂອງການບໍລິການ ໄປ
ແລະ ກັບຈາກສະຖານທີ່ park-and-ride ເພື່ອໄປຍັງ
ຈຸດໝາຍປາຍທາງທີ່ສໍາຄັນຕ່າງໆ.

(iv)	 �ກວດສອບເບິ່ງລະບົບການອອກປີ້ ແລະອັດຕາພາສີ ແລະ 
ເງື່ອນໄຂສໍາລັບຜູ້ໃຊ້ສະຖານທີ່ park-and-ride.

(v)	 �ກຳນົດເງື່ອນໄຂທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກຳ ໃນ
ການອະນຸຍາດໃຫ້ມີການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ໄລຍະກາງ. ຈະຖືກຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດ ເປັນໂຄງການທົດລອງ. 
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາ
ຄວາມແອອັດທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນໃນ
ຕົວເມືອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ຍທຂ

1,100,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການແກ້ໄຂນີ້ ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສຶກສາເພື່ອກໍານົດສະຖານທີ່ park-and-ride ທີ່ດີທີ່ສຸດ, 
ຄວາມຕ້ອງການດ້ານໂຄງລ່າງແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດເຕັກໂນໂລຢີອັດສະລິຍະ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ຈະມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງສໍາລັບສະຖານທີ່ຈອດລົດ, ການປະຕິບັດເຕັກໂນໂລຢີ
ອັດສະລິຍະ ແລະ ການສ້າງຫນ່ວຍງານສະເພາະກິດ ເພື່ອປະຕິບັດເຕັກໂນໂລຢ.ີ 

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ທໍາອິດຕ້ອງໄດ້ເຮັດການສຶກສາກ່ອນ, ຫລັງຈາກນັ້ນຈຶ່ງກຳນົດສະຖານທີ່ຈອດລົດທີ່ຈະເປັນບ່ອນທໍາ
ອິດ ກ່ອນການປະຕິບັດນະໂຍບາຍ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ສະພາບຈະລາຈອນແອອັດອາດຈະຫຼຸດລົງເຊິ່ງຈະສົ່ງຜົນໃຫ້ມີການສັນຈອນຂອງຄົນ ແລະ ສິນຄ້າ 
ດຳເນີນໄປຢ່າງເໝາະສົມທີ່ສຸດ. 

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ດ້ວຍການນຳໃຊ້ລະບົບຈອດ ແລະ ຂີ່ລົດ park-and-ride, ຄວາມແອອັດຕາມເສັ້ນທາງອາດຈະ
ຫຼຸດລົງ ເຊິ່ງຈະເຮັດໃຫ້ປະສົບການການເດີນທາງຂອງຜູ້ໃຊ້ຖະໜົນຄົນອື່ນໆປອດໄພຂື້ນ.

ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງຄໍານຶງເຖິງ:
(i)	 �ການອອກແບບທີ່ບໍ່ມີສິ່ງກີດຂວາງເພື່ອສົ່ງເສີມການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຜູ້ມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ

ດ້ານ GEDSI; ແລະ
(ii)	 �ການຮັບປະກັນການບໍລິການລົດຮັບສົ່ງແມ່ນມີໃຫ້ແກ່ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມບອບບາງເຊັ່ນ ຜູ້

ສູງອາຍຸ, ເດັກນ້ອຍ, ແມ່ຍິງ, ແລະອື່ນໆ, ແມ່ນອີງໃສ່ການປຶກສາຫາລືກັບພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງດ້ານ GEDSI ແລະ ການກໍານົດຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ເງື່ອນໄຂຕ່າງໆ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາຄວາມແອອັດທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນຈາກນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດ ແລະ 
ພາຍໃນປະເທດ ທີ່ຂັບລົດສ່ວນຕົວເຂົ້າມາໃນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

10 ການຫຼຸດພາຫາ ນະສ່ວນຕົວໃນ
ເຂດມໍລະດົກ (car-lite)

(i)	 �ເຮັດການສຶກສາ ເພື່ອການປ່ຽນເສັ້ນທາງໃນເຂດມໍລະດົກ 
ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ທີ່ເປັນມິດກັບຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນຖີບລົດ 
ໂດຍມີຈຳກັດພາຫະນະສ່ວນຕົວ.

(ii)	 �ການສຶກສາຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສ້າງແບບຈໍາລອງການ
ສັນຈອນ ແລະ ຄົນຍ່າງເພື່ອເຂົ້າໃຈການໄຫຼວຽນ ແລະ 
ການເຄື່ອນໄຫວພາຍໃນ ແລະ ອ້ອມຮອບເຂດ car-lite.

(iii)	 �ປະເມີນທ່າແຮງການສະໜອງການບໍລິການລົດເມສຳຮອງ 
(feeder) ແລະ ລົດຮັບສົ່ງເພື່ອຮັບເອົານັກທ່ອງທ່ຽວໄປ ແລະ 
ກັບ ສະຖານທີ່ ໂດຍມີບໍລິການຮັບສົ່ງ.

(iv)	 �ພາຫະນະຈະໄດ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫ້ມີບັດຜ່ານສຳລັບຜູ້ຢູ່ອາໄສ
ເຕັມເວລາ, ຄົນພິການ, ແລະ ການຈັດສົ່ງເທົ່ານັ້ນ.

ໄລຍະສັ້ນ. ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍ
ແກ້ໄຂບັນຫາຄວາມແອອັດທີ່
ເພີ່ມຂຶ້ນ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຈະຕ້ອງມີການເຮັດການສຶກສາ ແລະ ການຈໍາລອງ ເພື່ອຕີລາຄາຜົນປະໂຫຍດຂອງການສ້າງເຂດ car-lite 
ກ່ອນທີ່ຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ການຝຶກອົບຮົມຄົນທ້ອງຖິ່ນເພື່ອໃຫ້ພັດທະນາຮູບແບບ ຫຼື ການເຂົ້າຮ່ວມຈາກໜ່ວຍງານທາງນອກ 
ເພື່ອເຮັດແບບຈໍາລອງຈະມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ຈະບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ສຳຄັນໃນການ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນ ແລະ ການສຶກສາແມ່ນມີຄວາມຈໍາເປັນ ກ່ອນທີ່ car-lite ຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ..

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ສະພາບຈະລາຈອນແອອັດອາດຈະຫຼຸດລົງເຊິ່ງຈະສົ່ງຜົນໃຫ້ມີການສັນຈອນຂອງຄົນ ແລະ ສິນຄ້າ 
ດຳເນີນໄປຢ່າງເໝາະສົມທີ່ສຸດ. 

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການສ້າງເຂດພື້ນທີ່ car-lite ຈະເຮັດໃຫ້ມີເຄືອຂ່າຍການສັນຈອນທີ່ສະດວກ ແລະປອດໄພຂຶ້ນ. 
ສາມາດອອກແບບເສັ້ນທາງທີ່ປາສະຈາກສິ່ງກີດຂວາງເພື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງ 
GEDSI ໄດ.້

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາຄວາມແອອັດທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນຢູ່ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ.
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

9 ສານຖານທີ່ຈອດ-ແລະ-ຂື້ນຂີ່
ລົດແບບອັດສະລິຍະ (park-
and-ride)

(i)	 �ດໍາເນີນການສຶກສາເພື່ອລະບຸ ແລະ ກໍານົດສະຖານທີ່ທີ່ດີທີ່ສຸດ
ສໍາລັບເປັນສະຖານທີ່ ຈອດ-ແລະ-ຂື້ນຂີ່ລົດ ໃນອະນາຄົດເພື່ອ
ຮອງຮັບຄວາມຕ້ອງການຂອງນັກທ່ອງທ່ຽວທີ່ຄາດຄະເນໄວ.້

(ii)	 �ການສຶກສາຄວາມເປັນໄປໄດ້ໃນການອອກແບບສິ່ງອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກ, ເຊັ່ນການຈັດວາງສະຖານທີ່ ແລະ ການຕັ້ງຄ່າ
ສິ່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກ, ຈໍານວນສະຖານທີ່, ການບໍລິການ
ທີ່ຕ້ອງການ ແລະ ເງື່ອນໄຂຕ່າງໆໃນການດໍາເນີນງານ.

(iii)	 �ສຶກສາເພື່ອລວມເອົາການກໍານົດເວລາຂອງການບໍລິການ ໄປ
ແລະ ກັບຈາກສະຖານທີ່ park-and-ride ເພື່ອໄປຍັງ
ຈຸດໝາຍປາຍທາງທີ່ສໍາຄັນຕ່າງໆ.

(iv)	 �ກວດສອບເບິ່ງລະບົບການອອກປີ້ ແລະອັດຕາພາສີ ແລະ 
ເງື່ອນໄຂສໍາລັບຜູ້ໃຊ້ສະຖານທີ່ park-and-ride.

(v)	 �ກຳນົດເງື່ອນໄຂທາງດ້ານນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກຳ ໃນ
ການອະນຸຍາດໃຫ້ມີການບໍລິການຂົນສົ່ງສາທາລະນະໃນ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ໄລຍະກາງ. ຈະຖືກຈັດຕັ້ງ
ປະຕິບັດ ເປັນໂຄງການທົດລອງ. 
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາ
ຄວາມແອອັດທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນໃນ
ຕົວເມືອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ຍທຂ

1,100,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການແກ້ໄຂນີ້ ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສຶກສາເພື່ອກໍານົດສະຖານທີ່ park-and-ride ທີ່ດີທີ່ສຸດ, 
ຄວາມຕ້ອງການດ້ານໂຄງລ່າງແລະ ການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດເຕັກໂນໂລຢີອັດສະລິຍະ.

ມູນຄ່າ: ສູງ
ຈະມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຕໍ່ພື້ນຖານໂຄງລ່າງສໍາລັບສະຖານທີ່ຈອດລົດ, ການປະຕິບັດເຕັກໂນໂລຢີ
ອັດສະລິຍະ ແລະ ການສ້າງຫນ່ວຍງານສະເພາະກິດ ເພື່ອປະຕິບັດເຕັກໂນໂລຢ.ີ 

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ທໍາອິດຕ້ອງໄດ້ເຮັດການສຶກສາກ່ອນ, ຫລັງຈາກນັ້ນຈຶ່ງກຳນົດສະຖານທີ່ຈອດລົດທີ່ຈະເປັນບ່ອນທໍາ
ອິດ ກ່ອນການປະຕິບັດນະໂຍບາຍ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ສະພາບຈະລາຈອນແອອັດອາດຈະຫຼຸດລົງເຊິ່ງຈະສົ່ງຜົນໃຫ້ມີການສັນຈອນຂອງຄົນ ແລະ ສິນຄ້າ 
ດຳເນີນໄປຢ່າງເໝາະສົມທີ່ສຸດ. 

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ດ້ວຍການນຳໃຊ້ລະບົບຈອດ ແລະ ຂີ່ລົດ park-and-ride, ຄວາມແອອັດຕາມເສັ້ນທາງອາດຈະ
ຫຼຸດລົງ ເຊິ່ງຈະເຮັດໃຫ້ປະສົບການການເດີນທາງຂອງຜູ້ໃຊ້ຖະໜົນຄົນອື່ນໆປອດໄພຂື້ນ.

ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງຄໍານຶງເຖິງ:
(i)	 �ການອອກແບບທີ່ບໍ່ມີສິ່ງກີດຂວາງເພື່ອສົ່ງເສີມການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຜູ້ມີສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ

ດ້ານ GEDSI; ແລະ
(ii)	 �ການຮັບປະກັນການບໍລິການລົດຮັບສົ່ງແມ່ນມີໃຫ້ແກ່ກຸ່ມຄົນທີ່ມີຄວາມບອບບາງເຊັ່ນ ຜູ້

ສູງອາຍຸ, ເດັກນ້ອຍ, ແມ່ຍິງ, ແລະອື່ນໆ, ແມ່ນອີງໃສ່ການປຶກສາຫາລືກັບພາກສ່ວນ
ກ່ຽວຂ້ອງດ້ານ GEDSI ແລະ ການກໍານົດຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ເງື່ອນໄຂຕ່າງໆ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາຄວາມແອອັດທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນຈາກນັກທ່ອງທ່ຽວຕ່າງປະເທດ ແລະ 
ພາຍໃນປະເທດ ທີ່ຂັບລົດສ່ວນຕົວເຂົ້າມາໃນ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ.

10 ການຫຼຸດພາຫາ ນະສ່ວນຕົວໃນ
ເຂດມໍລະດົກ (car-lite)

(i)	 �ເຮັດການສຶກສາ ເພື່ອການປ່ຽນເສັ້ນທາງໃນເຂດມໍລະດົກ 
ຖະໜົນສີສະຫວ່າງວົງ ທີ່ເປັນມິດກັບຄົນຍ່າງ ແລະ ຄົນຖີບລົດ 
ໂດຍມີຈຳກັດພາຫະນະສ່ວນຕົວ.

(ii)	 �ການສຶກສາຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສ້າງແບບຈໍາລອງການ
ສັນຈອນ ແລະ ຄົນຍ່າງເພື່ອເຂົ້າໃຈການໄຫຼວຽນ ແລະ 
ການເຄື່ອນໄຫວພາຍໃນ ແລະ ອ້ອມຮອບເຂດ car-lite.

(iii)	 �ປະເມີນທ່າແຮງການສະໜອງການບໍລິການລົດເມສຳຮອງ 
(feeder) ແລະ ລົດຮັບສົ່ງເພື່ອຮັບເອົານັກທ່ອງທ່ຽວໄປ ແລະ 
ກັບ ສະຖານທີ່ ໂດຍມີບໍລິການຮັບສົ່ງ.

(iv)	 �ພາຫະນະຈະໄດ້ຮັບອະນຸຍາດໃຫ້ມີບັດຜ່ານສຳລັບຜູ້ຢູ່ອາໄສ
ເຕັມເວລາ, ຄົນພິການ, ແລະ ການຈັດສົ່ງເທົ່ານັ້ນ.

ໄລຍະສັ້ນ. ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍ
ແກ້ໄຂບັນຫາຄວາມແອອັດທີ່
ເພີ່ມຂຶ້ນ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຈະຕ້ອງມີການເຮັດການສຶກສາ ແລະ ການຈໍາລອງ ເພື່ອຕີລາຄາຜົນປະໂຫຍດຂອງການສ້າງເຂດ car-lite 
ກ່ອນທີ່ຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດຕົວຈິງ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ການຝຶກອົບຮົມຄົນທ້ອງຖິ່ນເພື່ອໃຫ້ພັດທະນາຮູບແບບ ຫຼື ການເຂົ້າຮ່ວມຈາກໜ່ວຍງານທາງນອກ 
ເພື່ອເຮັດແບບຈໍາລອງຈະມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ. ເຖິງຢ່າງໃດກໍ່ຕາມ, ຈະບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ສຳຄັນໃນການ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຂໍ້ມູນການຈະລາຈອນ ແລະ ການສຶກສາແມ່ນມີຄວາມຈໍາເປັນ ກ່ອນທີ່ car-lite ຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ..

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ສະພາບຈະລາຈອນແອອັດອາດຈະຫຼຸດລົງເຊິ່ງຈະສົ່ງຜົນໃຫ້ມີການສັນຈອນຂອງຄົນ ແລະ ສິນຄ້າ 
ດຳເນີນໄປຢ່າງເໝາະສົມທີ່ສຸດ. 

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການສ້າງເຂດພື້ນທີ່ car-lite ຈະເຮັດໃຫ້ມີເຄືອຂ່າຍການສັນຈອນທີ່ສະດວກ ແລະປອດໄພຂຶ້ນ. 
ສາມາດອອກແບບເສັ້ນທາງທີ່ປາສະຈາກສິ່ງກີດຂວາງເພື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງ 
GEDSI ໄດ.້

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໂຄງການນີ້ຈະຊ່ວຍແກ້ໄຂບັນຫາຄວາມແອອັດທີ່ເພີ່ມຂຶ້ນຢູ່ພາຍໃນເຂດມໍລະດົກໂລກ.

ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

11 ໂຄງລ່າງສຳລັບການຂີ່ລົດຖີບ 
(Cycling Network)

(i)	 �ດໍາເນີນການສຶກສາເພື່ອສ້າງແຜນໂຄງລ່າງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດ 
ແລະ ການອອກແບບຕາໜ່າງການຂີ່ລົດຖີບທີ່ເຊື່ອມຕໍ່ ແລະ 
ເຂົ້າເຖິງໄດ້ພາຍໃນຂອບເຂດທີ່ກໍານົດພາຍໃນ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ.

(ii)	 �ຈັດບູລິມະສິດຫຼັກຂອງການເຊື່ອມໂຍງກັບການກໍ່ສ້າງ ແລະ/ຫຼື 
ການຍົກລະດັບເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການປ່ຽນແປງ 
ເພື່ອນໍາໃຊ້ການຂີ່ລົດຖີບເປັນຮູບແບບທີ່ປອດໄພ ແລະ ເປັນ
ທີ່ນິຍົມ.

(iii)	 �ຮັບປະກັນວ່າແຜນຍຸດທະສາດສອດຄ່ອງກັບຍຸດທະສາດການ
ຂົນສົ່ງທີ່ເຊື່ອມສານ.

ໄລຍະຍາວ. ໂຄງການບໍ່ໄດ້
ແກ້ໄຂບັນຫາສິ່ງທ້າທາຍ
ທັນທີທັນໃດ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການສຶກສາດ້ານເອກະສານມີຄວາມສອດຄ່ອງກັບຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງທີ່ເຊື່ອມສານທີ່ໄດ້ຖືກ
ສະເໜີ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມີຄວາມຕ້ອງການໃນການຍົກລະດັບທາງໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ສາມາດລົງມືດຳເນີນການສຶກສາສາມາດດໍາເນີນການໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ສໍາເລັດໂຄງການອື່ນໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ປະສິດທິພາບຂອງອົງການຈັດຕັ້ງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ ຫາ ສູງ
ດ້ວຍການຈັດສັນເສັ້ນທາງສໍາລັບຂີ່ລົດຖີບລົດ, ຄົນຂີ່ລົດຖີບຈະໄດ້ຮັບຄວາມປອດໄພ ແລະຍ້ອນ
ແນວນັ້ນ ຈຶ່ງຖືກຊຸກຍູ້ໃຫ້ຂີ່ລົດຖີບຫຼາຍຂຶ້ນ. ສາມາດອອກແບບເສັ້ນທາງທີ່ບໍ່ມີສິ່ງກີດຂວາງ ເພື່ອ
ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ

12 ການໂຄສະນາການສຶກສາ 
ກ່ຽວກັບການຈາລະຈອນ

(i)	 �ໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ແລະ ແຜນງານດ້ານການສຶກສາ ເພື່ອ
ຊ່ວຍໃຫ້ຊາວ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ເຂົ້າໃຈກົດລະບຽບ ແລະ 
ລະບຽບການຂອງລະບົບການຂົນສົ່ງ ແລະ ການບໍລິການໃໝ່ທີ່
ຈະມີການສະໜອງເຊັ່ນ: ສັນຍານຈະລາຈອນຕ່າງໆ ໝາຍເຖິງ
ແນວໃດ, ການບໍລິການລົດເມຈະນຳໃຊ້ແນວໃດ ແລະອື່ນໆ.

(ii)	 �ຍົກລະດັບ ແລະ ໃຫ້ຄວາມຮູ້ແກ່ພະນັກງານພາກລັດ ແລະ 
ພະນັກງານພະແນກ ຍທຂ ແລະພະນັກງານຫ້ອງການ ຍທຂ 
ກ່ຽວກັບກົດລະບຽບຈາລະຈອນ, ຄວາມສາມາດດ້ານວິຊາການ 
ໃນການນໍາໃຊ້ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການເຄື່ອງມືອັດສະລິຍະ
ທີ່ສະເຫນີໃຫ້ (ຮູບແບບຈໍາລອງ, ລະບົບການຄຸ້ມຄອງການ
ຈະລາຈອນ, ແລະອື່ນໆ), ການຝຶກອົບຮົມຂັບລົດລົດເມ, 
ການບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍຈະລາຈອນ, ແລະອື່ນໆ.

(iii)	 �ສຳຫຼວດທ່າແຮງໃນການເຮັດວຽກກັບໂຮງຮຽນ ແລະ 
ມະຫາວິທະຍາໄລ ເພື່ອອອກແບບໂຄງການ ແລະ ຫຼັກສູດ
ສະເພາະໃຫ້ແກ່ນັກສຶກສາ ແລະ ພະນັກງານລັດຖະກອນທີ່ມີ
ທັກສະໃນດ້ານເຕັກນິກທີ່ຕ້ອງການ.

ໄລຍະສັ້ນ. ການໂຄສະນາເພື່ອ
ການສຶກສາສາມາດເລີ່ມຕົ້ນໄດ້
ເມື່ອຍຸດທະສາດໄດ້ຮັບການ
ຢືນຢັນແລະໂຄງລ່າງສະຫນັບສະ
ຫນູນຕ່າງໆແມ່ນກຽມພ້ອມທີ່ຈະ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ. ການໂຄສະນາ
ຕ້ອງຖືກກຳນົດເວລາພ້ອມກັບ
ກອບເວລາຂອງຍຸດທະສາດທີ່ສະ
ເຫນີ ເພື່ອຮັບປະກັນປະຊາຊົນ
ຈະໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດຈາກການ
ໂຄສະນາ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
(ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ເຮັດຢ່າງເປັນປົກກະຕິ ເພື່ອຊຸກຍູ້ໃຫ້ມີການປ່ຽນແປງ
ຮູບແບບພຶດຕິກໍາການເດີນທາງຂອງປະຊາຊົນ. ການຈັດກອງປະຊຸມວິຊາການຕ່າງໆ ຍັງຈະມີຄວາມ
ຈຳເປັນ ເພື່ອຊ່ວຍໃນການຍົກລະດັບຄວາມສາມາດຂອງພະນັກງານລັດ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍພື້ນດ້ານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານພາຍນອກສໍາລັບການຝຶກອົບຮົມແລະ 
ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ສາມາດດຳເນີນໄດ້ ກໍຕໍ່ເມື່ອຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງຕ່າງໆມີຄວາມພ້ອມ
ທີ່ຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການໂຄສະນາໃຫ້ຄວາມຮູ້ ແມ່ນມີຄວາມສຳຄັນໃນການຮັບປະກັນໃຫ້ປະຊາຊົນປະຕິບັດຕາມ
ກົດລະບຽບ ແລະ ດ່ັງນັ້ນຈຶ່ງຈະເຮັດໃຫ້ຕາໜ່າງການຂົນສົ່ງສາມາດເຮັດວຽກໄດ້ສູງສຸດ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ຍັງຈະເນັ້ນເຖິງວິທີຈັດບຸລິມະສິດຂອງຜູ້ນໍາໃຊ້ການຂົນສົ່ງກຸ່ມ
ຕ່າງໆ ຢູ່ພື້ນທີ່ຕ່າງໆຂອງເຄືອຂ່າຍ ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມສະເໝີພາບລະຫວ່າງຜູ້ໃຊ້ປະເພດຕ່າງໆ.
ຮັບປະກັນການໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ມີເປົ້າໝາຍສໍາລັບປະຊາຊົນທຸກກຸ່ມ ລວມທັງໂຮງຮຽນ, 
ສະຖານທີ່ຊຸມຊົນ ແລະອື່ ນໆ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາສາມາດເລີ່ມຕົ້ນໄດ້ ກໍຕໍ່ເມື່ອຍຸດທະສາດໄດ້ຮັບການຢືນຢັນ ແລະ ໂຄງ
ລ່າງສະຫນັບສະຫນູນຕ່າງໆແມ່ນກຽມພ້ອມທີ່ຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ. ການໂຄສະນາຕ້ອງຖືກກຳນົດ
ເວລາໄປພ້ອມກັບກອບເວລາຂອງຍຸດທະສາດທີ່ສະເຫນີ ເພື່ອຮັບປະກັນປະຊາຊົນຈະໄດ້ຮັບ
ຜົນປະໂຫຍດຈາກການໂຄສະນາ.

ເສົາຄ້ຳ 3: ສືບຕໍ່
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

11 ໂຄງລ່າງສຳລັບການຂີ່ລົດຖີບ 
(Cycling Network)

(i)	 �ດໍາເນີນການສຶກສາເພື່ອສ້າງແຜນໂຄງລ່າງທີ່ເປັນຍຸດທະສາດ 
ແລະ ການອອກແບບຕາໜ່າງການຂີ່ລົດຖີບທີ່ເຊື່ອມຕໍ່ ແລະ 
ເຂົ້າເຖິງໄດ້ພາຍໃນຂອບເຂດທີ່ກໍານົດພາຍໃນ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ.

(ii)	 �ຈັດບູລິມະສິດຫຼັກຂອງການເຊື່ອມໂຍງກັບການກໍ່ສ້າງ ແລະ/ຫຼື 
ການຍົກລະດັບເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການປ່ຽນແປງ 
ເພື່ອນໍາໃຊ້ການຂີ່ລົດຖີບເປັນຮູບແບບທີ່ປອດໄພ ແລະ ເປັນ
ທີ່ນິຍົມ.

(iii)	 �ຮັບປະກັນວ່າແຜນຍຸດທະສາດສອດຄ່ອງກັບຍຸດທະສາດການ
ຂົນສົ່ງທີ່ເຊື່ອມສານ.

ໄລຍະຍາວ. ໂຄງການບໍ່ໄດ້
ແກ້ໄຂບັນຫາສິ່ງທ້າທາຍ
ທັນທີທັນໃດ.

ຫ້ອງການ ໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການສຶກສາດ້ານເອກະສານມີຄວາມສອດຄ່ອງກັບຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງທີ່ເຊື່ອມສານທີ່ໄດ້ຖືກ
ສະເໜີ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມີຄວາມຕ້ອງການໃນການຍົກລະດັບທາງໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ສາມາດລົງມືດຳເນີນການສຶກສາສາມາດດໍາເນີນການໄດ້ໂດຍບໍ່ຕ້ອງລໍຖ້າໃຫ້ສໍາເລັດໂຄງການອື່ນໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ປະສິດທິພາບຂອງອົງການຈັດຕັ້ງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ ຫາ ສູງ
ດ້ວຍການຈັດສັນເສັ້ນທາງສໍາລັບຂີ່ລົດຖີບລົດ, ຄົນຂີ່ລົດຖີບຈະໄດ້ຮັບຄວາມປອດໄພ ແລະຍ້ອນ
ແນວນັ້ນ ຈຶ່ງຖືກຊຸກຍູ້ໃຫ້ຂີ່ລົດຖີບຫຼາຍຂຶ້ນ. ສາມາດອອກແບບເສັ້ນທາງທີ່ບໍ່ມີສິ່ງກີດຂວາງ ເພື່ອ
ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການດ້ານ GEDSI.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ

12 ການໂຄສະນາການສຶກສາ 
ກ່ຽວກັບການຈາລະຈອນ

(i)	 �ໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ແລະ ແຜນງານດ້ານການສຶກສາ ເພື່ອ
ຊ່ວຍໃຫ້ຊາວ ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ເຂົ້າໃຈກົດລະບຽບ ແລະ 
ລະບຽບການຂອງລະບົບການຂົນສົ່ງ ແລະ ການບໍລິການໃໝ່ທີ່
ຈະມີການສະໜອງເຊັ່ນ: ສັນຍານຈະລາຈອນຕ່າງໆ ໝາຍເຖິງ
ແນວໃດ, ການບໍລິການລົດເມຈະນຳໃຊ້ແນວໃດ ແລະອື່ນໆ.

(ii)	 �ຍົກລະດັບ ແລະ ໃຫ້ຄວາມຮູ້ແກ່ພະນັກງານພາກລັດ ແລະ 
ພະນັກງານພະແນກ ຍທຂ ແລະພະນັກງານຫ້ອງການ ຍທຂ 
ກ່ຽວກັບກົດລະບຽບຈາລະຈອນ, ຄວາມສາມາດດ້ານວິຊາການ 
ໃນການນໍາໃຊ້ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການເຄື່ອງມືອັດສະລິຍະ
ທີ່ສະເຫນີໃຫ້ (ຮູບແບບຈໍາລອງ, ລະບົບການຄຸ້ມຄອງການ
ຈະລາຈອນ, ແລະອື່ນໆ), ການຝຶກອົບຮົມຂັບລົດລົດເມ, 
ການບັງຄັບໃຊ້ກົດໝາຍຈະລາຈອນ, ແລະອື່ນໆ.

(iii)	 �ສຳຫຼວດທ່າແຮງໃນການເຮັດວຽກກັບໂຮງຮຽນ ແລະ 
ມະຫາວິທະຍາໄລ ເພື່ອອອກແບບໂຄງການ ແລະ ຫຼັກສູດ
ສະເພາະໃຫ້ແກ່ນັກສຶກສາ ແລະ ພະນັກງານລັດຖະກອນທີ່ມີ
ທັກສະໃນດ້ານເຕັກນິກທີ່ຕ້ອງການ.

ໄລຍະສັ້ນ. ການໂຄສະນາເພື່ອ
ການສຶກສາສາມາດເລີ່ມຕົ້ນໄດ້
ເມື່ອຍຸດທະສາດໄດ້ຮັບການ
ຢືນຢັນແລະໂຄງລ່າງສະຫນັບສະ
ຫນູນຕ່າງໆແມ່ນກຽມພ້ອມທີ່ຈະ
ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ. ການໂຄສະນາ
ຕ້ອງຖືກກຳນົດເວລາພ້ອມກັບ
ກອບເວລາຂອງຍຸດທະສາດທີ່ສະ
ເຫນີ ເພື່ອຮັບປະກັນປະຊາຊົນ
ຈະໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດຈາກການ
ໂຄສະນາ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
(ຍທຂ)

1,300,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້ເຮັດຢ່າງເປັນປົກກະຕິ ເພື່ອຊຸກຍູ້ໃຫ້ມີການປ່ຽນແປງ
ຮູບແບບພຶດຕິກໍາການເດີນທາງຂອງປະຊາຊົນ. ການຈັດກອງປະຊຸມວິຊາການຕ່າງໆ ຍັງຈະມີຄວາມ
ຈຳເປັນ ເພື່ອຊ່ວຍໃນການຍົກລະດັບຄວາມສາມາດຂອງພະນັກງານລັດ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍພື້ນດ້ານໂຄງລ່າງ ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານພາຍນອກສໍາລັບການຝຶກອົບຮົມແລະ 
ການມີສ່ວນຮ່ວມຂອງຊຸມຊົນ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ສາມາດດຳເນີນໄດ້ ກໍຕໍ່ເມື່ອຍຸດທະສາດການຂົນສົ່ງຕ່າງໆມີຄວາມພ້ອມ
ທີ່ຈະຖືກຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ການໂຄສະນາໃຫ້ຄວາມຮູ້ ແມ່ນມີຄວາມສຳຄັນໃນການຮັບປະກັນໃຫ້ປະຊາຊົນປະຕິບັດຕາມ
ກົດລະບຽບ ແລະ ດ່ັງນັ້ນຈຶ່ງຈະເຮັດໃຫ້ຕາໜ່າງການຂົນສົ່ງສາມາດເຮັດວຽກໄດ້ສູງສຸດ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ສູງ
ການໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ຍັງຈະເນັ້ນເຖິງວິທີຈັດບຸລິມະສິດຂອງຜູ້ນໍາໃຊ້ການຂົນສົ່ງກຸ່ມ
ຕ່າງໆ ຢູ່ພື້ນທີ່ຕ່າງໆຂອງເຄືອຂ່າຍ ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມສະເໝີພາບລະຫວ່າງຜູ້ໃຊ້ປະເພດຕ່າງໆ.
ຮັບປະກັນການໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາ ມີເປົ້າໝາຍສໍາລັບປະຊາຊົນທຸກກຸ່ມ ລວມທັງໂຮງຮຽນ, 
ສະຖານທີ່ຊຸມຊົນ ແລະອື່ ນໆ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ໂຄສະນາເພື່ອການສຶກສາສາມາດເລີ່ມຕົ້ນໄດ້ ກໍຕໍ່ເມື່ອຍຸດທະສາດໄດ້ຮັບການຢືນຢັນ ແລະ ໂຄງ
ລ່າງສະຫນັບສະຫນູນຕ່າງໆແມ່ນກຽມພ້ອມທີ່ຈະຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ. ການໂຄສະນາຕ້ອງຖືກກຳນົດ
ເວລາໄປພ້ອມກັບກອບເວລາຂອງຍຸດທະສາດທີ່ສະເຫນີ ເພື່ອຮັບປະກັນປະຊາຊົນຈະໄດ້ຮັບ
ຜົນປະໂຫຍດຈາກການໂຄສະນາ.



121

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

13 ຂອບເຂດການຂະຫຍາຍຕົວ
ຂອງຕົວເມືອງ (UGB)

(i)	 �ສ້າງນະໂຍບາຍຈໍາກັດການພັດທະນາໃຫ້ຢູ່ໃນເຂດຊານເມືອງ 
UGB ໂດຍຈະບໍ່ກວມເອົາເຂດອະນຸລັກທໍາມະຊາດ.

(ii)	 �ນໍາສະເໜີຂະບວນການພັດທະນາທີ່ຫ້າມການພັດທະນາ
ຕົວເມືອງ ຢູ່ນອກເຂດ UGB.

(iii)	 �ຫັນຂໍ້ມູນເຂດ UGB ເປັນດີຈິຕອລ ໃນຮູບແບບຂໍ້ມູນທາງ
ພູມສາດ ທີ່ສາມາດໃຊ້ໃນ GISໄດ.້

(iv)	 �ການຕັ້ງຄ່າ UGB ຈະອີງໃສ່ການວິເຄາະຢ່າງລະມັດລະວັງ
ກ່ຽວກັບຄວາມອ່ອນໄຫວທາງດ້ານນິເວດວິທະຍາ, ຄວາມ
ອາດສາມາດຂອງສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະປະສິດທິພາບຂອງການ
ນຳໃຊ້ດິນ.

(v)	 �ການຈໍາກັດເຂດຕົວເມືອງທີ່ຖືກກຳນົດໄວ້ໃນກົດລະບຽບ 
ການວາງແຜນຜັງເມືອງຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງປີ 2012 ສາ
ມາດນໍາໃຊ້ເປັນເຂດ UGB ໄດ.້

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ
ແຜນຜັງການທ່ອງທ່ຽວທາງ
ພື້ນທີ່, ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
(ຍທຂ)

ແມ່ນສ່ວນໜຶ່ງແຜນ 
ແລະ ກອບແຜນຜັງຊີ້ນຳ
ລວມຕົວເມືອງທີ່ເຊື່ອມ
ສານ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ

ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ແມ່ນແຜນຜັງຕົວເມືອງຂັ້ນສູງ, ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສະໜັບສະໜູນ ຈາກບັນດາລັດຖະມົນຕີ ແລະ 
ເຈົ້າແຂວງ ໃນການສ້າງບັນດາລະບຽບການ ແລະ ນະໂຍບາຍໃໝ.່

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບຂະບວນການດິຈິຕອລ ແລະ ການສ້າງລະບົບ GIS. ບໍ່ມີພື້ນຖານໂຄງ
ລ່າງຂະໜາດໃຫຍ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ການປະສານງານກັບພະແນກ ຖວທ ແລະ ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງແຂວງ ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມ
ກະຈ່າງແຈ້ງກ່ຽວກັບບູລິມະສິດ. ຕ້ອງໄດ້ຮັບການພັດທະນາໄປຄຽງຄູ່ກັບແຜນການທ່ອງທ່ຽວທາງ
ພື້ນທີ່, ແຜນຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ສິ່ງດັ່ງກ່າວຈະສ້າງຂອບເຂດການນຳໃຊ້ທີ່ດິນ ແລະ ການຄວບຄຸມການພັດທະນາທົ່ວຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ຂອບເຂດ UGB ຕົ້ນຕໍແມ່ນກອບການຄວບຄຸມການພັດທະນາລະດັບສູງທີ່ມີຜົນກະທົບຊຸມຊົນຫ
ນ້ອຍ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຂອບຈໍາເປັນຕ້ອງມີເຂດ UGB ເພື່ອຈໍາກັດການແຜ່ຂະຫຍາຍຂອງຕົວເມືອງທີ່ບໍ່ມີການຄວບຄຸມ
ຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງ.

14 ບົດແນະນໍາກ່ຽວກັບບ້ານ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ
(Smart Urban Village 
Guidelines)

(i)	 �ສະເໜີເທັກໂນໂລຍີອັດສະລິຍະເພື່ອປັບປຸງຊີວິດການເປັນຢູ່ ທີ່
ນຳໃຊ້ໃນບ້ານຕົວເມືອງໃໝ່ ຕົວຢ່າງເຊັ່ນ. ການສາກໄຟລົດໄຟ
ຟ້າ, ລະບົບສຸຂະອານາໄມອັດສະລິຍະ ແລະອື່ນໆ.

(ii)	 �ຮ່າງບົດແນະນຳທີ່ສາມາດຜັນຂະຫຍາຍໄປຫາບ້ານອື່ນໄດ.້

ໄລຍະກາງ. ຈະເປັນ
ຂະບວນການທີ່ຕໍ່ເນື່ອງ ໂດຍ
ມີການຮ່ວມມືກັບພາກສ່ວນ
ເອກະຊົນ.

ຫ້ອງການໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປຶກສາຫາລື ແລະ ເຈລະຈາລະຫວ່າງບັນດາອົງການ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ 
ເພື່ອສ້າງບົດແນະນຳ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍເປັນແຜນການປະຕິບັດຢ່າງຈະແຈ້ງ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ, ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ຫ້ອງການຍທຂສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍການຮ່ວມມືຂອງພາກເອກະຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການກໍານົດຮູບແບບຈຳລອງການພັດທະນາໃຫມ່ ເພື່ອນໍາໃຊ້ເຕັກໂນໂລຢີ
ອັດສະລິຍະ ເຊິ່ງຫຼັງຈາກນັ້ນສາມາດຈໍາລອງຢູ່ໃນບ້ານອື່ນໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ລະບຸພື້ນທີ່ທີ່ຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງ ແລະ ກວດສອບໃຫ້ແນ່ໃຈວ່າ ການ
ພັດທະນາທີ່ສະເໜີມານັ້ນບໍ່ມີຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ຊຸມຊົນ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນຖືກຈັດບຸລິມະສິດສະເພາະ ແຕ່ຈະເປັນປະໂຫຍດໃນການເປັນແນວທາງການພັດທະນາ
ບ້ານຕາມການວາງແຜນ ເພື່ອຮອງຮັບການຂະຫຍາຍຕົວໃນອະນາຄົດ. ຖ້າປະສົບຜົນສໍາເລັດ, 
ສາມາດປັບຂະໜາດໄດ.້

ເສົາຄ້ຳ 3: ສືບຕໍ່
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ສືບຕໍ່ໜ້າຕໍ່ໄປ.

ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

13 ຂອບເຂດການຂະຫຍາຍຕົວ
ຂອງຕົວເມືອງ (UGB)

(i)	 �ສ້າງນະໂຍບາຍຈໍາກັດການພັດທະນາໃຫ້ຢູ່ໃນເຂດຊານເມືອງ 
UGB ໂດຍຈະບໍ່ກວມເອົາເຂດອະນຸລັກທໍາມະຊາດ.

(ii)	 �ນໍາສະເໜີຂະບວນການພັດທະນາທີ່ຫ້າມການພັດທະນາ
ຕົວເມືອງ ຢູ່ນອກເຂດ UGB.

(iii)	 �ຫັນຂໍ້ມູນເຂດ UGB ເປັນດີຈິຕອລ ໃນຮູບແບບຂໍ້ມູນທາງ
ພູມສາດ ທີ່ສາມາດໃຊ້ໃນ GISໄດ.້

(iv)	 �ການຕັ້ງຄ່າ UGB ຈະອີງໃສ່ການວິເຄາະຢ່າງລະມັດລະວັງ
ກ່ຽວກັບຄວາມອ່ອນໄຫວທາງດ້ານນິເວດວິທະຍາ, ຄວາມ
ອາດສາມາດຂອງສິ່ງແວດລ້ອມ ແລະປະສິດທິພາບຂອງການ
ນຳໃຊ້ດິນ.

(v)	 �ການຈໍາກັດເຂດຕົວເມືອງທີ່ຖືກກຳນົດໄວ້ໃນກົດລະບຽບ 
ການວາງແຜນຜັງເມືອງຂອງ ນະຄອນຫຼວງພະບາງປີ 2012 ສາ
ມາດນໍາໃຊ້ເປັນເຂດ UGB ໄດ.້

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ
ແຜນຜັງການທ່ອງທ່ຽວທາງ
ພື້ນທີ່, ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
(ຍທຂ)

ແມ່ນສ່ວນໜຶ່ງແຜນ 
ແລະ ກອບແຜນຜັງຊີ້ນຳ
ລວມຕົວເມືອງທີ່ເຊື່ອມ
ສານ ຂອງ ນະຄອນຫຼວງ
ພະບາງ

ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ແມ່ນແຜນຜັງຕົວເມືອງຂັ້ນສູງ, ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສະໜັບສະໜູນ ຈາກບັນດາລັດຖະມົນຕີ ແລະ 
ເຈົ້າແຂວງ ໃນການສ້າງບັນດາລະບຽບການ ແລະ ນະໂຍບາຍໃໝ.່

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບຂະບວນການດິຈິຕອລ ແລະ ການສ້າງລະບົບ GIS. ບໍ່ມີພື້ນຖານໂຄງ
ລ່າງຂະໜາດໃຫຍ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ການປະສານງານກັບພະແນກ ຖວທ ແລະ ຫ້ອງວ່າການປົກຄອງແຂວງ ເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມ
ກະຈ່າງແຈ້ງກ່ຽວກັບບູລິມະສິດ. ຕ້ອງໄດ້ຮັບການພັດທະນາໄປຄຽງຄູ່ກັບແຜນການທ່ອງທ່ຽວທາງ
ພື້ນທີ່, ແຜນຄຸ້ມຄອງການທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ສິ່ງດັ່ງກ່າວຈະສ້າງຂອບເຂດການນຳໃຊ້ທີ່ດິນ ແລະ ການຄວບຄຸມການພັດທະນາທົ່ວຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ຂອບເຂດ UGB ຕົ້ນຕໍແມ່ນກອບການຄວບຄຸມການພັດທະນາລະດັບສູງທີ່ມີຜົນກະທົບຊຸມຊົນຫ
ນ້ອຍ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຂອບຈໍາເປັນຕ້ອງມີເຂດ UGB ເພື່ອຈໍາກັດການແຜ່ຂະຫຍາຍຂອງຕົວເມືອງທີ່ບໍ່ມີການຄວບຄຸມ
ຢ່າງຕໍ່ເນື່ອງ.

14 ບົດແນະນໍາກ່ຽວກັບບ້ານ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ
(Smart Urban Village 
Guidelines)

(i)	 �ສະເໜີເທັກໂນໂລຍີອັດສະລິຍະເພື່ອປັບປຸງຊີວິດການເປັນຢູ່ ທີ່
ນຳໃຊ້ໃນບ້ານຕົວເມືອງໃໝ່ ຕົວຢ່າງເຊັ່ນ. ການສາກໄຟລົດໄຟ
ຟ້າ, ລະບົບສຸຂະອານາໄມອັດສະລິຍະ ແລະອື່ນໆ.

(ii)	 �ຮ່າງບົດແນະນຳທີ່ສາມາດຜັນຂະຫຍາຍໄປຫາບ້ານອື່ນໄດ.້

ໄລຍະກາງ. ຈະເປັນ
ຂະບວນການທີ່ຕໍ່ເນື່ອງ ໂດຍ
ມີການຮ່ວມມືກັບພາກສ່ວນ
ເອກະຊົນ.

ຫ້ອງການໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປຶກສາຫາລື ແລະ ເຈລະຈາລະຫວ່າງບັນດາອົງການ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ 
ເພື່ອສ້າງບົດແນະນຳ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍເປັນແຜນການປະຕິບັດຢ່າງຈະແຈ້ງ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ, ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ຫ້ອງການຍທຂສາມາດປະຕິບັດໄດ້ໂດຍການຮ່ວມມືຂອງພາກເອກະຊົນ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການກໍານົດຮູບແບບຈຳລອງການພັດທະນາໃຫມ່ ເພື່ອນໍາໃຊ້ເຕັກໂນໂລຢີ
ອັດສະລິຍະ ເຊິ່ງຫຼັງຈາກນັ້ນສາມາດຈໍາລອງຢູ່ໃນບ້ານອື່ນໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ລະບຸພື້ນທີ່ທີ່ຈະສົ່ງຜົນກະທົບຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງ ແລະ ກວດສອບໃຫ້ແນ່ໃຈວ່າ ການ
ພັດທະນາທີ່ສະເໜີມານັ້ນບໍ່ມີຜົນກະທົບທາງລົບຕໍ່ຊຸມຊົນ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ຍັງບໍ່ທັນຖືກຈັດບຸລິມະສິດສະເພາະ ແຕ່ຈະເປັນປະໂຫຍດໃນການເປັນແນວທາງການພັດທະນາ
ບ້ານຕາມການວາງແຜນ ເພື່ອຮອງຮັບການຂະຫຍາຍຕົວໃນອະນາຄົດ. ຖ້າປະສົບຜົນສໍາເລັດ, 
ສາມາດປັບຂະໜາດໄດ.້
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

15 ບົດແນະນຳການອອກແບບ
ຕົວເມືອງ (UDGs)

(i)	 �ສ້າງມາດຕະຖານການອອກແບບທີ່ສອດຄ່ອງສໍາລັບອົງປະກອບ
ຂອງຕົວເມືອງ, ລວມທັງຄໍາແນະນໍາການພັດທະນາສໍາລັບ
ການກໍ່ສ້າງ, ພື້ນທີ່ເປົ່າຫວ່າງ, ພື້ນທີ່ສາທາລະນະ ແລະ ທິວທັດ
ທາງພູມສັນຖານ.

(ii)	 �ແນວທາງການອອກແບບຕົວເມືອງສຳລັບເຂດຊົ້ງແຫຼມ ແລະ 
ບ້ານຕົວເມືອງໃໝ່ທີ່ອ້ອມຮອບສະຖານີລົດໄຟ HSR ສາມາດ
ເປັນຈຸດສຸມໃນການຮ່າງຄໍາແນະນຳ UDGs.

ໄລຍະກາງ. ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການເກັບກໍາຂໍ້ມູນແລະການສໍາ
ຫຼວດສະຖານທີ່ ກ່ອນທີ່ຈະຮ່າງ
ຄໍາແນະນໍາ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການປະຕິບັດການບັງຄັບໃຊ້ຄໍາແນະນໍາເຫຼົ່ານີ້ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປຶກສາຫາລື ແລະ ການ
ເຈລະຈາລະຫວ່າງອົງການ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຕ່າງໆ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ, ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຍທຂ ສາມາດປະຕິບັດວຽກນີ້ດ້ວຍອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານ
ງານລະຫວ່າງພະແນກການຕ່າງໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ສ້າງຂໍ້ແນະນຳທີ່ຄວບຄຸມການອອກແບບໃໝ່ ເຊິ່ງຫຼັງຈາກນັ້ນພາກສ່ວນອື່ນສາມາດຮຽນແບບໄດ.້

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ລວມເອົາການອອກແບບທີ່ເປັນສາກົນທີ່ຈະຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງທຸກຄົນໂດຍບໍ່ຄໍານຶງ
ເຖິງອາຍຸ, ຄວາມພິການ, ຫຼືປັດໃຈອື່ນໆ. ມີຄວາມຈຳເປັນທິ່ຕ້ອງມີ ອົງປະກອບການອອກແບບທີ່
ກວມທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເພື່ອສະຫນັບສະໜູນກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງໃນທຸກອົງປະກອບ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ແຜນການ PSMV ທີ່ມີຢູ່ໃນປະຈຸບັນ ແລະ ຂໍ້ແນະນໍາ UDG ທີ່ສະເຫນີຈະຖືກນໍາໃຊ້ເປັນເອກະສານ
ເສີມເພື່ອປັບປຸງລະບຽບການທີ່ມີຢູ.່

16 ໃບຄໍາຮ້ອງຂໍອະນຸຍາດປຸກສ້າງ
ດີຈີຕອລ

(i)	 �ສະເໜີຂໍການພັດທະນາທີ່ດິນແບບລະອຽດ ແລະ ຂັ້ນຕອນ
ການອະນຸມັດ.

(ii)	 �ສ້າງຖານຂໍ້ມູນສໍາລັບຄໍາແນະນໍາການພັດທະນາ ເພື່ອຕິດຕາມ
ກິດຈະກໍາການພັດທະນາ.

ໄລຍະຍາວ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການສ້າງຄວາມສາມາດ, 
ຄວາມຊໍານານດ້ານວິຊາການ 
ແລະ ສະຫນັບສະຫນູນການຫັນ
ເປັນດິຈິຕອລ. ມີຄວາມຕ້ອງການ
ເງິນທຶນ ເພື່ອຮັບປະກັນການນໍາ
ໃຊ້ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາໃນ
ອະນາຄົດ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
(ຍທຂ)

200,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງລະບົບດິຈິຕອລທີ່ມີລາຄາຖືກ, ເປັນມິດກັບຜູ້ໃຊ້ ແລະ ສາມາດບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ນໍາໃຊ້ 
ໂດຍອົງການການປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນຈະເປັນສິ່ງໃຫມ່.່ ຍັງຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີກົນໄກການສະໜອງທຶນ
ທີ່ພະແນກ ຍທຂ ແລະ ຫ້ອງການ ຍທຂ ຈະເປັນຜູ້ຄຸ້ມຄອງ.

ລາຄາ: ປານກາງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບຂະບວນການດິຈິຕອລ. ບໍ່ມີໂຄງລ່າງຂະໜາດໃຫຍ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຍທຂ ແລະ ຫ້ອງການ ຍທຂ ສາມາດປະຕິບັດສິ່ງນີ້ດ້ວຍອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານ ກັບບັນດາພະແນກການຕ່າງໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະປັບປຸງການບັງຄັບໃຊ້ ແລະ ເພີ່ມທະວີການຕິດຕາມກວດກາກິດຈະກໍາການພັດທະນາ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ການແກ້ໄຂດ້ວຍແນວທາງດິຈີຕອລ ໃນການຄວບຄຸມແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ ທີ່ມີຜົນກະທົບໂດຍ
ກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ. ມີມັນຄວາມຈໍາເປັນທີ່ຕ້ອງໝັ້ນໃຈວ່າຕົວຊີ້ວັ ດແລະເງື່ອນໄຂທາງ GEDSI ທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງໄດ້ຖືກລວມເຂົ້າໃນຄໍາແນະນໍາ ແລະ ຂະບວນການ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ບໍ່ໄດ້ຖືກກໍານົດວ່າເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທ.ີ

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 

ເສົາຄ້ຳ 3: ສືບຕໍ່
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

15 ບົດແນະນຳການອອກແບບ
ຕົວເມືອງ (UDGs)

(i)	 �ສ້າງມາດຕະຖານການອອກແບບທີ່ສອດຄ່ອງສໍາລັບອົງປະກອບ
ຂອງຕົວເມືອງ, ລວມທັງຄໍາແນະນໍາການພັດທະນາສໍາລັບ
ການກໍ່ສ້າງ, ພື້ນທີ່ເປົ່າຫວ່າງ, ພື້ນທີ່ສາທາລະນະ ແລະ ທິວທັດ
ທາງພູມສັນຖານ.

(ii)	 �ແນວທາງການອອກແບບຕົວເມືອງສຳລັບເຂດຊົ້ງແຫຼມ ແລະ 
ບ້ານຕົວເມືອງໃໝ່ທີ່ອ້ອມຮອບສະຖານີລົດໄຟ HSR ສາມາດ
ເປັນຈຸດສຸມໃນການຮ່າງຄໍາແນະນຳ UDGs.

ໄລຍະກາງ. ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການເກັບກໍາຂໍ້ມູນແລະການສໍາ
ຫຼວດສະຖານທີ່ ກ່ອນທີ່ຈະຮ່າງ
ຄໍາແນະນໍາ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ)

500,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ງ່າຍດາຍ
ການປະຕິບັດການບັງຄັບໃຊ້ຄໍາແນະນໍາເຫຼົ່ານີ້ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປຶກສາຫາລື ແລະ ການ
ເຈລະຈາລະຫວ່າງອົງການ ແລະ ພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງຕ່າງໆ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍດ້ານໂຄງລ່າງ, ແຕ່ຕ້ອງການຄວາມຊ່ຽວຊານພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຍທຂ ສາມາດປະຕິບັດວຽກນີ້ດ້ວຍອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານ
ງານລະຫວ່າງພະແນກການຕ່າງໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ສ້າງຂໍ້ແນະນຳທີ່ຄວບຄຸມການອອກແບບໃໝ່ ເຊິ່ງຫຼັງຈາກນັ້ນພາກສ່ວນອື່ນສາມາດຮຽນແບບໄດ.້

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ລວມເອົາການອອກແບບທີ່ເປັນສາກົນທີ່ຈະຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຂອງທຸກຄົນໂດຍບໍ່ຄໍານຶງ
ເຖິງອາຍຸ, ຄວາມພິການ, ຫຼືປັດໃຈອື່ນໆ. ມີຄວາມຈຳເປັນທິ່ຕ້ອງມີ ອົງປະກອບການອອກແບບທີ່
ກວມທຸກພາກສ່ວນໃນສັງຄົມ ເພື່ອສະຫນັບສະໜູນກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງໃນທຸກອົງປະກອບ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ແຜນການ PSMV ທີ່ມີຢູ່ໃນປະຈຸບັນ ແລະ ຂໍ້ແນະນໍາ UDG ທີ່ສະເຫນີຈະຖືກນໍາໃຊ້ເປັນເອກະສານ
ເສີມເພື່ອປັບປຸງລະບຽບການທີ່ມີຢູ.່

16 ໃບຄໍາຮ້ອງຂໍອະນຸຍາດປຸກສ້າງ
ດີຈີຕອລ

(i)	 �ສະເໜີຂໍການພັດທະນາທີ່ດິນແບບລະອຽດ ແລະ ຂັ້ນຕອນ
ການອະນຸມັດ.

(ii)	 �ສ້າງຖານຂໍ້ມູນສໍາລັບຄໍາແນະນໍາການພັດທະນາ ເພື່ອຕິດຕາມ
ກິດຈະກໍາການພັດທະນາ.

ໄລຍະຍາວ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການສ້າງຄວາມສາມາດ, 
ຄວາມຊໍານານດ້ານວິຊາການ 
ແລະ ສະຫນັບສະຫນູນການຫັນ
ເປັນດິຈິຕອລ. ມີຄວາມຕ້ອງການ
ເງິນທຶນ ເພື່ອຮັບປະກັນການນໍາ
ໃຊ້ ແລະ ບໍາລຸງຮັກສາໃນ
ອະນາຄົດ.

ພະແນກ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ຫ້ອງການ 
ໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົ່ງ 
(ຍທຂ)

200,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ປານກາງ
ການສ້າງລະບົບດິຈິຕອລທີ່ມີລາຄາຖືກ, ເປັນມິດກັບຜູ້ໃຊ້ ແລະ ສາມາດບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ນໍາໃຊ້ 
ໂດຍອົງການການປົກຄອງທ້ອງຖິ່ນຈະເປັນສິ່ງໃຫມ່.່ ຍັງຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີກົນໄກການສະໜອງທຶນ
ທີ່ພະແນກ ຍທຂ ແລະ ຫ້ອງການ ຍທຂ ຈະເປັນຜູ້ຄຸ້ມຄອງ.

ລາຄາ: ປານກາງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບຂະບວນການດິຈິຕອລ. ບໍ່ມີໂຄງລ່າງຂະໜາດໃຫຍ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ
ພະແນກ ຍທຂ ແລະ ຫ້ອງການ ຍທຂ ສາມາດປະຕິບັດສິ່ງນີ້ດ້ວຍອໍານາດຂອງຕົນເອງ, ແຕ່
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານ ກັບບັນດາພະແນກການຕ່າງໆ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ຈະປັບປຸງການບັງຄັບໃຊ້ ແລະ ເພີ່ມທະວີການຕິດຕາມກວດກາກິດຈະກໍາການພັດທະນາ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ການແກ້ໄຂດ້ວຍແນວທາງດິຈີຕອລ ໃນການຄວບຄຸມແລະ ການບັງຄັບໃຊ້ ທີ່ມີຜົນກະທົບໂດຍ
ກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ. ມີມັນຄວາມຈໍາເປັນທີ່ຕ້ອງໝັ້ນໃຈວ່າຕົວຊີ້ວັ ດແລະເງື່ອນໄຂທາງ GEDSI ທີ່
ກ່ຽວຂ້ອງໄດ້ຖືກລວມເຂົ້າໃນຄໍາແນະນໍາ ແລະ ຂະບວນການ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ບໍ່ໄດ້ຖືກກໍານົດວ່າເປັນບູລິມະສິດໃນທັນທ.ີ
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ແຜນຜັງຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ
ແບບເຊື່ອມສານຂອງຕົວເມືອງ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ 
ກອບວຽກ.

(i)	 �ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງໃຊ້ລະບົບ GIS ລະຫວ່າງພະແນກ ເພື່ອອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກໃນການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ ແລະ ການປັບປຸງ
ການຕັດສິນໃຈໃນການວາງແຜນຕົວເມືອງໂດຍພະແນກຕ່າງໆ.
ສ້າງໂຄງປະກອບການວາງແຜນທີ່ຮອບດ້ານ ເຊິ່ງເປັນທິດທາງ
ຍຸດທະສາດການພັດທະນາໃນດ້ານສຳຄັນຄື ມໍລະດົກ ແລະ 
ການທ່ອງທ່ຽວ, ລະບົບຂົນສົ່ງທີ່ຍືນຍົງ, ໂຄງລ່າງທີ່ທົນທານຕໍ່
ດິນຟ້າອາກາດ, ພັດທະນາຕົວເມືອງແບບທີ່ຍືນຍົງ.

(ii)	 �ສ້າງແຜນຜັງຕົວເມືອງແບບກວມລວມ ທີ່ເຊື່ອມສານດ້ານ
ສຳຄັນຂອງການພັດທະນາຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງເຊັ່ນ ມໍລະດົກ 
ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ, ລະບົບການຂົນສົ່ງ, ການນຳໃຊ້ທີ່ດິນ 
ແລະ ລະບົບໂຄງລ່າງພື້ນຖານ.

(iii)	 �ລາຍລະອຽດຂອງແຜນຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ ແລະ ໂຄງຮ່າງ
ຕ້ອງປະກອບມີແຜນຜັງທາງພື້ນທີ່, ລະບົບການແບ່ງເຂດນໍາໃຊ້
ທີ່ດິນ ແລະ ການຄວບຄຸມການພັດທະນາຕົວເມືອງ. ຈະມີການ
ຮ່າງແຜນຜັງສະເພາະສໍາລັບພື້ນທີ່ໃຫມ່ເຊັ່ນ ຂອບເຂດອ້ອມ
ສະຖານ ີH HSR SR.

(iv)	 �ການມີສ່ວນຮ່ວມກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ຈະຖືກລວມເຂົ້າ
ເປັນສ່ວນໜຶ່ງຂອງຂະບວນການສ້າງແຜນການ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ
ແຜນການທ່ອງທ່ຽວທາງດ້ານ
ພື້ນທີ່, ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ.

ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ, ກົມເຄຫາ-ຜັງເມືອງ

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ເປັນແຜນຊີ້ນຳລວມຂັ້ນສູງທີ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານຈາກຫຼາຍພາກສ່ວນ (ພະແນກ ຍທຂ, 
ພະແນກ ຖວທ, ພະແນກແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ, ແລະອື່ນໆ) ໃນລະດັບກະຊວງ ແລະ 
ລະດັບແຂວງ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີມູນຄ່າສຳລັບໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານກັບພາກສ່ວນຕ່າງໆເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມກະຈ່າງແຈ້ງກ່ຽວກັບບູລິ
ມະສິດ. ຕ້ອງໄດ້ຮັບການພັດທະນາໄປຄຽງຄູ່ກັບແຜນການທ່ອງທ່ຽວທາງດ້ານພື້ນທີ່, ແຜນຄຸ້ມຄອງ
ການທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຈະສ້າງກອບສຳລັບການຄວບຄຸມການພັດທະນາ ທີກວມທຸກດ້ານຂອງການພັດທະນາຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI):  ປານກາງ
ກໍານົດຍຸດທະສາດການພັດທະນາທີ່ຈະເປັນປະໂຫຍດຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງ. ລວມເອົາບັນດາ
ກົນໄກການສະໜັບສະໜູນກິດຈະກຳ ແລະ ທຸລະກິດສະເພາະ ທີ່ນຳພາໂດຍແມ່ຍິງ ແລະ ສ້າງ
ຜົນປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າສ່ວນໜ້ອຍ, ຄົນພິການ, ແລະ ກຸ່ມດ້ອຍໂອກາດອື່ນໆ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຈໍາເປັນຕ້ອງມີກອບແຜນຊີ້ນໍາລວມແບບເຊື່ອມສານ ເພື່ອອຳນວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ເປັນ
ແນວທາງໃຫ້ແກ່ການພັດທະນານະຄອນອັດສະລິຍະທີ່ມີການປະສານງານ.

2 ລະບົບຂໍ້ມູນພູມສາດລະຫວ່າງ
ພະແນກ (GIS)

(i)	 �ສ້າງ ຮູບແບບການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນລະຫວ່າງພະແນກ ແລະນໍາ
ໃຊ້ຂໍ້ມູນນີ້ເພື່ອເຂົ້າໃນການຕັດສິນໃຈຕໍ່ກັບການວາງແຜນ
ພັດທະນາ.

(ii)	 �ລະບົບຂໍ້ມູນຈະຖືກເກັບໄວ້ ແລະ ຄຸ້ມຄອງ ໂດຍໜ່ວຍງານ
ຕ່າງໆ ແລະ ບັນດາຊຸດຂໍ້ມູນສະເພາະ ຈະຖືກຈັດສັນ ແລະ 
ຈັດການໂດຍຫ້ອງການ ແລະ ກະຊວງທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຈະ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສ້າງ
ຄວາມສາມາດ, ຄວາມຊໍານານ
ດ້ານວິຊາການ ແລະການສະຫ
ນັບສະຫນູນໃນຂະບວນການຫັນ
ເປັນດິຈິຕອລ. ມີຄວາມຕ້ອງການ
ທາງທຶນຮອນ ເພື່ອຮັບປະກັນສໍາ
ລັບການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງ
ຮັກສາໃນອະນາຄົດ.

ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ກົມ ເຄຫາ- 
ຜັງເມືອງ

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ການນໍາໃຊ້ເຄື່ອງມືທາງດ້ານເທກໂນໂລຍີທີ່ທັນສະໄໝ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ 
ແລະ ການສະຫນັບສະໜູນດ້ານໂຄງລ່າງ (ຊອບແວແລະຮາດແວ) ເພື່ອໃຫ້ລະບົບປະຕິບັດງານຢ່າງ
ມີປະສິດທິພາບ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບໂຄງລ່າງສະນັບສະໜູນ (ຄອມພິວເຕ)ີ ແລະລະບົບປະຕິບັດການ 
(GIS). ບໍ່ມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງຂະໜາດໃຫຍ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ການເກັບກໍາຂໍ້ມູນ ແລະ ການຮວບຮວມຈະຕ້ອງດຳເນີນງານຢ່າງເປັນເອກະລາດພາຍໃນອົງການ 
ກ່ອນທີ່ຈະອັບໂຫຼດຂຶ້ນສູ່ລະບົບສູນກາງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
making.ລະບົບຈະຊ່ວຍໃຫ້ອົງການເກັບກຳ ແລະ ແບ່ງປັນຂໍ້ມູນເພື່ອການວາງແຜນ ແລະ ການຕັດສິນໃຈ
ໄດ້ດີຂື້ນ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ເປັນການແກ້ໄຂການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ ທາງດິຈິຕອລ ເຊິ່ງມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ.
ລວມມີຂໍ້ມູນປະຊາກອນທີ່ມີການຄັດແຍກເຊັ່ນ: ເພດ, ອາຍຸ, ແລະຄວາມພິການເຂົ້າໃນລະບົບ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງໃຊ້ລະບົບ GIS ລະຫວ່າງພະແນກ ເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນ
ການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ ແລະ ການປັບປຸງການຕັດສິນໃຈໃນການວາງແຜນຕົວເມືອງໂດຍພະແນກຕ່າງໆ.

ຕາຕະລາງ A2.4: ການວາງແຜນທາງພື້ນທີ່ແບບປະສົມປະສານສານ 

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ແຜນຜັງຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ
ແບບເຊື່ອມສານຂອງຕົວເມືອງ 
ນະຄອນຫຼວງພະບາງ ແລະ 
ກອບວຽກ.

(i)	 �ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງໃຊ້ລະບົບ GIS ລະຫວ່າງພະແນກ ເພື່ອອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກໃນການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ ແລະ ການປັບປຸງ
ການຕັດສິນໃຈໃນການວາງແຜນຕົວເມືອງໂດຍພະແນກຕ່າງໆ.
ສ້າງໂຄງປະກອບການວາງແຜນທີ່ຮອບດ້ານ ເຊິ່ງເປັນທິດທາງ
ຍຸດທະສາດການພັດທະນາໃນດ້ານສຳຄັນຄື ມໍລະດົກ ແລະ 
ການທ່ອງທ່ຽວ, ລະບົບຂົນສົ່ງທີ່ຍືນຍົງ, ໂຄງລ່າງທີ່ທົນທານຕໍ່
ດິນຟ້າອາກາດ, ພັດທະນາຕົວເມືອງແບບທີ່ຍືນຍົງ.

(ii)	 �ສ້າງແຜນຜັງຕົວເມືອງແບບກວມລວມ ທີ່ເຊື່ອມສານດ້ານ
ສຳຄັນຂອງການພັດທະນາຕົວເມືອງຫຼວງພະບາງເຊັ່ນ ມໍລະດົກ 
ແລະ ການທ່ອງທ່ຽວ, ລະບົບການຂົນສົ່ງ, ການນຳໃຊ້ທີ່ດິນ 
ແລະ ລະບົບໂຄງລ່າງພື້ນຖານ.

(iii)	 �ລາຍລະອຽດຂອງແຜນຊີ້ນຳລວມຕົວເມືອງ ແລະ ໂຄງຮ່າງ
ຕ້ອງປະກອບມີແຜນຜັງທາງພື້ນທີ່, ລະບົບການແບ່ງເຂດນໍາໃຊ້
ທີ່ດິນ ແລະ ການຄວບຄຸມການພັດທະນາຕົວເມືອງ. ຈະມີການ
ຮ່າງແຜນຜັງສະເພາະສໍາລັບພື້ນທີ່ໃຫມ່ເຊັ່ນ ຂອບເຂດອ້ອມ
ສະຖານ ີH HSR SR.

(iv)	 �ການມີສ່ວນຮ່ວມກັບພາກສ່ວນກ່ຽວຂ້ອງ ຈະຖືກລວມເຂົ້າ
ເປັນສ່ວນໜຶ່ງຂອງຂະບວນການສ້າງແຜນການ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີ
ແຜນການທ່ອງທ່ຽວທາງດ້ານ
ພື້ນທີ່, ແຜນການຄຸ້ມຄອງການ
ທ່ອງທ່ຽວ.

ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ, ກົມເຄຫາ-ຜັງເມືອງ

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ເປັນແຜນຊີ້ນຳລວມຂັ້ນສູງທີ່ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານຈາກຫຼາຍພາກສ່ວນ (ພະແນກ ຍທຂ, 
ພະແນກ ຖວທ, ພະແນກແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ, ແລະອື່ນໆ) ໃນລະດັບກະຊວງ ແລະ 
ລະດັບແຂວງ.

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ບໍ່ມີມູນຄ່າສຳລັບໂຄງລ່າງ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການປະສານງານກັບພາກສ່ວນຕ່າງໆເພື່ອຮັບປະກັນຄວາມກະຈ່າງແຈ້ງກ່ຽວກັບບູລິ
ມະສິດ. ຕ້ອງໄດ້ຮັບການພັດທະນາໄປຄຽງຄູ່ກັບແຜນການທ່ອງທ່ຽວທາງດ້ານພື້ນທີ່, ແຜນຄຸ້ມຄອງ
ການທ່ອງທ່ຽວ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
ຈະສ້າງກອບສຳລັບການຄວບຄຸມການພັດທະນາ ທີກວມທຸກດ້ານຂອງການພັດທະນາຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ ຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI):  ປານກາງ
ກໍານົດຍຸດທະສາດການພັດທະນາທີ່ຈະເປັນປະໂຫຍດຕໍ່ກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງ. ລວມເອົາບັນດາ
ກົນໄກການສະໜັບສະໜູນກິດຈະກຳ ແລະ ທຸລະກິດສະເພາະ ທີ່ນຳພາໂດຍແມ່ຍິງ ແລະ ສ້າງ
ຜົນປະໂຫຍດໃຫ້ແກ່ແມ່ຍິງ, ຊົນເຜົ່າສ່ວນໜ້ອຍ, ຄົນພິການ, ແລະ ກຸ່ມດ້ອຍໂອກາດອື່ນໆ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ສູງ
ຈໍາເປັນຕ້ອງມີກອບແຜນຊີ້ນໍາລວມແບບເຊື່ອມສານ ເພື່ອອຳນວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ເປັນ
ແນວທາງໃຫ້ແກ່ການພັດທະນານະຄອນອັດສະລິຍະທີ່ມີການປະສານງານ.

2 ລະບົບຂໍ້ມູນພູມສາດລະຫວ່າງ
ພະແນກ (GIS)

(i)	 �ສ້າງ ຮູບແບບການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນລະຫວ່າງພະແນກ ແລະນໍາ
ໃຊ້ຂໍ້ມູນນີ້ເພື່ອເຂົ້າໃນການຕັດສິນໃຈຕໍ່ກັບການວາງແຜນ
ພັດທະນາ.

(ii)	 �ລະບົບຂໍ້ມູນຈະຖືກເກັບໄວ້ ແລະ ຄຸ້ມຄອງ ໂດຍໜ່ວຍງານ
ຕ່າງໆ ແລະ ບັນດາຊຸດຂໍ້ມູນສະເພາະ ຈະຖືກຈັດສັນ ແລະ 
ຈັດການໂດຍຫ້ອງການ ແລະ ກະຊວງທີ່ກ່ຽວຂ້ອງ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຈະ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສ້າງ
ຄວາມສາມາດ, ຄວາມຊໍານານ
ດ້ານວິຊາການ ແລະການສະຫ
ນັບສະຫນູນໃນຂະບວນການຫັນ
ເປັນດິຈິຕອລ. ມີຄວາມຕ້ອງການ
ທາງທຶນຮອນ ເພື່ອຮັບປະກັນສໍາ
ລັບການນໍາໃຊ້ ແລະ ການບໍາລຸງ
ຮັກສາໃນອະນາຄົດ.

ກະຊວງ ໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົ່ງ (ຍທຂ), ກົມ ເຄຫາ- 
ຜັງເມືອງ

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ການນໍາໃຊ້ເຄື່ອງມືທາງດ້ານເທກໂນໂລຍີທີ່ທັນສະໄໝ ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການສ້າງຄວາມອາດສາມາດ 
ແລະ ການສະຫນັບສະໜູນດ້ານໂຄງລ່າງ (ຊອບແວແລະຮາດແວ) ເພື່ອໃຫ້ລະບົບປະຕິບັດງານຢ່າງ
ມີປະສິດທິພາບ.

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ມີຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທີ່ຈໍາເປັນສໍາລັບໂຄງລ່າງສະນັບສະໜູນ (ຄອມພິວເຕ)ີ ແລະລະບົບປະຕິບັດການ 
(GIS). ບໍ່ມີພື້ນຖານໂຄງລ່າງຂະໜາດໃຫຍ.່

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ການເກັບກໍາຂໍ້ມູນ ແລະ ການຮວບຮວມຈະຕ້ອງດຳເນີນງານຢ່າງເປັນເອກະລາດພາຍໃນອົງການ 
ກ່ອນທີ່ຈະອັບໂຫຼດຂຶ້ນສູ່ລະບົບສູນກາງ.

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ປານກາງ
making.ລະບົບຈະຊ່ວຍໃຫ້ອົງການເກັບກຳ ແລະ ແບ່ງປັນຂໍ້ມູນເພື່ອການວາງແຜນ ແລະ ການຕັດສິນໃຈ
ໄດ້ດີຂື້ນ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ຕໍ່າ
ເປັນການແກ້ໄຂການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ ທາງດິຈິຕອລ ເຊິ່ງມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕໍ່ຊຸມຊົນຕໍ່າ.
ລວມມີຂໍ້ມູນປະຊາກອນທີ່ມີການຄັດແຍກເຊັ່ນ: ເພດ, ອາຍຸ, ແລະຄວາມພິການເຂົ້າໃນລະບົບ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ມີຄວາມຈຳເປັນທີ່ຕ້ອງໃຊ້ລະບົບ GIS ລະຫວ່າງພະແນກ ເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນ
ການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ ແລະ ການປັບປຸງການຕັດສິນໃຈໃນການວາງແຜນຕົວເມືອງໂດຍພະແນກຕ່າງໆ.
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ 
ແລະກອບການຈັດການ

ສ້າງກອບການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ ແລະ ການຈັດການທີ່ສັດເຊນ ໂດຍການ
ຄໍານຶງເຖິງຄຸນນະພາບຂອງຂໍ້ມູນ, ຄວາມປອດໄພ, ມາດຕະຖານ ແລະ 
ຂະບວນການຕ່າງໆ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນການປະຕິບັດຍຸດທະສາດ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ໂດຍສະເພາະແມ່ນການປິ່ນອ້ອມທັງ 3 ເສົາຄ້ຳ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການສ້າງຄວາມສາມາດ, 
ຄວາມຊໍານານດ້ານວິຊາການ 
ແລະການສະຫນັບສະຫນູນໃນ
ຂະບວນການຫັນເປັນດິຈິຕອລ.

ພະແນກ ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສື່ສານ

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຕ້ອງວາງກອບວຽກການເຮັດວຽກ ເພື່ອສະຫນັບສະຫນູນໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະຕ່າງໆ ເພື່ອ
ໃຫ້ສາມາດເກັບກໍາແລະແບ່ງປັນຂໍ້ມູນໄດ.້

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານພາຍນອກເພື່ອກວດກາແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ ແລະ ເງື່ອນໄຂ ແລະ ກອບການຄຸ້ມຄອງ
ຂໍ້ມູນ ແລະລະບົບທີ່ສະເຫນີມາ ເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໂຄງການຈະພັດທະນາມາດຕະຖານການເກັບກໍາຂໍ້ມູນ, ການແບ່ງປັນແລະການປະສານງານ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSIຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI):  ປານກາງ
ທ່າແຮງໃນການສ້າງປະໂຫຍດໃຫ້ກັບກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງ ໂດຍຜ່ານແອັບເສີມໜ້າ (front-
end application). ການແກ້ໄຂຄວາມຕ້ອງການສາທາລະນະທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI ແລະ
ໂອກາດ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຕົວເມືອງມີຄວາມເທົ່າທຽມກັນ, ມີຄວາມຫຼາກຫຼາຍ, ແລະກວມລວມ
ທຸກພາກສ່ວນ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ບໍ່ໄດ້ຖືກຈັດບຸລິມະສິດພິເສດ ແຕ່ຈະດໍາເນີນການຄຽງຄູ່ກັບລະບົບຂໍ້ມູນຂ່າວສານພູມສາດ
ລະຫວ່າງພະແນກ.

2 ຮູບແບບຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ
(SCP)

(i)	 �ພັດທະນາ SCP ເພື່ອຮັບໃຊ້ເປັນສູນກາງທີ່ຄວບຄຸມການ
ໄຫຼເຂົ້າຂອງຂໍ້ມູນພາຍໃນສະພາບແວດລ້ອມຂອງຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະ.

(ii)	 �ພິຈາລະນາການອອກແບບຂໍ້ມູນ, ລະບົບການເກັບຮັກສາ ແລະ 
ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອື່ນໆ ແລະ ຂະບວນການເຮັດວຽກທີ່ໄດ້ຮັບ
ກພັດທະນາຂື້ນ ໃນກອບການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ ແລະ
ກອບການຄຸ້ມຄອງ.

ໄລຍະຍາວ. ມີຄວາມຈໍາເປັນ
ຕ້ອງມີການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ
ອັດສະລິຍະ ແລະ ກອບ
ການຄຸ້ມຄອງຈະຢູ່ໃນສະຖານທີ.່ 
ມີທ່າອ່ຽງທີ່ຈະຕ້ອງການໃຫ້ມີ
ໂຄງສ້າງການເງິນທີ່ແຕກຕ່າງຈາກ
ໂຄງການພື້ນຖານໂຄງລ່າງທົ່ວໄປ.

ພະແນກ ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສື່ສານ

2,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຕ້ອງໄດ້ມີການສ້າງສູນປະຕິບັດງານຂຶ້ນ ເພື່ອບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ນໍາໃຊ້ SCP, ຊຶ່ງໝາຍຄວາມ
ວ່າການລວມເອົາເຊື່ອມໂຍງການບໍລິການຈໍານວນຫຼາຍຈາກຜູ້ບໍລິການພາຍນອກ (ແລະ ພາຍໃນ).

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການພັດທະນາຊ໊ອບແວຣ໌ ຫຼື ໃບອະນຸຍາດ ແລະ ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານ
ພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ໂຄງການນີ້ແມ່ນຂຶ້ນກັບ ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ ແລະ ກອບການຄຸ້ມຄອງ ທີ່ໄດ້ຮັບການ
ພັດທະນາ ກ່ອນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ: ສູງ
SCP ຈະດໍາເນີນການເກັບກໍາ, ການເກັບຮັກສາ, ປະມວນຜົນ, ການວິເຄາະ, ແລະ ການແບ່ງປັນ
ຂໍ້ມູນໃຫ້ທົ່ວທຸກຫ້ອງການຂອງຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ທ່າແຮງໃນການສ້າງປະໂຫຍດໃຫ້ກັບກຸ່ມທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ໂດຍຜ່ານແອັບດ່ານໜ້າ (front-end 
application). ການແກ້ໄຂຄວາມຕ້ອງການສາທາລະນະທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI ແລະ ໂອກາດ 
ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຕົວເມືອງມີຄວາມເທົ່າທຽມກັນ, ມີຄວາມຫຼາກຫຼາຍ, ແລະ ກວມລວມທຸກ
ພາກສ່ວນ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຮັບການຈັດບຸລິມະສິດສະເພາະ. ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ 
ແລະ ກອບການຄຸ້ມຄອງ ພັດທະນາ ກ່ອນຈະມີການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກດັ່ງກ່າວ.

ຕາຕະລາງ A2.5: ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ ແລະ ກອບການຄຸ້ມຄອງ

ແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ: Ramboll, 2023. 
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ລ.ດ ຊື່ໂຄງການ ລາຍລະອຽດຂອງໂຄງການ ມື້ຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ ໜ່ວຍງານດໍາເນີນການ ຄາດຄະເນມູນຄ່າ  
(ໂດລາ) ການປະເມີນຜົນ

1 ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ 
ແລະກອບການຈັດການ

ສ້າງກອບການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ ແລະ ການຈັດການທີ່ສັດເຊນ ໂດຍການ
ຄໍານຶງເຖິງຄຸນນະພາບຂອງຂໍ້ມູນ, ຄວາມປອດໄພ, ມາດຕະຖານ ແລະ 
ຂະບວນການຕ່າງໆ ເພື່ອສະໜັບສະໜູນການປະຕິບັດຍຸດທະສາດ
ຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ ໂດຍສະເພາະແມ່ນການປິ່ນອ້ອມທັງ 3 ເສົາຄ້ຳ.

ໄລຍະສັ້ນ. ຮຽກຮ້ອງໃຫ້
ມີການສ້າງຄວາມສາມາດ, 
ຄວາມຊໍານານດ້ານວິຊາການ 
ແລະການສະຫນັບສະຫນູນໃນ
ຂະບວນການຫັນເປັນດິຈິຕອລ.

ພະແນກ ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສື່ສານ

1,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຕ້ອງວາງກອບວຽກການເຮັດວຽກ ເພື່ອສະຫນັບສະຫນູນໂຄງການຕົວເມືອງອັດສະລິຍະຕ່າງໆ ເພື່ອ
ໃຫ້ສາມາດເກັບກໍາແລະແບ່ງປັນຂໍ້ມູນໄດ.້

ມູນຄ່າ: ຕໍ່າ
ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານພາຍນອກເພື່ອກວດກາແຫຼ່ງຂໍ້ມູນ ແລະ ເງື່ອນໄຂ ແລະ ກອບການຄຸ້ມຄອງ
ຂໍ້ມູນ ແລະລະບົບທີ່ສະເຫນີມາ ເພື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການແບ່ງປັນຂໍ້ມູນ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ບໍ່ມີ

ຜົນກະທົບດ້ານອົງການຈັດຕັ້ງ: ສູງ
ໂຄງການຈະພັດທະນາມາດຕະຖານການເກັບກໍາຂໍ້ມູນ, ການແບ່ງປັນແລະການປະສານງານ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSIຄວາມສະເໝີພາບຍິງ-ຊາຍ, ການມີ ສ່ວນຮ່ວມຂອງຄົນພິການ 
ແລະ ສັງຄົມ (GEDSI):  ປານກາງ
ທ່າແຮງໃນການສ້າງປະໂຫຍດໃຫ້ກັບກຸ່ມທີ່ມີຄວາມບອບບາງ ໂດຍຜ່ານແອັບເສີມໜ້າ (front-
end application). ການແກ້ໄຂຄວາມຕ້ອງການສາທາລະນະທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI ແລະ
ໂອກາດ ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຕົວເມືອງມີຄວາມເທົ່າທຽມກັນ, ມີຄວາມຫຼາກຫຼາຍ, ແລະກວມລວມ
ທຸກພາກສ່ວນ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ປານກາງ
ບໍ່ໄດ້ຖືກຈັດບຸລິມະສິດພິເສດ ແຕ່ຈະດໍາເນີນການຄຽງຄູ່ກັບລະບົບຂໍ້ມູນຂ່າວສານພູມສາດ
ລະຫວ່າງພະແນກ.

2 ຮູບແບບຕົວເມືອງອັດສະລິຍະ
(SCP)

(i)	 �ພັດທະນາ SCP ເພື່ອຮັບໃຊ້ເປັນສູນກາງທີ່ຄວບຄຸມການ
ໄຫຼເຂົ້າຂອງຂໍ້ມູນພາຍໃນສະພາບແວດລ້ອມຂອງຕົວເມືອງ
ອັດສະລິຍະ.

(ii)	 �ພິຈາລະນາການອອກແບບຂໍ້ມູນ, ລະບົບການເກັບຮັກສາ ແລະ 
ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອື່ນໆ ແລະ ຂະບວນການເຮັດວຽກທີ່ໄດ້ຮັບ
ກພັດທະນາຂື້ນ ໃນກອບການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ ແລະ
ກອບການຄຸ້ມຄອງ.

ໄລຍະຍາວ. ມີຄວາມຈໍາເປັນ
ຕ້ອງມີການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນ
ອັດສະລິຍະ ແລະ ກອບ
ການຄຸ້ມຄອງຈະຢູ່ໃນສະຖານທີ.່ 
ມີທ່າອ່ຽງທີ່ຈະຕ້ອງການໃຫ້ມີ
ໂຄງສ້າງການເງິນທີ່ແຕກຕ່າງຈາກ
ໂຄງການພື້ນຖານໂຄງລ່າງທົ່ວໄປ.

ພະແນກ ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສື່ສານ

2,000,000 ຄວາມຊັບຊ້ອນ: ຊັບຊ້ອນ
ຕ້ອງໄດ້ມີການສ້າງສູນປະຕິບັດງານຂຶ້ນ ເພື່ອບໍາລຸງຮັກສາ ແລະ ນໍາໃຊ້ SCP, ຊຶ່ງໝາຍຄວາມ
ວ່າການລວມເອົາເຊື່ອມໂຍງການບໍລິການຈໍານວນຫຼາຍຈາກຜູ້ບໍລິການພາຍນອກ (ແລະ ພາຍໃນ).

ມູນຄ່າ: ປານກາງ
ຮຽກຮ້ອງໃຫ້ມີການພັດທະນາຊ໊ອບແວຣ໌ ຫຼື ໃບອະນຸຍາດ ແລະ ຕ້ອງການຄວາມຊໍານານ
ພາຍນອກ.

ລັກສະນະເອື່ອຍອິງ: ມີ
ໂຄງການນີ້ແມ່ນຂຶ້ນກັບ ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ ແລະ ກອບການຄຸ້ມຄອງ ທີ່ໄດ້ຮັບການ
ພັດທະນາ ກ່ອນການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດ.

ຜົນກະທົບດ້ານສະຖາບັນ: ສູງ
SCP ຈະດໍາເນີນການເກັບກໍາ, ການເກັບຮັກສາ, ປະມວນຜົນ, ການວິເຄາະ, ແລະ ການແບ່ງປັນ
ຂໍ້ມູນໃຫ້ທົ່ວທຸກຫ້ອງການຂອງຕົວເມືອງ.

ຜົນກະທົບດ້ານ GEDSI: ປານກາງ
ທ່າແຮງໃນການສ້າງປະໂຫຍດໃຫ້ກັບກຸ່ມທີ່ມີຄວາມສ່ຽງ ໂດຍຜ່ານແອັບດ່ານໜ້າ (front-end 
application). ການແກ້ໄຂຄວາມຕ້ອງການສາທາລະນະທີ່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ GEDSI ແລະ ໂອກາດ 
ເພື່ອຮັບປະກັນວ່າຕົວເມືອງມີຄວາມເທົ່າທຽມກັນ, ມີຄວາມຫຼາກຫຼາຍ, ແລະ ກວມລວມທຸກ
ພາກສ່ວນ.

ຄວາມຮີບດ່ວນ: ຕໍ່າ
ຍັງບໍ່ທັນໄດ້ຮັບການຈັດບຸລິມະສິດສະເພາະ. ຈະຮຽກຮ້ອງໃຫ້ ການຄຸ້ມຄອງຂໍ້ມູນອັດສະລິຍະ 
ແລະ ກອບການຄຸ້ມຄອງ ພັດທະນາ ກ່ອນຈະມີການຈັດຕັ້ງປະຕິບັດວຽກດັ່ງກ່າວ.



ກ່ຽວກັບກອງທຶນຊ່ວຍເຫຼືອການພັດທະນາເມືອງອັດສະລິຍະ ອາຊຽນ-ອົດສະຕາລີ 
(ASEAN AUSTRALIA SMART CITIES TRUST FUND)

ກອງທຶນ AASCTF ໄດ້ຊ່ວຍເຫຼືອບັນດາຕົວເມືອງຕ່າງໆຂອງສະມາຄົມປະຊາຊາດອາຊີຕາເວັນອອກສຽງໃຕ້ ໃນການເສີມຂະຫຍາຍ
ລະບົບການວາງແຜນ, ການໃຫ້ບໍລິການ ແລະ ການຄຸ້ມຄອງການເງິນຂອງພວກເຂົາ ໂດຍການພັດທະນາ ແລະ ການທົດສອບການແກ້ໄຂ
ບັນຫາຕົວເມືອງດ້ວຍແນວທາງ ແລະ ລະບົບແບບດິຈີຕອລທີ່ມີຄວາມເໝາະສົມ. ໂດຍການເຮັດວຽກຮ່ວມກັບບັນດາຕົວເມືອງຕ່າງໆ, 
ກອງທຶນ AASCTF ອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຫັນປ່ຽນຂອງພວກເຂົາໃຫ້ກາຍເປັນຕົວເມືອງທີ່ໜ້າຢູ່ຫຼາຍຂື້ນ, ມີຄວາມ
ຍືດຍຸ່ນ, ແລະ ຄອບຄຸມທຸກພາກສ່ວນສັງຄົມຫຼາຍຂື້ນ ໄປພ້ອມກັບການກໍານົດແນວທາງປະຕິບັດທີ່ດີ ແລະ ຕັ້ງໜ້າທີ່ສຸດ ທີ່ສາມາດ
ຜັນຂະຫຍາຍໄດ້ທົ່ວທຸກຕົວເມືອງໃນຂົງເຂດພາກພື້ນອາຊີ ແລະ ປາຊີຟິກ.


